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Este volume é o segun-
do de uma série sbbre a
histéria dos bondes no Rio
de Janeiro. O primeiro,
referente & antiga Compa-
nhia de Carris de Ferro
da Tijuca, foi mimeogra-
fado para distribuicio in-
terna nas emprésas do
grupo “Light”, como o
foram também os “Apon-
tamentos para a Histéria
da’ Iluminacio do Rio de
Janeiro” e os “Aponta-
mentos para a Histéria da
Estrada de Ferro do Cor-
covado™,

Conforme a aceitagdo
que éste livro tiver, todos
os demais trabalhos do
Dr. Charles J. Dunlop se-
rao reeditades para divul-
gacéo ao publico.
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*“O carioca, durante anos e anos, mes-
mo depois da Proclamacido da Republica,
s6 conhecia o bonde, s6 dispunha do bon-
. de como o mais rapido meio de transpor-
te. Dai nao admitir domicilios sem o
bonde na zona. Terras e terras ficavam
desvalorizadas, ndo lhe mereciam a aten-
cdo de um olhar se o bonde ndo passasse
perto. As construcdes de casas ficavam
na dependéncia do popularissimo veiculo.
Era argumento decisivo — “o bonde nio
vai até &’ — para néo se construir uma
easa’. '

Jost pE CurerTINo CoELHOo CINTRA

(Marco 1936) .






“0 nome de Charles Greenough ficara para
sempre associado ao da nossa bela Capital e terd
wm Ingar na sua histéria, ao lado do Visconde
de Mau4, de Francisco Pereira Passos e de ou-
+ros que recordam as suas principais transforma-

.

coes”.

Joaquim Nabuco (Fev. 1907).







. PREAMBULO

A hisioria da vieg@o férrea urbana, no Rio de Janeiro, data
2o ano de 1856, quando o Govérno Imperial concedeu ao Conse-
{5eiro Candido Baptista d’Oliveira e seu filho Luiz Plinio d’Oli-
wesra privilégio para construir e explorar uma linha de carris
enire o centro da cidade e o Jardim Boténico.

Ainda gue a concessao date de 1856, é certo, entretanto, que
¢ mauiio mais tarde, isto €, em 1866, encontrou o concessiondrio,

-

gue messe tempo era o Burdo de Maud, quem se propuzesse
lems-la a efeito. :
Nesse largo periodo de dez anos, ndo poucas foram as len-
lsiicas para obter os capitais necessdrios @ construcio dessa li-
noo sendo todas malogradas, ndo por falta de confianca nos con-
cessiondrios, mas certamente no empreendimento em si. Além
 @usso. wma razdo havie que poderosamente concorrera para nos
“iimos cinco anos afastar todo o concurso e apdio dos capitalis-
Jus: estava ainde bem viva na lembranca do publico a histéria
éﬁ Companhia de Carris de Ferro da Tijuca.
- Fora seu fundador o Dr. Thomas Cochrane. De origem es-
‘aocésa, mas todo dedicado & causa do Brasil, éle compreendew
gue a viacdo férrea urbana seria a chave de ouro que abriria as
portas ao engrandecimento da cidade do Rio de Janeiro, dotando
s populacio com um sistéma de transporte cémodo, decente e
Sarato. Nesse propdsito, nao se furtou a trabalhar. Homem ho-
mesio e afivo, inspirava a maior confianca, e, assim, encontrou,

enire os brasileiros que viam néle um estrangeiro amigo do pais
¢ cuja causa abragava e defendia, os meios necessdrios para levar
avante o projetado melhoramento.
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Mas, apés curto espago de tempo, a experiéncia demonstrot
que, se na parte da comodidade, decéncia e modicidade do prego,
o problema da viagio férrea urbana havia sido satisfatoriamente
resolvido, o mesmo ndo acontecia no que dizia respeito a parte
financeira.

~

Fésse qual fésse, porém, a causa que concorrera para 0 mai
resultado da emprésa, o certo é que os capitais nela empregados
perderam-se completamente e ainda mais 0s que @ titulo de em-
préstimo haviam sido tomados na praga.

Nessas condicbes, a Companhia de Carris da Tijuca viu-se
obrigada a suspender o servigo, ficando o publico privado de um
melhoramento; que mais tarde teria de ser considerado como um
assunto de ordem publica, pela sua importdncia, pelos interésses
econdmicos a éle ligados, pela sua influéncia nos costumes publi-
cos e pela transformagéo que’ operou no regime da vida social e
doméstica dos habitantes da cidade.

Ainda, porém, a experiéncia néo havia proferido a sua sen-
tenga sobre semelhante sistéma de transporte e jd os concessiond-
rios da linka do Jardim Boténico procuravam despir-se do privi-
légio em proveito de outrem. Assim, em 1862, foi transferida ao
Bario de Maud o concessdo dada ao Conselheiro Cindido Baptista
d'Oliveira e seu filho Luiz Plinio d’Oliveira. Mas, apesar dos le-
gilimos titulos que recomendavam o Bardo de Maud a confianca
publica, a concessio mudou apenas de proprietdrio, que lutando
com as mesmas dificuldades dos seus antecessores, nio pode rea-
lizar a construcdo da linha.

Durante um intervalo de quatro anos, o privilégio permane-
cew estéril ma mdo do seu ilustre concessiondrio, que, ow por de-
salento ou por espirito de negécio, o ¢gransferiu a uma empreésa
norte-americana, aqui representada pelo engenheiro Charles B.
Greenough.

Surgiu, assim, a “Botanical Garden Rail Road Company”,
que, gragas 4 energia e lucidez de espirito do seu representiante,
conseguiu resolver o problema da viagio férrea urbana, a con-
tento do publico e com grande proveito para a cidade.

Essa Companhia organizou-se com capitais estrangeiros, por
néio haver no Brasil quem quizesse aceitar uma sé agdo, apesar da
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insisténcia com que eram oferecidas. Este fato é tanto mais ne-
cessdrio de ser assinalado, quanto é certo que éle constitui a prova
mais evidente de que essa Companhia, quando adquiriu o privilé-
gio e deu comégo aos seus trabalhos, nao tinha, nem podia ter,
certeza de lucros. A transagdo, pois, que ela efetuou com o pro-
prietario do privilégio foi considerada um ato arrojado, cujas con-
sequéncias poderiam ser bem desagraddveis. Ao menos até onde
podem ser aproveiiadas as ligoes da experiéncia, a nove Compa-
nhia nao podia, naturalmente, despertar qualquer interésse, por
isso que a primeira tentativa havia sido t@o mal sucedida, que os
capitalistas nacionais proferiram logo a sua sentenga, votando o
sistéma de transporie urbano sébre trilhos ao mais cruel desprézo.

Assim, os primeiros momentos da “Botanical Garden” nada
tinham de animador. E’ certo que, se ndo fora o génio prdtico e
empreendedor dos novos concessiondrios do privilégio, a segunda
tentativa teria necessariamente abortado.

Felizmente, apés muitos anos de espera em vi@o, nos quais
mais de um esférco foi malogrado, a cidade do Rio de Janeiro
saudou o engenheiro do Norte ao dar comégo a construgio da li-
nha do Jardim Botanico.

Seria longo enumerar os comentdrios que entio se faziam
sébre o andamento das obras, e mais ainda sébre os resultados que
os acionistas aufeririam. De ordindrio, as discussées eram sela-
das 'por éste conceito, um tanto extravagante: “Ndo passa de uma
excentricidade americana!”

Entretanto, as obras progrediam, sendo seguidas pelo pi-
blico com o interésse que desperta a curiosidade.

Pode-se avaliar perfeitamente o que eram, hd um século atrds,
os arrabaldes de Botafogo, Laranjeiras e Jardim Botanico: al-
guns prédios de pouco valor, grandes dreas de terrenos encharca-
dos, caminhos sem calcamento e esburacados.

O servico de transporte publico era feito por pesadas “goén-
dolas”, que seriam verdadeira expiagio para purificar a alma dos
passageiros, se outra condugdo mais comoda fésse conhecida. Os
capitalistas e mesmo os remediados, para fugirem a tdo horrendo
martirio, sustentavam carros, subindo-lhes o custeio a uma séma
importante .
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As relagées de convivéncia social eram limitadas aos vizi-
nhos da porta, e mui raramente as familias se abalangavain a fa-
zer um passeio fora do bairro, para nido se exporem aos incémo-
dos e tormentos da viagem. E s rendas do Estado, relativamen-
le a décima-urbana e ao impdsto de transmissdo de propriedade,
se aumentavam em alguns exercicios, decresciam em outros. Tudo,
enfim, revelava o mais desanimador atrazo.

Surgiu, finalmente, o dia 9 de outubro de 1868 e um raio de
luz cintilante tluminou aqueles bairros. Foi o dia da inaugura-
cio do primeiro trecho da linha de carris do Jardim Botdnico.

O Imperador D. Pedro Il e sua augusta familia, tendo-se
dignado aceder ao convite do representante da “Botanical Gar-
den”, honraram com sua presenca a festa inaugural. O Govérno,
a Municipalidade e um avultado nimero de pesséas de todas as
camadas sociais ai estavam também.

Tratava-se de um cometimento tmportante e todos queriam
saudar o grande feito. Era preciso, porém, a prdatica de uma
agio generosa para imortalizar a meméria do dia 9 de outubro
de 1868. Charles Greenough assim o compreendeu e ofertou a
matriz da Gléria o rendimento do primeiro dia de trabalho. Sa-
tisfeitas as formalidades do estilo, foi a linha entregue ao trifego.

A concurréncia, logo aos primeiros dias, fora exiraording-
ria; mas, certamente, ela ndo podia constituir a prova de que a
Companhia iria usufruir uma renda avultada e imediata. [sso
dependeria do tempo e principalmente do modo por que o ser-
vigo fésse feito; tanto mais que a nova linha encontrava na em-
présa das “géndolas” uma rival poderosa, ji enraizada, e cujos
carros se dirigiam a pontos, onde ainda nao haviam chegado os
trilhos da “Botanical Garden”. Entretanto, alguns dias apés a
inauguracio comegou-se a notar certa tendéncia do publico para
os bondes.

Verdadeiro juiz nas causas que lhe interessam particularmen-
te, o publico compreendeu que, em seu préprio beneficio, devia
concorrer para auxiliar o empreendimento, nio s6 para que o
mesmo auferisse algum proveito que recompensasse o sacrificio
da construcio da linha, como para animd-lo a acelerar as obras
do prolongamento até aos pontos indicados na concessdo. Seria
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ésse o meio de se libertar das pesadas “géndolas”, que, sébre se-
rem incomodas e caras, pecavam pelo espacamento nas viagens.

Essa tendéncia da populagdo parecia indicar uma metamor-
fose no seuw modo de ver e no juizo que outréra formara da via-
cao férrea urbana, e autorizava a presungio de que a nova Com-
panhia teria um futuro espléndido, como prémio do sacrificio que
fizera em época de completo desanimo e manifesta incredulidade.

Na verdade, o movimento sempre ascendente de passageiros
produziu a prova mais evidente de que a populacio do Rio de
Janeiro se wafeicoara ao novo sistéma de transporte.

Podia-se, mesmo, sem o menor receio, considerar satisfato-
riamente resolvido o problema da viagio do Rio de Janeiro, ndo
so em relacdo a comodidade, decéncia e preco, como quanto ao
aspecto financeiro do negécio. A observacio de alguns meses

fora bastante para autorizar ésse (juizo.
Nessas condigoes, e uma vez divulgada a noticia de que a

“Botanical Garden” auferia avultados lucros, comegaram a apa-
recer pretendentes ds agées, oferecendo pregos considerdveis.

O bonde, pois, tinha vindo revolucionar os nossos usos e cos-
tumes, passando de um objeto votado ao desprézo para a categoria
dos mais estimados e, na linguagem comercial, como o melhor ne-
gocio do mundo!

* ES ®

Entretanto, o Rio de Janeiro cresceu wvertiginosamente e,
hoje, o velho bonde, que desempenhou papel tio importante no
desenvolvimento da cidade estd no fim de sua carreira util.

De fato, a uma capital com dois e meio milhdes de habi-
tantes, dotadn de outros meios de transporte mais rdpidos e mais
comodos, o bonde jé nido tem mais possibilidades técnicas para
desempenhar a contento o papel de transporte coletivo principal.
Além disso, devido ao custo elevado do material rodante, quadro
numeroso do pessoal, aumentos periédicos de saldrios, leis so-
ciais, indenizacoes vultosas por acidentes e, principalmente, &
manutengio de tarifas muito baixas, contrastando com aumentos
sucessivos nos pregos das utilidades em geral, o servico de bon-
des passou a ser um dos negécios que pior resultado comercial
apresenta!
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COMPANHIA FERRO-CARRIL
‘DO JARDIM BOTANICO

(1856 - 1910)







A PRIMEIRA CONCESSAO DE BONDES
NO RIO DE JANEIRO — O TRACA-
DO DA LINHA — OBRIGACOES E
FAVORES — TRANSFERENCIA DA
CONCESSAO PARA O BARAO DE
MAUA.

A primeira concessdo para “um sistema de trans-
porte urbano por meio de carros tirados por animais sO-
bre trilhos de ferro”, no Rio de Janeiro, foi a do Conse-
lheiro Candido Baptista d’Oliveira (1) e seu filho Luiz
Plinio d’Oliveira. Concedeu-lhes o Decreto n.° 1.733, de
12 de marco de 1856, a necessaria autorizacdo para in-
corporarem uma companhia, tendo por fim estabelecer o
transporte de passageiros e conducdo de génerds, por
ésse sistema, desde o largo da Mae do Bispo (2) até o
morro denominado Bé6a-Vista, no caminho que conduzia
ao da Gavea (8).

A linha em que deveriam ser assentados os carrig
seguiria do referido largo da Mae do Bispo, pela rua da
Ajuda (%), rua da Lapa, Cais da Gloria, rua do Catéte,

(1) O conselheiro Candido Baptista d’Oliveira nasceu em
Porto Alegre, Rio Grande do Sul, a 15 de fevereiro de 1801 e fa-
leceu a bordo do navio francés “Pelouse’” a 26 de maio de 1865,
tendo sido sepultado na cidade do Salvador, Bahia. Foi lente da
Escola Militar, Ministro da Fazenda e dos Estrangeiros em 1829,
na regéncia de Araujo Lima, e Senador pela provincia do Cearéd
em 1848, A 11 de agdsto de 1859 foi nomeado presidente do
Banco do Brasil.

(2) Trecho da atual praca Floriano, em frente & Camara Mu.
nicipal e ao Teatro Municipal.

(3) Fim da atual rua Marquez de S. Vicente.

(#¥) Depois rua Chile. Este trécho, porém, desapareceu com
2 abertura da Avenida Central, hoje av. Rio Branco.




4 ¢. 3« DUNLOP

Caminho Novo de Botafogo (®), praia déste mesmo nome,
rua de S. Joaquim (f), até encontrar, em linha reta, &
de S. Clemente, nas proximidades do lugar denominado
Piacaba (), cortando pela estrada 4 margem da lagbda Ro-
drigo de Freitas, até a capela da Conceicdo (*) e, dai, pelo
Caminho da Bo6a-Vista (9).

Cada um désses carris constaria de duas barras de
ferro paralelas e aproximadas, tendo a distancia de pouco
mais ou menos uma polegada. Entre ambos os trilhos
nao deveria haver maior intervalo do que o de 10 palmos
e seriam assentados, sempre que possivel, no lado es-
qu%rdo das ruas, de modo a ficar a distdncia de 8 a 10
palmos entre a margem da rua ou da calcada e o trilho
mais vizinho. _

Um nilmero necessario de cantoneiros (guardas),
postados em pontos e distdncias convenientes, ndo s6 con-
servariam constantemente limpos os carris, como e prin-
cipalmente avisariam as pesséas que transitassem a pé
e a cavalo e os carros da aproximacido dos “trens”, a fim
de se evitarem desastres e prejuizos.

Haveria uma estacdo central na vizinhanca do Jar-
dim Botanico, com salas decentes, para receber as pes-
sboas que pretendessem utilizar-se désse meio de trans-
porte, e duas estacdoes terminais, sendo uma na cidade,
contigua ao muro do Convento da Ajuda (°) e outra no
extremo opo6sto da linha.

Uma vez incorporada a emprésa, ser-lhe-ia garantido
o privilégio exclusivo por 20 anos para a exploracio désse

(?) Atual rua Marquez de Abrantes.

(6) Atual rua Voluntirios da Patria.

(7) Depois de 1868, éste trécho da rua S. Clemente passou
a denominar-se rua Humaité.

(%) Situada no coméco da rua Marquez de S. Vicente, prod.
ximo da praca Santos Dumont.

(9) Atual rua Marquez de S. Vicente.

(19) O convento de freiras da Ajuda foi inaugurado em 1750.
Em 1911, o velho edificio foi vendido a uma emprésa que preten.
dia levantar no local um grande hotel, obra que nio chegou a ser
realizada. Afinal, demolida a casa conventual, ergueram ali o
chamado “Bairro Serrador”, ou “Cinelandia”, na praca Floriano.




HISTORIA DOS BONDES 5

servico. Ser-lhe-ia também permitido estabelecer um
ramal na direcdo do caminho do Césme Velho, partindo
do largo do Machado até a fonte das Aguas Férreas, e
outro que partisse do Jardim Botanico pelo caminho que
conduzia a Fazenda do Macaco (*') até a subida da serra
da Tijuca, devendo a diretoria desta companhia entender-
se com a da que se formasse em consequéncia do privilé
gio a ser concedido ao Dr. Thomas Cochrane (*2), a fim
de acOordarem sobre o ponto em que, no futuro, deveriam
comunicar as linhas de ambas as emprésas, de modo a se
conseguir estabelecer uma ligacdo entre elas, sem inter-
rupcéo, se possivel.

A 10 de abril de 1858, o Decreto n.° 2.142, ndo s0-
mente autorizou a mudanca do ponto de partida da linha
para o largo de Moura (**), em vez do largo da Mae de
Bispo, devendo os carris seguir pelo céis de Santa Lu-
zia (1), em direcdo ao largo da Ajuda, e obrigando-se os
empresarios a fazer as obras necessarias a seguranca
désse cais na parte fronteira a igreja que ainda hoje ali
existe (¥%), como também aumentou de 20 para 30 anos
o prazo do privilégio.

O Decreto n.° 1.027, de 18 de agosto do ano seguinte,
estendeu & emprésa a se constituir os favores da isencio
de direitos de importacao, durante o prazo marcado para
2 construcio da linha e por mais 10 anos para os trilhos,
carros, aparélhos, ferramentas e quaisquer outros mate-
riais que féssem, “bona fide”, indispensaveis a construcao
= aos trabalhos da mesma linha. Concedeu-lhe também
isencdo de foro dos terremos de marinha que a estrada
tivesse de ocupar e isencdo do recrutamento e do servico
ativo da Guarda Nacional para o respectivo pessoal.

(11) Atual rua Dona Castorina.

(12) Ja estava em estudo essa concessao, que foi aprovada
pelo Govérno, a 29 de marco de 1856, pelo Decreto n.c 1.742.

(13) No local, acha-se hoje o Mercado Municipal.

(14) Antiga praia de Santa Luzia. Atual rua do mesmo
nome.
(17) Igreja de Santa Luzia, 2 rua do mesmo nome,
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Em 1860, ainda ni3o organizada a emprésa, obtive-
ram os concessionarios, pelo Decreto n.° 2.616, de 28 de
julho, seis meses de prazo para a sua incorpora¢ao, sen-
do, nessa ocasido, mudado novamente o ponto de partida
da linha, desta vez para o largo do Paco (%), devendo os
trilhos seguir pela rua Fresca (17) até o largo de Moura
e, dai, pelo tracado primitivo.

Falharam, porém, todos os esforcos para levar avante
ésse empreendimento, o que levou o Conselheiro Candido
Baptista d’Oliveira a apelar para o Bardo de Maua, a
quem o ligavam lagos de amizade.

- “Foram constantes os seus esforcos — escreveu
Maua — para conseguir que sua idéia désse fruto. FEs-
magado, porém, com o péso de imensos afazeres, ndo me
foi possivel anuir a seus desejos de levantar os meios de
realizar o pensamento e, falhando todos os seus esforcos
para obté-los por outros canais, declarou-me S. Ex. que
suas financas se achavam desequilibradas e que precisava
urgentemente, para solver compromissos, de uma sdOma
de dinheiro que da minha amizade esperava lhe forne-
cesse, em tréca do privilégio do caminho de ferro de Bo-
tafogo”.

Para salvar a concessido que ia caducar, Mau4, final-
mente, atendeu ao apélo do amigo e, por escritura de
cessdo de direitos, lavrada em 29 de maio de 1861 no an-
tigo tabelido Fontes, ajustou a transferéncia da conces-
séo pelo preco de 40 contos de réis. O Decreto n.° 2.927,
de 21 de maio do ano seguinte, concedeu, em seguida, 20
Conselheiro e a seu filho a necessiria permissdo para
transferirem ao Bardo de Maui os privilégios e favores
que lhes haviam sido outorgados em 1856.

(16) Antiga varzea de N. S. do 6. Teve também as deno-
minagdes de largo do Paldcio, de D. Pedro II, do Carmo, Ferreiro
da Polé e Terreiro do Paco. Atual praca Quinze de Novembro.

(17) Atual rua Clapp. '




ORGANIZACAO DA CIA. DO CAMINHO
DE CARRIS DE FERRO DO JAR-
DIM BOTANICO — MODIFICACAO
DO TRACADO DA LINHA — HORA.
RIO DOS “TRENS” — PRECO DAS
PASSAGENS.

Transferida a concessido para o Bardo de Mau4i, or-
ganizou éste a Companhia do Caminho de Carris de Ferro
do Jardim Boténico, com o capital de 1.000 contos, divi
dido em 5.000 acoes de 200$000 cada uma, sendo os res-
pectivos estatutos aprovados pelo Decreto n.° 3.001, de
18 de novembro de 1862.

O grande Maui que, a ésse tempo, ja prestara inol-
vidaveis servigos ao pais e que tudo podia nessa época,
receiou, entretanto, organizar a linha de carris, nos tér-
mos da primitiva concessdo. Obteve, entdo, pelo De-
creto n.° 3.510, de 6 de setembro de 1865, a prorrogacao,
por dois anos, do prazo marcado para franquear ao tran-
sito publico as linhas até Botafogo e Laranjeiras, e no
ano seguinte, conseguiu, pelo Decreto n.° 3.633, de 13 dd
abril, a modificacdo de varias condi¢cdes da concessao de
1856, entre as quais a divisdo das linhas em trés secoes:
linha principal, desde o largo do Paco até o fim da praia
de Botafogo; linha singela, desta praia até a entrada do
Jardim Botéanico, e outra igual, ramificando-se da linha
principal, no largo do Machado, até o fim da rua das La-
ranjeiras.

Os carros que transitassem pela linha principal par-
tirilam, na ida, do largo do Paco, em frente ao Hotel de
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France, pelas ruas Sete de Setembro, Latoeiros ('°),
largo da Carioca, rua da Guarda Velha (%), largo da Mae
do Bispo, rua dos Barbonos (2°), rua das Manguei-
ras (#'), largo da Lapa, ruas da Lapa e da Gloria, largo
do Valdetaro (*?), ruas do Catéte e do Marquez de Abran-
tes, praia de Botafogo até a juncdo com a rua de S. Joa-
quim; na volta, partiriam da praia de Botafogo, canto
da rua de S. Joaquim, seguiriam pela mesma praia, ca-
minho Velho de Botafogo (23), largo do Catéte (2t), rua
do Catéte, largo do Valdetaro, rua da Gléria, cidis novo
da Gléria, béco do Campo dos Frades (2%), rua do Pas-
seio, largo da Ajuda, parte da rua dos Ourives (2¢), rua
da Assembléia, rua da Misericordia até o largo do Paco,
em frente ao Hotel de France, com uma ramificacio peia
rua Direita (?7) até a embocadura da rua do Ouvidor.

Os carros que seguissem pela primeira linha sin-
gela partiriam, na ida, da juncdo da praia de Botafogo
com a rua de S. Joaquim e por esta rua até a entrada
do Jardim Boténico, e voltariam pelo mesmo caminho,
com trés desvios de linhas dobradas e equidistantes de
100 bracas para ndo interromper o transito dos oOnibus.

Os “trens” para o ramal das Laranjeiras (segunda
linha singela) partiriam, na ida, do largo do Machado e
seguiriam pela rua das Laranjeiras até o seu fim, no
principio da rua do Césme Velho, e na volta regressariam
pelo mesmo caminho, também com trés desvios de linhas

(%) Atual rua Gongalves Dias.

(1%) Atual rua Treze de Maio.

(20) Atual rua Evaristo da Veiga.

(21) Atual rua Visconde de Maranguape.

(#2) Trécho da rua do Catéte, entre as ruas Silveira Mar.
tins e Corréa Dutra, em frente ao Paldcio Presidencial (antiga
mansao do Visconde de Nova Friburgo).

(23) Atual rua Senador Vergueiro.

(24) Atual praca José de Alencar.

(25) Atual rua Teixeira de Freitas.

(26) EBste trécho da rua dos Ourives desapareceu com a aber-
tura da Avenida Central, hoje Av. Rio Branco.

(27) Atual rua Primeiro de Marco.
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dobradas e equidistantes de 100 bracas para nfo dificul-
tar o transito dos Onibus.

Por éste mesmo Decreto, obrigou-se o empresario &
nao atropelar a circulacdo dos veiculos ordinarios de pas-
=ageiros, dos carros de cargas e outros que estivessem
parados as portas das casas de negécio, depositando ou
recebendo mercadoria, e a ter sempre livre a largura dos
passeios para a circulagdo das pessodas a pé.

As viagens seriam, diariamente, de meia em meia
hora, ao menos, durante 15 horas no inverno e 17 horas
no verdo, até Botafogo e Laranjeiras; o motor, exclusiva-
mente a forca de animais, ficando proibido o emprégo
iz locomotiva, e a tarifa dos transportes por cada um
viajante, inclusive um volume que coubesse sob o lugar
por éle ocupado, seria, do largo do Paco:

— ao fim da praia de Botafogo: 200 réis;
— ao Jardim Boténico: 400 réis e
— a0 Coésme Velho (Laranjeiras) 200 réis.

Nesse mesmo ano de 1866, o Decreto n.° 3.725, de
31 de outubro, alterou novamente o percurso da linha
principal. Assim, na ida, partiriam os carros da rua
Direita, na embocadura da rua do Ouvidor, seguindo pelas
ruas Sete de Setembro e Latoeiros, largo da Carioca, ruas
iz Guarda Velha, Ajuda e Passeio, largo da Lapa, ruas
iz Lapa e Gloria, largo do Valdetaro, ruas do Catéte e do
Marquez de Abrantes, praia de Botafogo até a juncdo com
= rua de S. Joaquim; na volta, partiriam da praia de Bo-
tafdgo, esquina da rup de . Joaquim, seguindo pela
mesma praia, Caminho Velho de Botafogo, largo do Ca-
téte, rua do Catéte, largo do Valdetaro, ciis novo da Glé-
ria, béco do Campo dos Frades, ruas do Passeio, Ajuda,
Jurives, Assembléia e Misericordia, até o ponto de par-
tida na rua Direita.

Nao obstante o prestigio de que desfrutava o Bario
‘e Maud, nao conseguiu éle conter a reacao rotineira, no
retraimento de capitais e na descrenca quanto ao éxito
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de semelhante emprésa. Ninguém tomava a sério o pro-
jeto nem acreditava que se pudesse levar avante aquele
moderno sistema de wviacdo aqui no Rio. “O descalabro
conhecido da Cia. da Tijuca pesava com mio de ferro
| sobre esta idéia andloga: ninguém queria acoes!” (2%).
As préprias senhoras combatiam-no, achando “im-
perdoavel deslize de polidez misturar gente do povo com
pessoas de habitos educados e tdo contrapios aos das
classes pobres”, o que, diziam elas, sucederia, infalivel-
mente, nos veiculos projetados. I

(28) Maua referia-se aqui ao desastre financeiro da compa-
nhia de bondes para a Tijuca, que lhe dera um prejuizo de mais de
700 contos.




O ENG.° CHARLES B. GREENOUGH
ADQUIRE A CONCESSAO DO BA-
RAO DE MAUA — ORGANIZACAO
DA “BOTANICAL GARDEN RAIL
ROAD COMPANY” — AUTORIZA-
CAO PARA O FUNCIONAMENTO
DESSA EMPRESA NO BRARSIL.

O engenheiro norte-americano Charles B. Greenough
era gerente da “Blecker Street Horse Car Company”’, em
Nova York, onde empregava todas suas energias de dedi-
cado trabalhador e a experiéncia de perfeito conhecedor
dos segrédos désse meio de transporte.

Em 1861 ou 1862, por motivo de divergéncia com o0s
diretores daquela Companhia, deixou o cargo e procurou
novamente empregar seus esforcos em outra emprésa que
lhe proporcionasse meios de subsisténcia e lhe garantisse
o futuro, como uma recompensa a sua dedicacdo ao tra-
balho e aos seus méritos profissionais. Pensou em es-
tabelecer outra linha de bondes em Nova York, o que néo
chegou a levar por diante.

Voltou entdo suas vistas para a América do Sul.
Ignorando quanto se relacionasse com éste hemisfério,
procurou os editores dos mapas “Colton”, de Nova York
(os irmaos Colton), que lhe apresentaram diversos ma-
pas do Brasil, especialmente desta Capital e lhe indicaram
uma pessdéa que melhor poderia fornecer as informa-
coes necessarias. Foi assim que, dirigindo-se ao reveren-
do J. C. Fletcher, autor da obra “Brazil and the Braz-
ilians”, perfeito conhecedor desta parte da América, con-
seguiu tddas as informacGes de que necessitava e por
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elas ficou sabendo da extensio de nossa cidade, da sua
topografia e dos seus anacroénicos meios de transporte.

Todas essas informacdes agugcaram o espirito em-
preendedor de Greenough, que, desde logo, pensou no es-
tabelecimento de um servico de *‘horse-cars” no Rio de
Janeiro. Comecou, assim, a corresponder-se com pessoas
aquil residentes, no intaito de tornar realidade o fruto de
suas cogitacoes.

Mas, como partir para o Brasil? Como obter os meios
precisos, se os recursos lhe eram parcos e apenas restri-
tos & sua prépria mantenca? |

Lembrou-se de que tinha, na cidade de Albany, um
velho amigo chamado Erastus Corning, grande politico
e abastado capitalista. Recorreu a éle, fazendo-o ciente
de suas pretensées. Tal era a confianca que néle depo-
sitava Mr. Corning, que Greenough conseguiu a quantia
necessaria para poder pdr em execucdo a sua idéia da
instalacdo de um servico de transporte de passageiros ¢
mercadorias no Rio de Janeiro.

Estando, nesta Capital, por essa época, um cubano de
nome Aurélio Arango, que aqui viera para firmar um con-
trato de navegacdo entre os Estados Unidos e o Brasil,
foi éle procurado por William Gilbert Ginty, amigo e au-
xiliar de Mau4a, resultando désse encontro a transferéncia
da concessao ao grupo norte-americano encabecado vor
Charles Greenough, que aqui chegara a 23 de marco de
1866.

De acordo com a escritura de cessdo de direitos, as-
sinada em 23 de agdsto désse mesmo ano, no antigo ta-
belido Fialho (livro 249, fls. 6, no atual Cartério Pena-
fiel), o preco da transacéio foi de 100:0008000, tendo sido
o pagamento ajustado da seguinte forma: 10 contos em
1.2 de junho de 1867, 10 contos em 1.° de janeiro de 1868,
10 contos em 1.° de janeiro de 1871, 50 contos em 1.° de
janeiro de 1872 e os restantes 20 contos desdobrados em
duas prestacdes de 10 contos cada uma, devendo a pri-
meira ser paga no inicio da construcio da parte da linha
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compreendida entre o extremo da praia de Botafogo e o
Jardim Boténico, e a segunda um ano depois.

Havendo o Decreto n.° 3.738, de 21 de novembro de
1866, autorizado o Bardo de Maua a transferir as acodes
Aa sua Companhia do Caminho de Carris de Ferro do
Jardim Botanico a uma emprésa estrangeira, Charles
Greenough retornou a Nova York, e ai, coadjuvado pe'o
amigo Corning e outro de nome Morrel B. Spaulding, or-
ganizou a “Botanical Garden Rail Road Company”, com
o capital de 500.000 délares (2?), representado por 5.000
acoes de 100 doélares cada uma, assim distribuidas:
Charles B. Greenough -— 1.000 acdes; Benjamin W.
Blanchard — 800; C. J. Harrah — 800; M. B. Spauld-
ing — 500; A. Boody — 500; John S. Dunlap — 200;
William J. Schenck — 150; George Cecil — 150; Hugh
Riddle — 100; George C. Collins — 100; A. H. Barney
— 100; J. W. Guppy — 100; J. W. Burnham — 100;
William Henry Burr — 100; Alexander Holland — 100;
William Blair Lord — 100; H. Kingsburg — 50 e Robert
Denning — 50.

A primeira diretoria da “Botanical Garden” {foi
assim constituida: presidente, Charles B. Greenough; di-
retores, Benjamin W. Blanchard e George Cecil; tesou-
reiro, Morrel B. Spaulding e secretario, William Blair
Lord.

A 28 de marcgo de marco de 1868, o Decreto n.° 4.132
alterou novamente o percurso da linha principal, cujo
inicio deveria ser na rua Goncalves Dias, junto & rua do
Ouvidor, seguindo pela mesma rua Gongalves Dias, largo
da Carioca, onde haveria um desvio, rua da Guarda Ve-
lha, com outro desvio em frente ao Circo Olimpico (3°),
ruas da Ajuda e do Passeio, largo da Lapa, rua do mesmo

(29) Posteriormente, o Deereto n.> 4.755, de 2 de julho de
1871, autorizou o aumento do capital social da “Botanical Garden”
para 1.000.000 délares, dividido em 10.000 ag¢des.

(30) No local onde esteve o Circo Olimpico desde 1854, cons.
truiu.se em 1871 o Teatro Lirico, que foi demolido em 1933.
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nome, cais e pocinho da Gléria, largo do Valdetaro, ruas
do Catéte e do Marquez de Abrantes, praia de Botafogo
até & juncdo da rua de S. Joaquim. Na volta, partiriam
os carros por outra linha, pela praia de Botafogo, rua do
Senador Vergueiro, largo do Catéte, rua do mesmo nome,
largo do Valdetaro, pocinho e cais novo da Gléria, tra-
vessa do Campo dos Frades, largo da Lapa, rua do Pas-
seio, rua da Ajuda até & da Guarda Velha, fazendo juncéo
néste ponto com a linha ‘da saida.

Finalmente, a 5 de abril de 1868, obtida pelo Decreto
n.° 4.145 a necessaria permissdo para a “Botanical
Garden” funcionar no Império, lavrou-se, a 22 do més
seguinte, na Secretaria de Estado dos Negécios da Agri-
cultura, Comércio e Obras Publicas, o respectivo contrato,
pelo qual foram reiteradas as condicdes dos anteriores
decretos de concessio.




TROPECOS E EMBARACOS — CONS-
TRUCAO DA ESTACAO DO LARGO
DO MACHADO — INICIO DOS TRA-
BALHOS DE ASSENTAMENTO DOS
TRILHOS.

Muitos foram os embaracos que o engenheiro Charles
Greenough teve de desfazer para levar avante o estabe-
lecimento das linhas e o servico do trafego; varios foram
os impecilhos que se multiplicaram, procurando desvié-lo
do seu intento; inimeras foram as dificuldades a ven-
cer (31). Mas, tenaz e persistente, longe de se deixar do-
minar por qualquer desédnimo, mais se encorajava, mais
duplicava esforcos e tenacidade.

Muitos meses levou, assim, em lutas constantes e im-
pertinentes. As horas que lhe sobravam, das que em-
pregava em desfazer os tropécos que encontrava para
23 suas pretensodes, passava-as a porta do Passeio Publi-
co, tomando, em pequeno caderno, nota do numero de
pessOas que, de gondolas (32), de tilburis, de carros e a

(31) Numa carta escrita a seu amigo Spaulding, em 28 de
ianeiro de 1868, queixou-se Greenough dos Conselheiros Aréas e
Jeguitinhonha, éste tdltimo, no seu entender, “um dos fundadores
Zo Império e o mais poderoso dos politicos brasileiros”. Contou
Greenough que, quando aqui chegou e adquiriu a concessdo do
Barao de Maud, Jequitinhonha levantou.se no Senado e pediu que
> Govérno lhe informasse as horas em que os “trens’” passariam
nas ruas da cidade, pois precisava prevenir o seu cocheiro, a fim
io seu carro nao ser atropelado pelos perigosos veiculos.

(32) Na Itdlia, da-se €sse nome a uma pequena embar-
czcdo a rémo com extremidades levantadas, empregada co-
mumente na navegacdo dos canais de Veneza. Aqui no Rio, cha-
mava-se “goéndola’” a uma bizarra carrimpana, armada sébre um
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pé, se dirigiam para os lados de Botafogo. Fazia, assim,
a estatistica de que precisava para calcular o movimento
de passageiros que poderia ter os seus “horse-cars”.

Nessa ocasido, havia uma emprésa de gondolas para
Betafogo, de propriedade do major Delgado de Carvalho,
o qual, convidado por Greenough para levar a efeito a
organizacdo da sua Companhia, declarou que nao acei-
tava o convite, por ndo acreditar no seu bom resultado
financeiro. Greenough teve, pois, de lutar com éste con-
currente, comprando, afinal, a emprésa de gondolas.

Em abril de 1867, quando chegou novamente ao Rio,
com todo o material necessario, pronto para iniciar a
construcdo da linha, entenderam que éle teria ainda de
obter uma licenca da Cadmara Municipal, pois o assenta-
mento de trilhos na via ptblica implicava no levanta-
mento do calcamento. Para obtencido dessa licenca es-
perou Greenough nada menos de 14 meses.

“Tendes razido em sentir-vos desapontados — escre-
veu em 24 de novembro aos seus colegas de diretoria ein
Nova York — mas o Bardo de Maui estd em oposicao
politica ao atual Govérno, especialmente ao presidente do
Gabinete, e ambos langcam mio de todos os recursos para
se combaterem”.

Entrementes, prosseguiam as obras de adaptacdo do
antigo prédio n.° 225 da rua do Catéte, em frente a0
largo do Machado, para servir de escritério, estacido de
carros e cocheira dos animais. Isto pronto, Greenough
retirou do trapiche os varios caixotes contendo os primei-
ros carros e tratou de montéa-los.

Obtida, finalmente, em 22 de junho de 1868, a licen-
ca da Camara Municipal, a Companhia deu inicio, trés dias
depois, & construcdo da linha.

estrado de caminhdo e puxada por parelhas de bestas e podendo
receber até 9 passageiros: 4 em cada lado e 1 nos fundos. O
centro do carro era destinado ao transporte de bagagem, de modo
que, frequentemente, se gozava da amivel companhia dos leitdes,
dos peris e das galinhas e frangos.
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“A Camara Municipal ja concedeu a necessaria li-
cenca — escreveu Greenough no dia 25 — mas foi exi-
gido de mim um depédsito prévio, além de uma garantia
pessoal sob contrato, perante o engenheiro da Camara
que concedeu a dita licenca. Prontamente aquiesci, mas
surgiram dificuldades quanto aos térmos déste contrato,
o qual foi redigido praticamente modificando os decretos
e os poderes que me haviam sido outorgados pelo Goveér-
no Imperial. Fui entdo obrigado a apelar para o Govér-
no Imperial. A modificacdo, tal como desejada, tomou
todo o meu tempo até sabado, dia 20 do corrente, quando,
finalmente foi o contrato assinado. Assim estava eu
apto a dar inicio aos trabalhos. Reuni o pessoal necessa-
rio; todavia devido a4 chuva, e sendo ontem feriado (dia
de S. Joao), foi-me impossivel comecar o servico, o que
ocorreu somente hoje pela manha”.

Decorrido apenas um més, ndo obstante as copiosas
chuvas e o reduzido nimero de 25 operarios (33), os tri-
lhos ja tinham sido assentados numa extensiao de 5.500
pés (1.677 metros).

A 30 de setembro ja estava tudo aparelhado, fa-
zendo-se apenas a aprendizagem dos cocheiros.

No dia 6 de outubro, a Companhia féz publicar pela
imprensa o seguinte Aviso:

“Tendo S. M. o Imperador se dignado honrar com
sua augusta presenca o ato de inauguracao desta em-
présa e designado o dia 9 do corrente, as 10 horas da ma-
nhé, para ésse fim, a Companhia faz ciénte ao ilustrado
piblico que o trafego usual da mesma, entre a rua do Ou-

(33) Dez anos mais tarde, a 17 de setembro de 1878, agra.
vandn.se a escassez da mio de obra, o representante da “Botanieal
Garden” escreveu a diretoria da Companhia em Nova York, infor.
mando que muitos aqui, inclusive o préprio primeiro ministro, es-
tavam inclinados a tentar a introducdc no Brasil, a titulo de ex-
periéncia, de “coolies’” chinezes para fazerem as vézes dos esera-
vos. O Imperador, todavia, era contrs isso, mérmente depois da
sna visita ao bairro chinés da cidade de 8. Francisco, nos Estados
Unidos.
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vidor e o largo do Machado, principiaréa no dia seguinte,
10 do corrente més de outubro.

As partidas serdo em conformidade com uma tabela
que sera oportunamente publicada. _

A venda dos bilhetes de passagem principiaré, por
conta da Companhia, no dia 7 do corrente (quarta-feira},
nos lugares seguintes: rua do Ouvidor n.° 128 e rua do
Catéte ns. 2-A e 152, em quantidades nunca menores de
cinco, ao preco de 200 réis cada bilhete.

Estes bilhetes dao passagem a qualquer ponto entre
a cidade e o largo do Machado ou a qualquer ponto que
fér alcancado pelos trilhos no progresso do seu assenta-
mento, até chegarem & rua de S. Joaquim, na praia de
Botafogo, e no fim da rua das Laranjeiras e vice-versa.

Do dia 1.° de dezembro préximo futuro em diante,
podem as pessbas que quizerem trocar ou resgatar éstes
bilhetes dirigir-se & rua do Ouvidor n.° 128.

Quando éstes bilhetes forem arrecadados pelos con-
dutores dos carros da Companhia (o que deve ser feito
logo que o passageiro tiver entrado no carro), sdo
éles obrigados a inutilizéd-los, furando-os no centro; de-
pois do que ficam sem valor e ndo serdo mais emitidos
pela Companhia nem recebidos em pagamento.

E’ proibido aos condutores venderem éstes bilhetes
ou da-los em tréca; portanto, roga-se aos Srs. passagei-
ros que se previnam antes de entrarem nos carros, o que
serd mutuamente conveniente e lhes sera mais comodo.

A Companhia nio receberi em pagamento senio os
seus proéprios bilhetes ou dinheiro corrente.

A Companhia nd8o se responsabiliza por qualquer aci-
dente que possa acontecer por violacao de qualquer das
seguintes regras:

— 08 Srs. passageiros entrardo e sairdo dos carrcs
pela plataforma da trazeira durante a viagem, e nos lu-
gares onde ha duas vias, o fardo do lado opdsto as mes-
mas; se se apearem, quando o carro estiver em movimen-
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to. devem o fazer com a frente virada & direcdo em que o
~arro estiver andando;

— é-lhes proibido fazé-lo pela plataforma da frente,
.uzndo o carro estiver em movimento;

— € proibido pdr a cabeca ou os bracos de fora das
znclas ou se conservarem com o corpo fora da linha mar-
~zda pelos lados do carro;

— ¢ proibido tocar a campainha, por ser o condutor
sorigado a toca-la, logo que for avisado;

— & proibido mexer nos lampeoes;

”

— & proibido expressamente fumar dentro do carro.

Os carros da Companhia parario em qualquer ponto,
‘ogo que forem avisados por um sinal qualquer, se sua lo-
tacZo ndo estiver completa, para receber ou apear passa-
zeiros. Nunca o fardo nas curvas, subidas ingremes ou
encruzamentos de ruas. E’, contudo, preferivel fazé-lo
sempre perto dos encruzamentos.

Os Srs. passageiros sido rogados a informarem a
“ompanhia de qualquer falta ou incivilidade cometida por
seus empregados, para que ela possa providenciar a res-
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D. PEDRO 1I INAUGURA A PRIMEIRA
LINHA DA “BOTANICAL GAR-
DEN”, DO CENTRO DA CIDADE
AO LARGO DO MACHADO, VIA
CATETE.

Como foéra anunciado, sexta-feira, dia 9 de outubro
de 1868, em plena guerra contra o govérno do Paraguai,
realizou-se a inauguracao da primeira linha da “Botanical
Garden”, do ponto inicial, na rua Gongalves Dias esquina
iz do Ouvidor, em direcao ao largo do Machado.

De manha, os carros ja se achavam postados na rua
Goncalves Dias, ocupando tdoda a sua extensdo, desde 2
estacdo, na esquina da rua do Ouvidor, até o largo da
Carioca, onde estava o carro em que Suas Majestades Im-
periais se dignaram entrar pouco depois das 10 horas,
=companhados do Ministro da Agricultura e do presidente
iz Companhia, Charles B. Greenough.

Contam alguns autores que, quando o primeiro bon-
‘¢ ia partir, recebeu Greenough, na presenca de seus con-
vidados e do préprio Imperador, uma intimacao do fiscal
‘2z Municipalidade, embargando o trafego. Faltara unia
“ormalidade burocratica qualquer. D. Pedro II, posto a
car do caso, nao se conteve diante de mais éste embarace
tue procurava obstar tao util melhoramento e, virando-
:= para o ativo empreendedor, ter-lhe-ia dito que rece-
Desse a intimacdo, mas fizesse seguir os carros (3%).

(%) Alguns autdéres atribuem ao Imperador a seguinte frase:
“Eeceba, receba a intimagao, mas faca seguir os bondes”, esque.

=mpo depois.
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Foi agua fria na fervura, partindo, pouco depois, o
comboio, sob aclamacdes do povo.

A estacdo do largo do Machado estava festivamente
decorada e forrada de bandeiras para receber os ilustres
convidados (3%). Durante a cerimodnia, Suas Majestades
permaneceram numa sala reservada, no sobrado da es-
tacao.

Acérca dessa inauguracio, assim se referiu o “Jor-
nal do Coméreio”:

“Os carros sdo comodos e largos (3°), sem por isso
ocuparem mais espaco da rua do que as gondolas, por-
que as rodas giram debaixo da caixa, e uma s6 parelha
de bestas puxa aquela pesada maquina suavemente sobre
os trilhos, sem abalo para o passageiro, que quase n#o
sente o movimento.

Os carros param com a maior facilidade, por meio
de freios que prendem as rodas e sio tdo s6lidos que, ain-
da quando as bestas se espantem, nenhum risco podem
correr as pessoas que se acham dentro.

A Companhia tem material suficiente para fazer o
servico com regularidade e, sendo bem administrada,
como tudo promete que o sera, sobram-lhe elementos de
futura prosperidade, pois o movimento de passageiros
para os bairros que ela se propde servir ja é suficiente
para assegurar-lhe bons lucros e é natural que cresca ain-
da, gracas a comodidade que a mesma Companhia oferece.

Cumpre deixar que a experiéncia fale por si, mas,
tanto quanto desde ja se pode conjeturar, o que devemos
desejar € que a mesma facilidade de locomocao se esten-
da a outros arrabaldes da cidade”.

(35) As bandeiras foram gentilmente emprestadas pelos co-
mandos das Forcas Navais Norte-Americanas no Atlantico Sul e
do Esquadrao de S.M. Britdnica na Costa do Brasil, conforme pe.
didos enderecados por Charles Greenough, respectivamente ao
Contra-Almirante Davis e ao Contra.Almirante Ramsey, dois dias
antes da inauguraciao. Alguns marinheiros americanos tambémn
ajudaram na ornamentacio da estacdo do largo do Machado.

(36) A lotacao dos carros era de 30 passageiros.



FOI UM “CARONA” A PRIMEIRA Vi-
TIMA DOS BONDES DA “BOTANI-
CAL GARDEN” — O USO DO API-
TO PELOS COCHEIROS PARA AVIL
SAR OS TRANSEUNTES DA APRO-
XIMACAO DOS CARROS — OU-
TROS DESASTRES.

Inaugurado o primeiro trécho da linha da “Botani-
cal Garden”, do ponto inicial, na rua Goncalves Dias es-
guina da do Ouvidor, até o largo do Machado, foi o tra-
fego aberto ao ptblico no dia seguinte, 10 de outubro de
12868, as seis horas da manha, com o seguinte horario:

Partidas dos carros do largo do Machado:

Das 6 as 7T horas — cada 15 minutos
Das 7 as 11 horas — cada 10 minutos
Das 11 as 14 horas — cada 15 minutos
Das 14 as 19 horas — cada 10 minutos
Das 19 as 22,45 horas — cada 15 minutos
Das 22,45 as 23,30 horas — cada 10 minutos

Partidas dos carros da rua do Ouvidor:

20 minutos depois das horas acima marcadas.

Trés dias depois, ocorreu o primeiro desastre: um dos
carros foi abalroado por uma carroca com pipa dagua,
-ausando-lhe avaria. Charles Greenough, presidente da
“ompanhia, oficiou imediatamente ao sub-delegado da
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Freguezia do Sacramento, relatando o fato e solicitando
que o dono da carroca fosse intimado a comparecer na-
quela delegacia, “para pagar a avaria feita (50$000), a
fim de, no futuro, ser mais cauteloso”.

Quanto & primeira vitima de acidente, foi um “ca-
rona” conforme se poderd ver do seguinte oficio dirigido
por Greenough ao Dr. Antonio Paulo de Mello Barreto,
engenheiro-fiscal do Govérno junto a “Botanical Gar-
den” (°7), a 14 do mesmo més:

(17

“Recebi o seu favor de hoje, em que me diz que fm
informado de um acidente que teve lugar, ontem, as 7
horas da noite, a um moleque que frepou nos wvarais do
carro. O fato, realmente, teve lugar, porém, somente a
si deve o moleque o acontecimento, por ter trepado mno
carro em lugar em que nao se admitem passageiros.

Tenho dado ordens expressas aos condutores para
proibirem e impedirem o mais possivel semelhante abuso
e peco ao meu amigo, como engenheiro-fiscal desta Com-
panhia, o favor de oficiar ao Chefe de Policia da Corte
para que €le dé suas ordens aos urbanos ou a qualquer
outra praca para prender os que praticam daquela férma,
nas ruas por onde os carros passam e principalmente na
de Goncalves Dias”.

Para evitar sinistros e desastres, passaram, entio,
os cocheiros da “Botanical Garden” a fazer uso de um
apito, com o qual avisavam as pessdas e os carros da
aproximacdo dos veiculos. Reclamou, porém, o Chefe de

(37) O Dr. Mello Barreto foi nomeado pela portaria de 15
de julho de 1868, do Ministério da Agricultura, Indastria e Co-
mércio, que também lhe fixou a gratificacdo de 1008000 por més,
a ser paga pela Companhia. A 17 désse mesmo més, Greenough
comunicou ao Ministro que essa importancia “ndo estava de acor-
do com as suas vistas, pelo que iria recompensar o referido en-
genheiro.fiscal & raziao de 1508000 por més”. Em fevereiro de
1880, apdés 12 anos nesse servico, o engenheiro Mello Barreto acei.
tou o convite que lhe féz a “Leopoldina Railway” para chefiar
esta via-férrea.
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Policia contra essa providéncia, pois era é€sse o meio ja
empregado para se pedir auxilio das pracas rondantes.
Ponderou, entretanto, o presidente da Companhia
que os instrumentos usados pelos cocheiros eram simples
assovios, que muito diferiam no som dos apitos empre-
gados pelos policiais: “O som prolongado, sem vibracao
alguma, désses assovios difere muito dos apitos da Po-
licia e, por esta razdo, sdo instantdneamente distinguiveis
um do outro. Além disso, os cocheiros tém ordem muito
expressa para nao abusarem do uso dos mesmos”.

Constatado que a Companhia ndo tinha mesmo “in-
tencdo alguma de abusar dos atributos da Policia”, foi-
lhe consentido o uso désses instrumentos.

Sucediam-se, porém, os abalroamentos contra os car-
ros da “Botanical Garden”. A 19 de dezembro, deses-
perado com o numero désses desastres, dirigiu Greenough
ao Chefe de Policia da Corte o seguinte oficio:

“0 abaixo assinado, presidente da Botanical Garden
Rail Road Company, pede respeitosamente a V. Excia.
que dé algumas providéncias contra os abusos cometidos
pelos carros da Companhia das Gondolas e os carros da
praca, cujos condutores fazem muito de propdsito tudo
quanto é possivel para danificar e estragar os veiculos
desta Companhia, correndo de encontro a €les.

Ainda ontem, o cocheiro de nome Clemente, que con-
duzia a gondola n.° 19, avariou bastante um dos carros
desta Companhia que se achava parado em frente & esta-
cao para receber passageiros. E hoje, as 12 horas e 10
minutos, o carro n.° 723 da praca, indo a toda brida pela
rua da Ajuda, encontrou-se, na curva, no cruzamento da
rua ‘do Passeio, com o de n.° 3 desta Companhia, causan-
do uma avaria séria. O condutor da Companhia, encar-
regado déste carro, deu voz de prisdo ao cocheiro da
praca, porém éste nao féz caso algum, continuando na
sua carreira.
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Tenho, por véarias vézes, pedido auxilio as pracas
de Policia, quando had um caso désses; mas, dizem-me,
.que nao hé ordem para intervir.

Portanto, peco a V. Excia. que se digne auxiliar-me
no cumprimento de um dever para com o publico, fazendo
prender, as ordens de V. Excia., os individuos que, acin-
tosamente, danifiquem a propriedade da Companhia”.

O oficio acima foi entregue ao Chefe de Policia pelo
advogado da Companhia, Dr. Carlos F. Taylor (3%). -

A 30 désse mesmo més, éste recebeu do Sr.
Greenough a seguinte carta:

“Prezado Dr. Taylor, _

Apesar dos meus repetidos pedidos para que o Sr.
desse alguma providéncia para fazer cessar os continuos
abusos cometidos pelas gondolas, diligéncias, carrogas
dagua e outros veiculos, contra os carros desta Companhia,
nao tenho, até hoje, sabido de coisa alguma a €sse res-
peito. Parece-me, mesmo, que nada se tem feito, visto
tais abusos continuarem, como passo a lhe expoOr.

Hoje, as 9,50 da manha, estando o carro n.° 11 desta
Companhia parado no desvio do largo da Carioca, veio de
encontro ao mesmo a carroca dagua n.° 185, partindo
um pedaco da frente, avaria esta bastante sensivel. O
condutor prendeu o carroceiro e o levou a presenca do te-
nente Faria, que o mandou soltar, dizendo que a Compa-
nhia desse parte & Policia, a fim do Chefe tomar as pro-
vidéncias.

Como sabe, ja dei uma queixa ao Chefe e, até hoje,
nada de novo, ficando a Companhia prejudicada com essas
avarias, que obrigam os carros a estarem parados na =2s-
tacdo para serem consertados.

(38) O advogado Carlos Taylor deixou a “Botanical Garden”
em 17 de marco de 1871.
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Isto ndo pode continuar e peco-lhe que, o mais cédo
possivel, me mande dizer o que se tem f€eito para res-
guardar a Companhia contra semelhantes abusos, porque
serei obrigado a procurar outros meios para me acaute-
lar, se o Chefe de Policia da Corte nao quizer providen-
ciar a respeito”.




EXTENSAO DAS LINHAS PARA BOTA-
FOGO E LARANJEIRAS — PROI-
BIDA A VIAGEM DE CAES NOS
BONDES — ABUSOS POR EX-
CESSO DE VELOCIDADE.

Prosseguindo a “Botanical Garden”, com rapidez, nas
obras de assentamento dos trilhos entre o largo do Ma-
chado e a praia de Botafogo, entregou ao publico, a 21 de
novembro de 1868, o trécho até o fim da rua Marquez de
Abrantes. A 18 do més seguinte, ficou pronta a linha
até a rua de S. Joaquim (3*), sendo entregue ao trafego
no dia seguinte.

Feito isto, a Companhia deu inicio, imediatamente,
4 construcdo do ramal das Laranjeiras, de férma que,
em principios de janeiro do ano seguinte, os bondes ja
circulavam até a rua da Guanabara (*°).

Sendo todos os carros fechados, era terminantemente
proibido fumar no seu interior. No dia 23 de outubro
de 1868, o presidente da Companhia, Charles Greenough,
atendendo a uma representacdo dos moradores do Catéte,
proibiu também a admissdo de cades nos carros, “que
muito incomodavam os passageiros”.

Pelos regulamentos da “Botanical Garden”, era tam-
bém proibido aos cocheiros conduzir os carros em excesso
de velocidade (*'). A 23 de dezembro daquele ano, ha-

(39) Atual rua Voluntirios da Patria.

(#0) Atual rua Pinheiro Machado.

(#1) Pouco depois, a Camara Municipal, pelo Edital de 17 de
jnlho de 1872, vedou a tddas as companhias de carris dar aos seus
carros, nas ruas do centro, maior velocidade do que a de meio-
trote dos cavalos.
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vendo um déles incorrido nessa falta, foi imediatamente
advertido pelo presidente Greenough, nos seguintes
térmos:

“Tendo V.S., por costume, levar as parelhas de que
vai encarregado, sempre a galope, principalmente quan-
do passa na praia de Botafogo, previno-lhe que ésse cos-
tume € contrario ao regilamento da Companhia; portan-
to, proibido. E’ Unicamente permitido ésse costume,
quando a viagem, por alguma circunstidncia imprevista,
h4 sido atrazada.

Nao desejo, pais, ter ocasido de lhe fazer outro
aviso a éste respeito”.

Nesse mesmo dia, Charles Greenough dirigiu a outro
cocheiro o seguinte memorandum:

“Ontem, na viagem para a cidade, as 6,20 horas, no
cais novo da Gléria, V.S. deixou um menino tomar as
rédeas dos animais e ir governando o carro.

Previno-lhe que isto ndo pode ser permitido e, se o
fato se dér outra vez, sera V.S. demitido do servico da
Companhia”.

De outra feita, recebeu Greenough uma reclamacgio
do engenheiro-fiscal do Govérno contra o fato de ter
“presenciado um dos carros da Companhia em grande
disparada pela rua do Catéte, estando o respectivo co-
cheiro indecentemente vestido”. Esclareceu o presidente
da “Botanical Garden”:

“Tendo a Companhia comprado, ultimamente, uma
porcao de animais novos, alguns dentre éles sdo um tanto
manhosos e os cocheiros ficam, as vézes, com médo de
os guiar, principalmente quando sdo postos nos carros
pela primeira vez; de maneira que sou obrigado a entre-
gar o govérno do carro, nesses casos, 4 pessda de quem
V.S. se queixa. Este individuo é o encarregado dos ani-
mais e como éle é muito acostumado a @&sse trabalho,
assim como ao manéjo dos carros, é o mais competente
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para lidar com os animais que ainda nio se acostumaram
20 servigo.

Julgo que V.S. tem poucas vézes de se queixar a
£sse respeito e suponho mesmo que esta é a primeira vez
jue presenciou alguém em mangas de camisa guiando um
los carros da Companhia. O caso, porém, foi urgente
e nao houve tempo para que €le pudesse vestir-se de ou-
tro modo”.

e

-]

As demissdes dos empregados eram quase sempre
precedidas de uma carta explicativa assinada pelo proé-
prio presidente da Companhia. Eis, a titulo de curio-
sidade, trés dessas cartas:

“Tendo a experiéncia demonstrado que a Companhia
pode, com os demais empregados que tem, preencher 08
fins a que se propde ¢ 0s mesmos empregados servirem
para o servico dela, é do meu dever participar-lhe que ela
se julga habilitada a nao precisar dos seus servicos. Por-
tanto, a Companhia lhe desliga do emprégo”.

“Muito recentemente, escrevi-lhe um bilhete de aviso
que me parece néo ter merecido a sua atencdo, pois o seu
carro continta a levar muitos passageiros de quem V.S.
nao tem recebido as passagens e, como a Companhia nao
pode transportar tanta gente de graca, V.S. tem-se tor-
nado por demais caro a ela, como condutor. Portanto,
tenho a lhe informar que a Companhia nfdo necessita mais
dos seus servicos, de hoje em diante”.

“Parecendo-me que o emprégo de condutor nao se
coaduna com o seu temperamento, dispenso-o do servigo
da Companhia, de hoje em diante. Permita-me aconse-
Tha-lo a que procure um emprégo mais em conformidacde
com O seu génio e espero que, brevemente, encontre um”.







0 largo da Carioca, em 1898, ponto terminal das linhas de bonde da Cia. Jar-

. m Botanico. Véem-se, em frente, a rua da Guarda Velha (atual Treze de

Mzi0) e o chafariz da Carioca, com as suas 40 torneiras de bronze (36 para bar-

=== = 4 para pipas), construido em 1832 e demolido em 1925, na administracdo do

“refeito Alaor Prata, e, a direita, o velho casarao do Hospital da Ordem Ter-
ceira de S. Francisco da Peniténcia, demolido em 1906.

O largo da Gléria, em 1907,
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A Avenida Central (atual avenida Rio Branco), em novembro de 1905. A
esquerda, o antigo morro do Castelo e, & direita, o Teatro Municipal, cujas
obras tiveram inicio em janeiro daquele ano e terminaram em 1909.



A “BOTANICAL GARDEN” EM 1869
— INSTALACAO DO ESCRITORIO
CENTRAL NA ESQUINA DAS
RUAS GONCALVES DIAS E OUVI-
DOR — OUTROS FATOS E OCOR-
RENCIAS.

A “Botanical Garden” comecou o ano de 1869 com
= seguinte reclamacdo pela angustiosa falta dagua na es-
tacdo do largo do Machado:

“Rio, 1 de Janeiro de 1869.

Sr. Diretor Geral das Obras Pblicas.

Rogo a V.S. que me desculpe ter de o incomodar
outra vez hoje com o negécio da agua para esta estacio.
Ela estd faltando completamente e os animais, com o
calor excessivo, estdo sofrendo muito.

Peco-lhe, se ndo for contra os Regulamentos, indi-
car a moradia do guarda desta parte do encanamento,
para que, falando com éle, vér se ao menos podemos en-
cher o nosso depésito e o tanque que serve nos animais.

Sei que hoje é um dia de festa, porém a grande ne-
cessidade me obriga a importuna-lo, e peco mil des-
culpas.

Desejando-lhe os cumprimentos usuais desta esta-
cado, sou, com tdda a consideracédo,

At®, C.2 ¢ Ob2,

(a) Charles B. Greenough
Presidente” .
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Nesse mesmo més de janeiro, chegaram de Nova
York, pelo vapor “Mississipi”, 4 novos carros e, em feve-
reiro, pelo “Merrimark”, mais 6.

Até marco, a extensdo das linhas ja atingia a 7.893
metros — 5.710 m. da linha principal e 2.183 m. do
ramal das Laranjeiras.

O numero de passageiros transportados, desde a inau-
guracao do servico, em 10 de outubro do ano anterior, fora
de 852.000.

Quanto ao nimero de animais em servico, ndo se ten-
do ainda um inventario completo a respeito, recomendon
Greenough que lhe fésse apresentada, quanto antes, essa
relacdo, com indicacdo detalhada do estado de cada ani-
mal, sua coOr, nimero, marca ou contra-marca. E, no me-
morandum que escreveu de préprio punho ao encarregado-
chefe da estrebaria, frizou que “a Companhia tinha ne-
cessidade de saber quantas bestas possuia” (42).

Continuando as depredacoes dos carros na via publi-
ca, Greenough, a 23 de maio, enderecou ao Chefe de Po-
licia da Corte o seguinte oficio:

~ “E’ com bastante pezar que vou incomodar a V.
Excia. para pedir o seu auxilio, a fim de impedir que a
propriedade da Companhia seja maltratada e danificada
pelo povo que se ajunta na rua da Lapa, em frente ao
Convento do mesmo nome.

Ontem & noite, durante o trajeto dos carros por ésse
lugar, uma porcdo de mocos que me pareciam estudantes
divertiam-se em arranhar e bater nos carros com benga-
las e chapéus de sol, causando, dessa maneira, avarias na
pintura dos carros e incomodando os passageiros dentro
dos mesmos.

Se me fosse possivel, evitaria passar por ésse lugar;
porém nao me é possivel deixar de assim fazer, nem tao-
pouco é-me possivel parar com o trafego, em consequén-

(#2) Pagava.se, nesse tempo, por um animal com pratica
para o servico 140$000 e por uma besta nova 120$000.
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~iz do grande prejuizo que semelhante proceder causaria
2o publico. Os animais que puxam o0s carros vao a passo,
quando por ali passam, ndo causando incomodo nem pe-
rigo para 0 povo '

Esta ocorréncia teve lugar ontem a noite, durante a
festa que se estd fazendo no Convento da Lapa, o que me
‘mpossibilitou comunici-la a V. Excia. antes.

Portanto, rogo respeitosamente a V. Excia. o espe-
21zl obséquio de dar ordens a Forca Policial ali estaciona-
‘a2 para que impeca, 0 mais que for possivel, semelhante
abuso”

No més de junho désse mesmo ano, a Companhia re-
qucereu e obteve da Ilustrissima Camara Municipal a de-
vida permissdo para empregar mais um animal, ao lado
“os dois efetivos, quando os carros tivessem que subir a

da Lapa e alguns tréchos da rua das Laranjeiras,
mormente em dias de festa, quando maior era a concur-
rencia do povo (#%).

Em julho, ja contava a “Botanical Garden” com um
total de 19 carros, todos fechados. A lotacdo era de 30
passageiros: 18 internamente e 12 mas duas plataformas.
A maioria dos passageiros, no entanto, preferia viajar
nas plataformas dos carros.

’h

A 9 de novembro, a Companhia oficiou ao presidente

2 Camara Municipal, pedindo f6sse aberta e acabada a
rua de S. Joaquim (**) até a sua juncdo com a de S.
Clemente (*%), a fim de poder prosseguir com o assenta-
mento dos trilhos em dire¢cdo ao Jardim Botanico.

A 16 désse més, recebeu a “Botanical Garden” uma
-arta do empresario Salvatore Troise, participando que a
artista lirica Adelaide Ristori, durante a sua passagem
nara a Buropa, iria dar algumags representacées na Corte,

(#3) As diligénecias e os carros de mudanca de trastes che.
avam a empregar cinco animais.

44)  Atual rua Voluntirios da PAatria.

(¢9) EBste trécho da rua S. Clemente chama-se hoje rua Hu-
maits.
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e solicitando que, na noite de 21, fossem postos alguns
carros as ordens do publico. Em resposta, Greenough
informou ao empresario que éle teria ésses carros, como
desejava, no ponto da rua do Ouvidor, donde partiriam
aos 45 minutos do dia 22, isto é, uma hora mais tarde do
que a hora usual das dltimas partidas do dito ponto.
“Seria, porém, muito para desejar — acentuou — que,
quando houvesse espetiaculos demasiado longos, como o
drama ’'Maria Antonieta’, éles comecassem um pouco
mais cédo, para também acabarem antes de hora tfo
adiantada da noite”.

Finalmente, em dezembro de 1869, a Companhia alu-
gou o prédio n.° 81 da rua Gongalves Dias, esquina da rua
do Ouvidor, onde instalou, a 24 de janeiro do-ano seguin-
te, o seu escritorio central.




A TERMINACAO DA GUERRA DO PA-
RAGUAI E OS FESTEJOS PELO
REGRESSO DO CONDE D’EU AO
RIO DE JANEIRO — SEMANA
EXAUSTIVA PARA A “BOTANI-
CAL GARDEN".

Para solenizar a chegada do Conde d’Eu, na manha
1= sexta-feira, 29 de abril de 1870, e a gloriosa terminacao
iz guerra contra o Paraguai (4%), a capital do Império,
subilosa, se adornou.

Em quasi tdodas as ruas e pracas da cidade levanta«
ram-se arcos triunfais e corétos para bandas de musica,
estenderam-se grinaldas e festoes de flores, tremularam
bandeiras, ete. Desde os mais suntuosos edificios até as
mais humildes casas, todas as habitacoes da Capital acha-
vam-se adornadas com bandeiras, colchas de séda e flores.

O acontecimento foi um dos mais belos movimentos
populares que o Rio de Janeiro tem presenciado e de que
talvez se nfdo encontrem muitos exemplos em outras na-
es.

O

c
“O principe consorte — noticiou o ’Jornal do Comér-
cio’ — foi recebido pela populacido da Corte, ndo s6 como
general vencedor, mas também como filho ou irméao es-
timado que, vencidos trabalhos e perigos, retorna ao seio
da famflia”.
Imensa multiddo enchia, desde cédo, a rua Direi-

(#6) A guerra do Paragudi terminou em 1. de margo de
1870, com a morte do ditador Solano Lopez.
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ta (7), do Arsenal de Marinha até o Paco Imperial (*%).
Apobs o desembarque, quando por ali surgiram o Impera-
dor D. Pedro II, a Imperatriz d. Terésa Cristina, o Conde
d’Eu e sua espdsa a Princesa Isabel, o povo, no delirio do
entusiasmo, rompeu pelas alas da guarda e cercou por
todos os lados a Familia Imperial, vitoriando-a frenética-
mente. Dificilmente pode seguir o préstito.

No dia seguinte, as b horas da tarde, celebrou-se um
“Te Deum” na igreja do Outeiro da Gloéria, a que também
compareceram Suas Majestades e Altezas Imperiais. O
“Te Deum” foi soléne, fazendo a oracdo o Revmo. padre-
mestre Jodo Manoel. A orquestra foi regida pelo maes-
tro Mesquita, havendo diferentes solos cantados por se-
nhoras.

Terminada a festividade religiosa, retirou-se a fami-
lia Imperial, no meio de aclamagdes. Foi entregue, nessa
ocasido, ao Conde d’Eu uma palma e uma grinalda de
cravos naturais, como reconhecimento dos feitos prati-
cados por Sua Alteza na guerra contra o Paraguai.

A praca da Gléria achava-se vistosamente ornada.
Asg aléas do plantio eram fechadas por postes donde pen-
diam bandeiras e galhardétes ligados por festbes de flo-
res naturais; a subida da ladeira, erguia-se um arco
triunfal encimado pelas letras “V V V”, referindo-se &
frase “Vim, vi e venci”.

Nos dois corétos de musica tocaram o 6.° Batalhfo
da Guarda Nacional e os Aprendizes Artilheiros.

A noite, uma brilhante iluminacido completou a festa,
realcando um facho de luz elétrica produzida por um forte
acumulador.

No domingo, prosseguiram os festejos, tendo Suas
Majestades e Altezas Imperiais visitado, & noite, as sobér-
bas iluminagées dos arsenais da Guerra e da Marinha.

No dia seguinte, continuaram iluminadas as ruas da

(47) Atual ruas Primeiro de Marcgo.
(#8) Edificio onde hoje estid instalado o Departamente dos
Correios e Telégrafos, na praca Quinze de Novembro.
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~icade e os diversos arcos nelas levantados. Varias ban-
‘z= de musica percorreram as ruas, onde numeroso con-
~urso de povo se apinhava, visitando as iluminagdes e sau-
‘zndo a terminacdo da guerra e os bravos que nela ga-
nharam tanta gloria para a Patria.

Na térca-feira, & tarde, varias senhoras que se ha-
izm reunido para ofertar uma coréa ao Conde d’Eu par-
ram, as 414, do prédio da Sociedade Filarmonica, em
~=rca de 80 carruagens, em direcdo ao Palacio Isabel (*Y).
'nde foram amavelmente recebidas por suas Altezas.

Entregou a corda, por parte das senhoras, a jovem
1. Maria Joaquina Carneiro I.edo e, em seguida, outra
‘ovem, d. Maria José Coimbra do Amaral, pronunciou o
iiscurso de saudacdo. Ao receber a corda, o Conde d’Eu
respondeu que “muito lhe penhorava a manifestacdo das
senhoras da CoOrte e a recebia como dirigida aos bravos

ue teve a fortuna de comandar e tao brilhantes glorias
colheram para a Péatria em tdo porfiada luta”. Em se-
zuida, foi entoado o hino “Conde d’Eu” da lavra do pro-
fessor Arthur Napoledo e letra do Dr. Franklin Déria.

Regressando & cidade, as senhoras, que eram em ni-
mero de 200, foram para os saldes da Filarmoénica, onde
teve lugar um brilhante sariu.

E, assim, continuaram os festejos populares, durante

arios dias.

A 4 de maio, referindo o memoravel acontecimento
2 diretoria da “Botanical Garden”, em Nova York, escre-
veu o seu presidente Charles Greenough:

eTIn

“Desde 29 de abril, temos tido uma semana exaus-
tiva — para nds e para os nossos animais (°°). Feliz-
mente, 0 servico vai voltando & normalidade.

(#%) QO Palacio Isabel, situado na rua Pinheiro Machado e
acuzlmente conhecido por Paldcio Guanabara, serviu, depois, de
iéncia dos Presidentes da Repiblica. O prédio é ocupado hoje
2 Prefeitura do Distrito Federal.

(39)  Greenough assim se referia & sua tropa de animais: “E’
= maior e a melhor de todo o Império. As cocheiras, porém, chei-
ram mal — cada vez pior”.
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Todo ésse tumulto foi causado pelo regresso do Con-
de d’Eu e em regosijo pela terminacido da guerra contra
o Paraguéi.

Durante ésses dias, trafegamos, quase que ininter-
ruptamente, com todos os mossos 32 carros (°1). Oxalad
tivéssemos 50 ou 60 carros para servir ao plblico na-
queles dias”.

(1) No servico ordinirio de cada dia, saiam a rua apenas
25 carros.




OS PRIMEIROS CARROS ABERTOS
PARA “FUMANTES” E CARROS
MIXTOS PARA “BAGAGEM E
DESCALCOS” — CONSTRUCAO DA
ESTACAO DO LARGO DOS LEQGES
— AUMENTO DO TRAFEGO.

Terminados os grandes festejos populares, em regoe-
2o pela terminacdo da guerra contra o Paraguai e pelo
=z regresso do Conde d’Eu & capital do Império, volta-
ram 2 normalidade os servigos de bondes da “Botanical
-arcen”, o que permitiu ao seu presidente Charles
sresnough embarcar para a Europa, no dia 14 de junho
e 1270 (°%). Substituiu-o, na direcdo da Companhia,
@ Sr. F. O. Smith.

No meés seguinte, o Rio de Janeiro foi assolado por
‘remenda onda de frio. “O frio tem sido tdo intenso —
cscr=veu Smith — a ponto de interferir com o trafego,
“iminuindo consideravelmente a nossa féria. Um dos
=zbitantes mais idosos desta cidade declarou aos jornais
Lue nao se recorda jamais ter sentido tanto frio”.

Regressando ao Brasil, a 28 de agodsto, Greenough
tratou, imediatamente, de encomendar na Ameérica do
Norie mais 4 carros comuns (fechados) e, a titulo de ex-
periencia, 6 abertos para “fumantes” (°3) e 1 para carga
¢ passageiros (“mixtos”), recomendando que, se o frete
tor vapor fosse muito caro, “mandassem a mercadoria

¢ A

=) Greenough foi & Europa deixar o seu filho Charles num
sw =gio em Luzern, na Suica.
(") Nos Estados Unidos chamavam.se “excursion cars”.
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por embarcacdo a vela, mas sob o convéz para nao es-
tragar”.

O novo tipo de carro aberto deveria suportar uma
carga entre 30 e 90 pessdas. Em cima, dos lados, de-
veria ter escrito, em letras douradas, as palavras
“CARRO DE FUMANTES”. A cor do carro em verme-
lho e a lanterna sinalizadora em verde:

Quanto aos carros “Mixtos”, deveriam ser idénticos
aos que houvera aqui em trifego, poucos anos antes, na
linha da extinta Cia. de Carris de Ferro da Tijuca, po-
rém, com os seguintes dizeres: BAGAGEM E DESCAL-
COS”, sendo a lanterna sinalizadora em cor azul.

Os carros abertos foram bhem recebidos pelo publico
e, no ano seguinte, a 7 de marco de 1871, Greenough en-
comendou mais dois déles, mas com 6 bancos apenas,
por serem mais leves e poder servir melhor nas rampas
da linha das Laranjeiras. A lanterna sinalizadora désses
carros era em cor de laranja. _

Nésse mesmo més de marco, a Companhia requerau
3 Camara Municipal licenca para construir a estacdo do
largo dos Ledes. Entrementes, para suprir essa falta,
foi ali armado um telheiro provisoério, “a fim de se guar-
dar os carros e animais que, por falta de lugar proéprio,
ficavam expostos ao tempo”.

Em abril, j4 havia em servico 28 carros nos dias Gteis
e 31 a 35 nos domingos e dias santificados.

No coméco do ano seguinte, a 6 de fevereiro de 1872,
Greenough comunicou 2 diretoria da Companhia, em Nova
York, que o trafego aumentara tio rapidamente, a ponto
de transtornar todos os seus célculos e previsdes: “Atual-
mente, nos domingos, dias santificados e feriades, sou
forcado a lancar mio de todos os mnossos 44 carros de
passageiros e de maior niimero de animais do que jamais
podia prever”.

Durante ésse ano, a “Botanical Garden” féz 117.073
viagens e transportou 4.966.528 passageiros.




INAUGURACA0 DA LINHA ATE O
JARDIM BOTANICO — GRANDE
FESTA DE CARIDADE EM PROL
DA CONSTRUCAO DE UMA ES.
COLA NAS IMEDIACGES.

Inaugurada, em 1.° de janeiro de 1871, a linha de
-arris entre a praia de Botafogo e o portdo do Jardim
Botanico — estendida, pouco depois, até o lugar denomi-
nado “Trés Vendas ” (%) — promoveu a Irmandade de
N. S. da Conceicdo, que se venerava na Capela da rua
“2 Bda-Vista (%), um leilao de ofertas, naquele Jardim,
cara, com o seu produto, ser erguida nas imediagdes uma
escola de ensino primaéario.

O presidente da “Botanical Garden” foi solicitado =
rrovidenciar, no sentido de que o publico pudesse con-
~orrer com facilidade a essa festa de caridade. Respon-
“endo, disse Charles Greenough que, ndo s6 se esforcaria
cara bem servir o publico, para o qual haveria carros, na-
quzle dia, de 10 em 10 minutos, entre a praia de Bota-
ozo e o Jardim Boténico, até & meia-noite, como “teria
muita satisfacdo em concorrer com o donativo de metade
“o produto que se apurasse nessa parte da linha, para a
rezlizacdo de tdo filantrépica idéia, qual a da instrucio
primaria’.

A festa realizou-se no dia 19 de marco, sendo o Jar-
Zim majestosamente adornado.

(%) Antigo largo de N. S. da Conceicdo. Ficava no co.
meco da rua Marquez de S. Vicente, préximo da pragy Santos
Dumont.

(75)  Atual rua Marquez de S. Vieente.
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O local para a tombola estava ricamente enfeitado.
Havia lugares reservados para as sociedades de musica,
cobertos com grandes toldos. A primeira que se apre-
sentou foi a dos “Tenentes do Diabo”.

Nada faltou nessa festa tao bem preparada e, nao
fora a chuva, teria a Irmandade promovido interessante
divertimento.

Quinze anos mais tarde, quando ja brasileira a Com-
panhia, na eleicdo que se procedeu, no dia 12 de dezem-
bro de 1885, no consistério dessa Capela, foi a diretoria
da Companhia Ferro-Carril do Jardim Boténico eleits
“Protetora”, sendo por tal motivo convidada a comparecer
a festa da padroeira, na mesma data do ano seguinte.

A diretoria, por seu presidente, o Bardo Jodo Ri-
beiro de Almeida, agradeceu o honroso titulo e, no dia

marcado, compareceu incorporada & festa, concorrendo
com sua esmola e prendas para o leildo entdo realizado.




A POLICIA PROIBE OS PASSAGEIROS
DE VIAJAREM NAS PLATAFOR-
MAS DOS BONDES — DISTURBIOS
E INCIDENTES CAUSADOS PELOS
“PLATAFORMISTAS”.

A 8 de abril de 1871, o Dr. Francisco de Faria Le-

23, Chefe de Policia da Corte, oficiou a “Botanical Gar-

:e::". comunicando que resolvera marcar a lotacdo dos
arros da forma seguinte:

a) carros fechados de dois assentos longitudinais:
~2 pessodas, a razio de 11 em cada banco;

b) carros abertos de oito assentos transversais: 32
oessoas, a razdo de 4 em cada banco.

Outrossim, decidira proibir viajassem nas platafor-
zs dos carros outras pessoOas além dos empregados en-
arregados da direcdo déles e os funcionarios do Govérno

s da Companhia incumbidos do servico de fisealizacfo
onservacdo das linhas, “visto ser aquela pratica vexa-
::’*:fa. as pessoas que entram e sdem, além de poder oca-
sionar acidentes e aglomeracdo de passageiros mas ditas
plataformas”,

A Companhia tomou, imediatamente, as providéncias
rara o cumprimento da resolucio acima, mas sentiu, des-
“= logo, ser dificil, se nfo impossivel, compelir os passa-
z=iros a nao viajarem nas plataformas dos carros.

Posto que a medida tivesse sido ditada pela idéia de
prestar um servico ao publico, todos passaram a protes-
tar contra ela.  “A medida foi inconsiderada — afirma-
“am — por nfo ter fundamento que a justifique”.

i

f
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Também os jornais clamaram contra essa proibicéao.
“N2zo se pode explicar — publicou um déles — a perma-
néncia da proibicdo da Policia relativa & conducdo dos
passageiros nas plataformas dos bondes. Se a medida
fosse justa e acertada, evidentemente nfo teria levanta-
do contra si o clamor geral. Mas a prova de que é ini-
qua esta na sua impopularidade.

O que convém, portanto, fazer a autoridade? Modi-
ficar uma ordem que lesa os interésses publicos, sem
vantagem alguma para ninguém e que, quanto mais <e
prolonga, mais odiosa e vexatéria se vai tornando.

Sera possivel que esta conviccdo, admitida e aceita
por todos, ndo calasse ainda no animo do Exmo. Sr.
Chefe de Policia?”.

A 14 do mesmo més, o presidente da “Botanica!
Garden” julgou por bem ponderar ao Ministro da Agri-
cultura o seguinte:

“0O Exmo. Sr. Dr. Chefe de Policia mandou proce
der a lotacdo do niimero de passageiros dos carros da
Companhia e, nessa lotacdo, sem duvida razoavel quanto
ao0s assentos nos mesmos carros, foram excluidas as pla-
taformas, cada uma das quais admite, folgadamente e
sem o menor inconveniente, quatro pessoas.

Tendo essas plataformas a necessaria seguranca,
como a experiéncia de mais de dois anos ha demonstrado,
transitando nelas somente quem voluntariamente quer,
parece-me que ndo ha motivo para tal exclusdo.

Acresce que alguns passageiros, especialmente das
linhas mais longas, procuram, muitas vézes, descansar e
tomar ar, indo para as plataformas, sem que, em coisa
alguma, prejudiquem o servigo dos carros. Ainda mais:
se bem que as viagens dos carros sejam repetidas, acon-
tece que muitas pessbas, por seus afazeres e convenién-
cias, desejando adiantar a sua chegada ao ponto a que
se dirigem, preferem, nio havendo lugares vagos, ir na
plataforma, com o que, se algum incomodo se dér, naoe
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sera certamente senfio a éles, que ndo duvidam fazer a
viagem de pé.

Assim, pois, represento a V. Excia. em bem de que,
ie acordo com o Exmo. Sr. Chefe de Policia, faca modi-
ficar a referida lotagdo no sentido de admitir mais 8 pas-
______ eiros (4 em cada plataforma), para o que os carros
'.é::: s necessarias proporcoes e a devida seguranca.

A medida que reclamo ndo vem, certamente, em pro-
w=ito da Companhia, pois o nimero de passageiros a con-
“uzir sera o mesmo, porquanto os que ndo forem admi~
0% em um carro esperam por outro que passa. Re-
~lamo, sim, por comodo dos mesmos passageiros e em pre-

senca das exigéncias que constantemente sdo feitas aos
condutores, os quais, conforme lhes tenho ordenado, ndo
podem deixar de cumprir quanto se acha determinado pelo
Exmo. Sr. Chefe de Policia”

A medida que os dias iam passando, aumentavam os
incidentes na via publica entre condutoéres, policiais e os
-nzamados “plataformistas”. Detido um carro, todos 08
sutros que iam chegando ficavam igualmente detidos por
==tar impedida a linha e, assim, ia-se juntando uma fila
smorme, com graves prejuizos para o publico e séries
ranstornos para o trafego.

No dia 30 de fevereiro, a Companhia dirigiu o se-
zuinte oficio ao Chefe de Policia da Corte:

jll

“Comunico a V. Excia. que, tendo entrado para o
carro n.° 44 da Cidade para o Jardim maior nimero de
..::.«gﬂros do que 0 determlnado por V. EXCla nio

;lg;n: saissem em observagao a lotacdo oficial.

No ponto de partida, canto da rua do Ouvidor, a po-
“ciza n3o pode fazer com que alguns saissem e mandou
seguir o carro. Chegando éste ao largo do Machado
I hora e 20 minutos), ai os policiais encarregados do ser-
“co relativo a lotacdo fizeram parar o carro e intimaram
niistintamente aos passageiros para sairem. Nenhum
i=l=s obedeceu a ordem e o carro foi retido cérca de 2C
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minutos, findos os quais os policiais, limitando-se a to-
mar o nimero do carro ¢ o nome do condutor, o deixou
seguir viagem.

V. Excia. compreende a desordem que estas paradas
fazem ao regime das viagens e ao horario, cuja execucio
é indispenséavel a fiscalizacdo por parte da Companhia.

Soldados de policia, investidos de autoridade, ndo tém
forca para obrigar os passageiros ao cumprimento das
ordens da Chefia. Como podem, pois, os condutores con-
seguir o que éles nao conseguem?

Mais de uma vez tem sido chamado o condutor & pre-
senca da autoridade. As ordens para isso dos srs. De-
legados e Sub-Delegados tém, pela minha parte, sido sa-
tisfeitas e o serdo, sem embargo das justas reclamacodes
que caibam a Companhia pelo que sofre com isto. Chamo,
pois, a atencdo de V. Excia. para o fato que acabo de
referir, pedindo-lhe providéncias”.

A 1.° de maio, deu-se, em Botafogo, um sério inci-
dente, em que se viu envolvido o préprio presidente da
Companhia. Eis a nota que, a respeito, a Policia forne-
ceu a imprensa, no dia seguinte:

“Ontem, domingo, das 214 para as 3 horas da tarde,
em Botafogo, Charles Greenough, presidente da ’Botani-
cal Garden Rail Road Company’, pretendeu que sua se-
nhora e a do Sr. Smith, da mesma Companhia, seguis-
sem em um dos carros extraordinarios para o Jardim Bo-
tanico, apesar de estar ja com a lotacdo completa.

O condutor do carro féz vér esta circunstancia e, sen-
do desatendido, invocou o auxilio da Forca Puablica.

O presidente mandou, por um outro empregado sewv,
também americano, tomar conta das rédeas para fazer
seguir o carro, o que niao levou a efeito, porque a Forca
Pablica colocou-se em frente dos animais. Entao
Greenough deu ordem para serem recolhidos os animais
3 cocheira, nao s6 os daquele carro, como os de todos os
outros que viessem chegando.

Déste modo, ficaram estacionados onze carros e gran-




© largo da Lapa, em 1906, vendo-se, no canto & esquerda, a fachada da igreja

. S. do Carmo da Lapa (outrora N. S. da Lapa do Destérro) e, & direita,

rande Hotel situado na esquina do antigo béco do Império, hoje rua Teotdnio
Regadas.

Bonde bagageiro da linha “Escola Militar” (Praia Vermelha), em 1907.




A priia da Saudade, no ultimo decénio do século passado, vendo-se, no primeirs

plano, o Hospicio D. Pedro II e, ao fundo, entre os morros da Urca e d=

Babilonia, a antiga Escola Militar. Atraz da Escola, fora da barra, a préis
Vermelha.

Leblon, em 1910. Ao fundo, a lagbéa Rodrigo de Freitas.
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Contestando que os fatos se tivessem passado como
marrados acima, Greenough féz publicar nos jornais do
7z 3 o seguinte “A Pedido”:

“A noticia mandada publicar pela Policia, relativa &
scurréncia com os carros da Companhia, no domingo, 30
Ze abril passado, nao é exata.

Assevera-se, nessa noticia, que eu pretendi que mi-
rha senhora e a do Sr. Smith seguissem em um dos
carros para o Jardim, apesar de estar a lotacdo completa,
= gue, resistindo-me o condutor, eu procurei contrarii-lo,
mandando por outro cocheiro seguir o carro, o que niao
conseguiu porque a Policia interveio.

Basta considerar ma tal resisténcia de um condutor,
meu subordinado e que s6 de mim recebe ordens, para
aquilatar a veracidade da noticia... Basta pintar-me a
Policia como um transgressor tenaz de suas ordens, nio
fzzendo seguir a resisténcia da prisio em flagrante, para
bem julgar dessa mesma noticia. ..

Exporei francamente ao ptblico o que se passou e
os excessos de que foi vitima a Companhia para que se
compreenda que, sem fazer oposicao as determinacdes do
Exmo. Sr. Chefe de Policia, nada fiz do que providen-
ciar em bem de que cessasse a balbirdia em que a fafal
ordem dos plataformistas tem posto o servigo dos carros,
especialmente no dia citado.

A linha férrea entre Botafogo e o Jardim Botanico
é singela e com desvios. De Botafogo até o primeiro des-
vio héd 2.965 pés; déste ao imediato hi outros 2.965 pés.
Total: 5.930 pés ou 1 1/8 milhas.

No domingo passado, desejando a Companhia pro-
porcionar ao publico ficil conducdo ao Jardim, determi-

I
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nou que as viagens fossem de 10 em 10 minutos e de dois
carros, alternadamente, cada 10 minutos. Era preciso
isto, para se poder percorrer a distancia entre Botafogo
e o0 Largo dos Leoes (1 1/8 milhas e vice-versa) em 10 mi-
nutos, que é o maximo que se pode exigir da forca de um
animal, calculando quanto pode éle suportar e a rapidez
da sua marcha com o pé€so que puxa.

Por isso, para executar o programa, era absoluta.
mente preciso que os carros chegassem a Botafogo, ao
desvio da rua de S. Joaquim e a estacdo do largo dos
Lebes, justamente no tempo marcado na tabela, sob pena
de ficarem os animais incapazes de mais esforcos e ex-
tenuados.

A Policia, porém, com a sua fatal ordem transtornou
tudo.

Um carro de fumantes foi detido, durante 20 minu-
tos, em frente & estacdo do largo do Machado, por volia
de 1 hora da tarde, sem que da parte da Policia se exe-
cutasse a ordem sObre a lotacdo, apesar das minhas soli-
citagbes para o fazer e deixar segui-lo.

Pouco depois, segui para o Jardim com a Sra. Smith
e minha mulher.

Ao chegar a Botafogo, entre 2145 e 3 horas, deixa-
mos o0 carro, que nao seguia adiante. Ja era tarde para
tomar outro que estava a partir para o Jardim. Fomos,
entdo, andando vagarosamente até perto de uma venda,
onde pedi a um dos empregados da Companhia que trou-
xesse duas cadeiras, mas, antes que elas chegassem, mi-
nha mulher notou que o carro acima referido estava a
uma pequena distadncia. A Policia o havia detido por
causa do excesso de lotagdo. _

Em vista desta demora, a Sra. Smith e minha mu-
Iher esforcaram-se para tomar o carro, mas, quando vol-
tei a esquina, vi que o carro tinha sido tanto demorado
que lhe era impossivel seguir, porque ji outro vinha em
dire¢do oposta, perto de meio caminho entre os desvios.
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Sezul, entdo, devagar, observando éste espetaculo; cu-
sretanto, as duas senhoras tinham entrado no carro, com
muitos outros passageiros, j4 em excesso de lotacdo.
Guando cheguei ao carro, mandei ao cocheiro que mudasse
= animais para o lado opdsto, 4 fim de dar lugar ao que
<= vinha aproximando.

A lotacdo ndo podia ser mantida por mim.

Quando se tinham mudado os animais e que o carro
partiu, subi para a platatorma. Um policial tentou
deter-me, 0 que nio conseguiu, porquanto a minha pre-
senca j& era indispensavel para fazer com que saisse o
carro que seguia do caminho do outro.

Ordenei entdo ao cocheiro de tornar a mudar os ani-
mais e de seguir pela curva até a linha do Jardim, o que
= Policia ndo consentia, e como era absolutamente neces-
=ario que o carro se desviasse dos que transitavam entre
Botafogo e a cidade, ordenei a outro para que assim o
fizesse, e esta providéncia indispensavel foi obstada pelos
policiais a ponto de que um déles cortou com a espada um
dos animais na cabeca.

Apesar disto, o carro moveu-se pela curva para fora
da linha da cidade, a qual continuou a ser percorrida como
de costume. A carreira da linha do Jardim, porém, teve
de parar, em consequéncia desta e idénticas interrupcoes,
que eu soube tinham ocorrido neste ponto a maior parte
do tempo, desde as 10 horas da manha.

Os animais ficaram reduzidos a um estado misera-
vel e incapazes de continuar o servico. Tiveram neces-
sidade de descanso e nem o podiam dispensar. Obrigéa-los
< seguir seria matéa-los.

Como, pois, atribuir a capricho meu o que se féez? A
auebra do horario combinado para as viagens désse dia
transtornou todo o programa estabelecido. Depois de in-
tempestivas paradas, era indispensavel correr para ga-
nhar os desvios, e as carreiras estropiaram os animais.

Ou a Policia tem forca para por fora dos carros 03
passageiros excedentes do nimero da nova lotacdo (extra
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o contratado) ou nio tem. Em todo o caso, a parada in.
tempestiva dos carros é um mal que prejudica a Compa-
nhia, como o publico, e contra ésse mal protestamos.
Ninguém respeita mais as autoridades do pais do que eu.
Os empregados que servem sob minhas ordens nio sdo
por mim relevados de faltas que cometam ou transgres-
sam das ordens da Policia. Reclamo, porém, contra o
que ora se pratica, porquanto é ji4 antes perseguicio do
gue outra coisa”.

Depois disso, a Policia foi, pouco a pouco, afrouxans
do sua atitude contra os renitentes plataformistas. Re-
ferindo o assunto & diretoria da Companhia em Nova
York, Greenough, a 11 de maio, informou o seguinte:

“A Policia, ao que tudo indica, estid se convencendo
da inoportunidade da medida contra os passageiros que
viajam nas plataformas dos carros. Em algumas secdes
da linha até ja suspendeu a proibicdo.

Nao obstante, o povo estd angariando assinaturas em
20 livros espalhados pela cidade, com o fim de pedir ac
Chefe de Policia a revogacido definitiva da medida. Cons-
ta que 25.000 chefes de familia, representando cérca de
100.000 pessbas, assinardo o abaixo-assinado”.

Finalmente, a 2 de junho, noutra carta escrita 3 di-
retoria em Nova York, disse Greenough:

“O povo voltou a viajar nas plataformas dos earros.
Tenho a impressao de que a Policia nunca mais tentars
impedir ésse costume dos passageiros”.




A PRIMEIRA GREVE NA “BOTANICAL
GARDEN” — A ATUACAO DO SUB-
DELEGADO DA FREGUEZIA DA
GLORIA.

Na manha do dia 26 de janeiro de 1873, alguns co-
cheiros, condutores e outros empregados da “Botanical
Garden” fizeram greve, declarando que nfo voltariam ao
servico, enquanto nio fo0sse readmitido determinado fun-
cionéario daquela Companhia.

Pelo numero dos grevistas e pela exaltacdo de que
2lzuns se achavam possuido, podia ter havido cenas bem
cesagradaveis. Todavia, as enérgicas e imediatas pro-
vidéncias tomadas pelo Dr. José da Silva Matos, sub-de-
legado da Gléria, fizeram dissipar as grossas nuvens que
== amontoavam.

Com uma férca que requisitdra do Corpo Militar de
Policia e acompanhado de diversos inspetores de quar-
teirdo, aquela autoridade chegou as 6 horas em frente &
estacdo do largo do Machado, ai encontrando um grande
nimero 'de empregados da Companhia permanecendo no
propésito, a que os insuflavam alguns companheiros, de
nio se entregarem aos trabalhos que lhes competiam.

“Notando eu — oficiou depois o sub-delegado ao
Chefe de Policia — que os mais obstinados estavam sob a
nfluéncia de excessivo uso de bebidas alcodlicas, tanto
2ue nao atendiam a menor adverténcia que se lhes fazia
acérca do irregular proceder, fi-los deter em custoddia e,
sem duvida por isto, que suponho ter sido pelos mais em-
pregados tomado como medida geral que se passava a to-
mar, assim como pelos meios suasérios postos em pratica,
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consegui fazer restabelecer a ordem e comecar o servico
dos carros isobre trilhos de ferro e, mais tarde, achando-
se ja4 em seu estado normal os individuos ébrios e deti-
dos, fazendo-lhes severa admoestacao, os mandei em paz.
Estou convencido de que se tdo oportunamente nio fosse
0 meu comparecimento no lugar indicado, e com o auxi-
lio de que me preveni, mui sérias consequéncias, verda-
deiro tumulto ou desordem teria havido”.

Serenados os &nimos, Charles Greenough, presidente
da “Botanical Garden” féz publicar nos jornais o seguinte
“A Pedido”:

“Um conchavo entre alguns cocheiros e condutores
colocou a administracdo da Companhia em dificuldades,
que felizmente foram isuperadas e sem que o publico so-
fresse. Para isso, porém, muito concorreu a atividade
e valiosissima coadjuvacido que nos prestou o sub-delega-
do da freguezia da Gloria.

Por mim e pela Companhia que represento é-me agra-
davel manifestar o reconhecimento que devemos a tfo
digna autoridade, cuja acdo nio se féz esperar em bem
de restabelecer-se a ordem no servico da Companhia e
que, com a maior surpréza, foi momentaneamente alte-
rada.

A Sua Senhoria, pois, tributo a mais sincera gratidao
e profundo respeito”.




CONSTRUCAO DE “CHALLETS” PARA
ABRIGO E COMODIDADE DOS
PASSAGEIROS — AMPLIACAO DA
ESTACAO DE BONDES DO LARGO
DO MACHADO.

A 1.° de abril de 1878, a “Botanical Garden” reque-
reu ao Govérno licenca para prolongar as suas linhas do
lugar denominado Trés Vendas (°%) até a Olaria (°") e o
ramal das Laranjeiras até Bica da Rainha e, bem
2ssim, o assentamento de trilhos na rua de S. Clemente,
para a descida dos carros procedentes do Jardim Bota-
nico.

Atendendo também “aos desejos do publico e prin-
cipalmente dos moradores da praia de Botafogo e das La-
ranjeiras”, solicitou a Companhia permissdo para cons-
truir dois “challets” sobre colunas de ferro, um naquela
praia, em frente & rua Voluntarios da Patria, do lado do
mar, por cima da muralha, e outro na Bica da Rainha,
por cima do rio, destinados a servir de abrigo para os
passageiros.

Em junho, Charles Greenough, nio s6 reiterou os tér-
mos da peticdo acima, como reforcou o pedido, enderecan-
do um apélo ao Dr. Antonio Mello Barreto, engenheiro-
fiscal do Govérno junto & “Botanical Garden”, no sentido
de o auxiliar nesse proposito.

(%) Antigo largo N. S. da Conceicdo. Ficava no coméco
da rua Marquez de S. Vicente, préoximo da praca Santos Dumont.

(57) Loecal onde a “Botanical Garden’” construiu depois a es-
tacao da Olaria. FE’ o atual prédio n.° 224 da rua Marquez de
S. Vicente.
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Por Aviso de 30 de julho, o Ministro da Agricultura,
Comércio e Obras Publicas atendeu em parte a pretensio
da Companhia, autorizando-a a prolongar a linha do lu-
gar denominado Trés Vendas até a Olaria. A 15 de ja-
neiro de 1874, ficou concluida a construg¢do désse trécho,
sendo o trafego inaugurado no dia 17.

Quanto ao “challet” sobre o rio das Laranjeiras, so-
mente em fins de 1876 foi autorizada a sua construcao.
Nao sabemos se chegou a ficar pronto, pois um ano de-
pois continuava a “Botanical Garden” as voltas com o Sr.
Jdorge Joao Dodsworth, no sentido de permitir o assenta-
mento do madeiramento sébre um muro de sua proprie-
dade, dependendo disso o inicio das obras.

A 25 de abril de 1874, a Companhia requereu tam-
bém ao Govérno Imperial a necessaria faculdade para
desapropriar os prédios ns. 223, 225 e 227 da rua do Ca-
téte, em frente ao largo do Machado, a fim de ampliar a
sua estacdo de bondes, “estabelecendo comodos indispen-
saveis aos mistéres do trafego de carris de ferro”. Nessa
peti¢do, enderecada diretamente 3 S.M. o Imperador, so-
licitou também a Companhia lhe f6sse cedido, median-
te arrendamento, aforamento ou venda (como melhor
aprouvesse ao Govérno), o terreno em frente ao portdo de
Jardim Botanico para a construcido de uma estacio para
comodidade dos passageiros nesse importante ponto da
estrada. “Nesse lugar, Senhor Imperador, urge a cons-
trucdo de uma estacio. As queixas do plblico sdo jus-
tissimas, porquanto a sua falta expbe ali os passageiros
a muitos le notaveis incomodos, mormente nos dias de
chuva. O publico atribui a falta & Companhia; entretan-
to, esta tem-se achado em insuperavel embaraco para sa-
tisfazer essa necessidade, visto como, sendo todo o ter-
reno ali do Govérno, a nenhuma stplica ou reclamacio
da Companhia se tem atendido”.

O requerimento acima foi reiterado em outubro, mas
tiveram de passar trés anos até que a Companhia fosse
afinal atendida, também em parte.
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Lssim, pelo Decreto n.® 6.704, de 13 de outubro de
7877, ol 2 “Botanical Garden” autorizada a desapropriar
== mencionados prédios da rua do Catéte, sendo a planta
2 estacZo do largo do Machado aprovada pelo de n.°
T 540, de 11 de dezembro de 1880.

= zuséncia do proprietario de um désses prédios cau-
sou gzrandes embaracos ao coméco das obras (°8). Enquanto
“==0. todos reclamavam contra a cocheira ali existente, com
wemtenas de animais.  “Seria conveniente para a higiene
. = hlica — sugeria o engenheiro-fiscal do Govérno — que,
=~ me=nos, se limitasse o numero dos animais”.

Finalmente, a 23 de maio de 1881, comecaram as
~oras e, antes do fim do ano, ja estavam prontos o gran-
= compartimento destinado & armazenagem da forragem.
== cocheiras e as oficinais de conserto do material rodan-
== de pintura e de correieiro, faltando, apenas, por termi-
=zr. o corpo principal do edificio, que ficou concluido em
1882

(%) Tratava-se do Sr. Joaquim José Barbosa Lobo, proprie-
tzrio do prédio n.° 227, domiciliado em Viana do Castelo, em Por.
tzzzal. Teve éle que ser citado judicialmente.






NEGOCIACOES PARA A VENDA DA
“BOTANICAL GARDEN” A UM
GRUPO DE CAPITALISTAS BRA-
SILEIROS — FRACASSO DO NE-
GOCIO.

Desde meados de 1873, vinha Charles Greenough tro-
cando correspondéncia com os diretores da Companhia
em Nova York, acérca da venda da “Botanical Garden” a
um grupo de capitalistas brasileiros.

Em agosto, as negociacoes estavam bem adiantadas.
Greenough escreveu a George Cecil, vice-presidente da
Companhia, comunicando-lhe que contava, dentro em um
ano, poder deixar definitivamente a direcdo da emprésa.
Sua saude estava ja tdo combalida que receiava nao po-
der suportar além désse tempo (°°).

A 7 de novembro, o Decreto n.° 5.460 autorizou a
transferéncia, nio sé6 das acbes como de todos os direitos
até entdo outorgados & “Botanical Garden”, ao bacharel
Manoel Marques de Sa e a Joao Evangelista Teixeira Lel-
te ou a emprésa exclusivamente nacional que os mesmos
organizassem.

No dia 24, Greenough tornou a escrever a George
Cecil, informando-o de que aguardava apenas o pagamen-
to da quantia combinada. “Terei o maior cuidado -—
disse €le — em ndo entregar os titulos, sem antes me pa-
garem o preco de 8508000 por acdo”.

(59) Charles Greenough exerceu a direcdo da “Botanical
Garden’ até janeiro de 1878, quando, a conselho médico, se retirou
definitivamente do Brasil. Faleceu em Paris a 3 de janeiro de
1880.
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A nova Companhia deveria ter a sua séde nesta Ca-
pital e comecar a funcionar logo apés a aprovaciao dos res-
pectivos estatutos pelo Govérno.

Mas mada se féz e o Decreto n.° 5.460 ficou, em con-
sequéncia, de nenhum efeito.

A 25 de outubro de 1874, Greenough devolveu todas
as acoOes aos seus proprietarios na América do Norte.
“Resultou num verdadeiro fracasso — explicou — a ten-
tativa de venda da Companhia. O corretor incumbido de
colocar as acgles féz um papel ridiculo, pois nfo houve
uma Unica pesséa no Rio que ndo fdsse solicitada a
adquirir ésses titulos”.




PRIMEIRA TENTATIVA PARA ES-
TENDER UMA LINHA DE BONDES
ATE COPACABANA — A EM-
PRESA COPACABANA E SUAS
TROPELIAS — CADUCIDADE DA
CONCESSAOQ.

A primeira tentativa para estender uma linha de car-
2%é a praia de Copacabana data de 1874, quando, pelo
Decreto n.° 5.785, de 4 de novembro, foi concedido ao
." de de Lages (%°) e ao Dr. Francisco Teixeira de Ma-
r='hies a necessaria autorizacio para a sua construcio,
= —=0 2 g0so, durante 50 anos.

A linha deveria seguir da rua dos Ourives, esquina
“2 do Ouvidor, até a de S. José e, dai, pelas da Ajuda (%),
Ewvaristo da Veiga o Santa Terésa (%2), prolongandmse por

iesta, em linha reta, a encontrar a de D. Luiza (%).
== ponto, seguiria por onde fOsse mais conveniente

l’l].l

——

= 2 rua de Santo Amaro ou em procura do béco do
zarda-Mor (%%), que, nesse caso, seria alargado as ex-
=m=as dos concessionarios, continuando a linha pelas
22s da Pedreira da Gloria (%), Pedreira da Candeli-

o]

N
L. ]

S|
| "

Alexandre Vieira de Carvalho, Conde de Lages, foi mor.
oo cos principes Conde e Condessa d’Eu.
%2, Depois rua Chile. HRste trécho, porém, desapareceu com
: z-erturz da Avenida Central, hoje av. Rio Branco.
(=) Atual rua Joaquim Silva.
%) Depois rua Chefe de Divisdo Salgado. Atual rua Her-
io de Barros.
» Atuzl rua Candido Mendes.
%1 Atual rua Barao de Guaratiba.
» Atuzl rua Pedro Américo.

LJ
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ria (%7), até a praca Duque de Caxias (%), em frente &
Igreja matriz da Gloria, e dai, por uma rua que os mes-
mos concessionarios teriam. que abrir, paralelamente as
do Catéte e Marqués de Abrantes, até a altura da con-
tinuacdo da rua Bambina ou somente até a de Paisandq,
que a linha percorreria, atingindo o ponto conveniente
para, por meio de outro tinel, comunicar com a mesma
rua Bambina, por onde seguiria até encontrar a de S.
Clemente. Neste ponto, dividir-se-ia a linha em duas se-
cbes: uma, que seguiria pelas ruas D. Mariana, General
Polidoro, até a rua da Real Grandésa, e outra que, su-
bindo a de S. Clemente até a da Real Grandésa, que per-
correria, iria encontrar a secdo da rua Dona Mariana.
Da rua da Real Grandésa continuaria através um ter-
ceiro tunel até a praia de Copacabana.

Ai, os concesionirios teriam de construir um esta-
helecimento balnedrio, uma escola para ensino primério
e secunddrio, um jardim zoolégico e um hospital, com
proporcdoes para 100 convalescentes, destinado a Santa
Casa da Misericordia.

‘As obras deveriam ser iniciadas dentro em 18 meses,
mas o Decreto n.? 6.004, de 9 de outubro do ano seguinte,
prorrogou éste prazo por um ano, novamente dilatado
por mais trés meses, pelo Decreto n.° 6.566, de 9 de maic
de 1877, o qual também aprovou os planos e o tracado
da linha.

Francisco Agenor de Noronha Santos conta que, des-
de 1872, o Conde de Lages, camarista do Paco, e o dr.
Francisco Teixeira de Magalhdes pleiteavam a conces-
sdo dessa linha. Uma vez obtida, organizaram, com ca-
pitais emprestados por Alexandre Wagner, rico proprie-
tario de terras em Copacabana, a Emprésa Copacaba-
na que, apoiada na forca, se decidiu, afoitamente, a as-
sentar os trilhos de sua linha, violando o privilégio da

(67) Atual rua Bento Lisboa.
(68) Atual largo do Machado.
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“Botanical Garden Rail Road Co”. Representou esta ao
“ovérno contra a violacdo de seu privilégio, seguindo-se
uma rumorosa acdo judicial, sendo ouvidos a respeito au-
torizados mestres de direito, que se manifestaram favora-
velmente & “Botanical Garden”.

“Quvi os pareceres de distintos advogados brasilei-
ros — escreveu Charles Greenough, presidente da “Bo-
tanical Garden” —— Cumpre advertir que tais pareceres
foram dados a um estrangeiro, que ndo tinha prestigio
zlgum de posicdo, nem outra forca sObre o espirito dos
dignos advogados, além da justica de sua causa e da ho-
nestidade do seu procedimento. Tao patente era essa jus-
tica que outro distinto advogado desta Corte, o Dr. Fer-
reira Viana, consultado contra a ‘Botanical Garden’, for«
taleceu os pareceres anteriores de modo significativo. A
‘Botanical Garden’, se reclamou justica nos tribunais, foi
porque, além da consciéncia do seu direito, teve o apdio
moral e a autoridade que lhe deram aquéles ilustrados
surisconsultos brasileiros” (%9) .

Féz-se grande celéuma em torno déste caso e os jor-
nais da época acompanharam os tramites do pleito judi-
~iario.

A 15 de julho de 1877, faleceu o Conde de Lages,
mas seus herdeiros e o Dr. Francisco Teixeira de Maga-
'haes deram inicio as obras no dia 1.° do més seguin-
te (7)), de modo que, em fins de 1878, ji estavam as-
sentados os trilhos desde a rua dos Ourives, esquina da
do Ouvidor, até o largo do Machado, esquina da rua das

(69) Foram os seguintes os juriscultos consultados: Drs.
ulino José Soares de Souza, Cindido Mendes de Almeida, Z. de
Gois e Vasconcelos, Domingos de Andrade Figueira, F'. Otaviano,
Adolf o de Barros, Joaquim Saldanha Marinho, Antonio Joaquim
libas, Conselheiro Silveira da Mota, L. A. da Silva Nunes, José
= Silva Costa, Tomaz Alves Junior, A. Leitdo da Cunha e Antd-
nio Ferreira Viana que, consultado pelos adversirios da “Botanical
Garden”, emitiu parecer favorivel a esta.

(70) Se o assentamento dos trilhos nfo tivesse sido iniciado
£ o dia 4, caducaria a concessdo, pois nfo estava o Govérno in.
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Iinado a conceder & Emprésa Copacabana nova prorrogacio de
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Laranjeiras, numa extensio total de 6.275 metros. Nesse
mesmo ano, o béco do Guarda-Moér foi alargado até 3,08 m
e, entre ésse béco e o cais da Gloéria, foram abertas duas
ruas, uma paralela 4 da Lapa, com 55 m de extensado por
8,60 m de largura, atravessando a praca do Mercado Novo,
e outra, com a extensdo de 253 m através dos terrenos de
Alexandre Wagner, que constituiam a antiga chacara Tay-
lor, rua esta tltima que, em marco de 1880, passou a deno-
minar-se Conde de Lages.

No béco do Guarda-Moér foram construidas uma estre-
baria com capacidade para 105 animais e uma cocheira
para recolher 20 carros de passageiros.

O material rodante, j4 adquirido, constava de 12 car-
ros de passageiros e 1 para ensiios.

A 18 de outubro, o Decreto n.° 6.705 alterou ligeira-
mente o tracado da linha, no ponto em que atravessava o
chafariz da rua da Gléria.

Prosseguindo a “Botanical Garden” na acdo judicial,
opds, ao turbamento do seu privilégio, todos os meios ao
seu alcance (). Mas a protecdao & Emprésa Copacabana
foi tal que aquela sofreu tropelias inauditas.

Mestre Noronha Santos conta também, que, munida
a “Botanical Garden” de mandado de embargo ao proje-
tado corte e cruzamento de seus trilhos, na rua da Gloria,
nao lhe foi possivel impedir a execucdo désse trabalho.
Em hora adiantada da noite, com o amparo da férgca pii-
blica, que cercou aquéle trécho da cidade, num circulo de
baionetas, trabalharam livremente os operarios da Em-
présa Copacabana & luz de archotes. No dia seguinte ac
désse atentado, ao amanhecer, estava terminada a tarefa,
a cidade sabedora do escandalo que se consumaéra e sem
efeito a ordem de embargo!

(1) O advogado da “Botanical Garden’”, a ésse tempo o Ju-
risconsulto notavel e jornalista Dr. Joaquim Saldanha Marinho,
ainda em maio de 1879, sustentava em grau de recurso, perante
o Supremo Tribunal de Justica, os direitos de sua constituinte.
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Pouco depois, porém, paralizaram-se todas as obras,
por ialta absoluta de recursos, no que resultou a caduci-
dade da escandalosa concessdo, assim declarada pelo De-
creto n.° 7.673, de 21 de fevereiro de 1880.

E a 29 de marco désse mesmo ano, recebeu o Conse-
‘heiro Saldanha Marinho a seguinte carta do Sr. Richard
Tutts Shannon, representante da “Botanical Garden”:

“J4 tive a honra de comunicar verbalmente a V.
Excia. que, tendo o Govérno Imperial dado & ‘Botanical
“arden Rail Road’ plena reparacéo das injusticas e danos
que ela sofrera com a concessao feita 2 Emprésa Copaca-
bana, restava-me pedir a V. Excia. que ndo continuasse nos
pleitos que, por bem do nosso direito, tem intentado a re-
“erida Emprésa, cuja existéncia legal desapareceu.

Conseguintemente, tive grande satisfagdo, sabendo
cue V. Excia. é da mesma opinido que a minha e, por isso,
cm nome desta Companhia, autorizo os atos de desisténcia
que V. Excia. tem de praticar.

Aproveito o ensejo para agradecer a V. Excia. o con-
curso leal de suas luzes e renovar os meus protestos de es-
tima e consideracdo”.







A “BOTANICAL GARDEN” EM 1875-
1877 — CONSTRUCAO DA ESTA-
CAO DA OLARIA — PROLONGA-
MENTO DO RAMAL DAS LARAN-
JEIRAS ATE A BICA DA RAINHA.

Em 1875, o desenvolvimento total das linhas da *“Bo-
tanical Garden” ja atingia a 22.190 metros. A bitola en-
ire trilhos era de 1,44 m., sendo éstes do tipo “O’Brien”,
pesando 9 quilos o metro.

Havia em trifego 36 carros abertos (para fumantes),
pesando uma tonelada cada um; 33 fechados, de 1.300
quilos; 2 mixtos (para bagagem e descalcos), também de
1.300 quilos, e 3 bagageiros descobertos, pesando 750 qui-
los. A velocidade aproximada désses carros era de 6 milhas
ou 11,112 kms. por hora. A tracdo era feita com 600 ani-
mais, trabalhando, cada um, duas horas por dia. Nésse ano,
foram transportados 6.082.532 passageiros, tendo sido
de 1.177:8118400 a receita bruta da Companhia.

Quanto as estacdes e abrigos “para comodidade e
conférto dos passageiros”, dispunha a Companhia de uma
sala de espera na rua S. Joaquim (™) e das estacbes no
largo do Machado e na rua do Ouvidor, esquina da de
Goncalves Dias. Aguardava-se o decreto de desapropria-
cio dos prédios vizinhos & estacdo do largo do Machado
para melhorar as acomodacoes desta estacdo; projetava-
e uma sala de espera na do largo dos Ledes, para quan-
do fosse concedida licenca para assentamento dos trilhos

(72)  Atual rua Voluntarios da Patria.
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na rua S. Clemente (™), e j4 estava em construcido a es-
tacdo da Olaria (™), que também contaria com uma sala
de espera para o0s passageiros.

No ano seguinte (1876), a Companhia substituiu os
antigos trilhos de ferro do ramal das Laranjeiras por ou-
tros de ago, com fenda ("), e obteve pelo Decreto n.°
6.224, de 21 de junho, permissao do Govérno para pro-
longar ésse ramal até a Bica da Rainha, cujo trafego foi
inaugurado no dia 14 de agodsto (79).

Nésse mesmo ano, a Companhia requereu e obteve
do Govérno permissdo para estabelecer um ramal na tra-
vessa do Guedes (77), ligando a rua Marquez de Abrantes
a do Senador Vergueiro, “para conveniéncia do plblico
que frequentava as corridas de touros”, cuja praca ficava
nas imediacoes (7).

(73) O trafego de bondes pela rua S. Clemente foi inagura-
do sdmente em 29 de novembro de 1880. No primeiro bonde que
percorreu esta rua, além do representante e do superintendente da
Companhia, respectivamente Srs. Richard Cutts Shannon e Simeon
Miller, e do engenheiro-fiscal junto & “Botanical Garden’, viajou
o ministro dos Estados Unidos, Sr. Hilliard, como convidado de
honra. Seguiu-se um alméc¢o de cariter intimo, oferecido pelo Sr.
Miller, no qual o ministro americano foi saudado como “abolicio-
nista convicto”.

(7*) E’ o atual prédio n.» 224 da rua Marquez de S. Vicente.

(75) Foi o engenheiro Charles Glanville quem sugeriu z subs-
tituicdo dos antigos trilhos de ferro da “Botanical Garden” pelos
de ago. “A suavidade com que os carros correm sobre ésses novos
trilhos — comunicou Greenough aos seus colegas de diretoria em
Nova York — tem sido motivo dos mais elogiosos comentérios
aqui. Todos sfo unadnimes em afirmar que se trata de um gran.
de melhoramento” .

(76) Para o prolongamento da linha das Laranjeiras, desde o
ponto em que terminava, em frente & residéncia do Bardo da Sa.-
pucaia, até a Bica da Rainha, foi preciso que alguns moradores do
bairro se cotizassem e comprassem parte de um terreno situado
no coméco da rua do Cébsme Velho, a fim désse logradouro ser
alargado.

(77) Atual travessa dos Tambios.

(78) Vinte e cinco anos mais tarde, em agodsto de 1901, a
Companhia também requereu licenca para construir um desvio na
rua das Laranjeiras, entre as ruas Pereira da Silva e Manoel
Passos (atual Rua Ribeiro de Almeida), para facilitar o trafego
dos bondes nos dias de tourada, que se realizavam no Circo das
Laranjeiras.
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Em setembro de 1877, a “Botanical Garden” encami-
nhou 2 Princesa Isabel uma proposta, em que se compro-
meteria a alargar a rua da Guarda Velha (%), do lado
esquerdo, desde o largo da Mae do Bispo (%) até o teatro
D. Pedro II (%), e a rua Gongalves Dias, do lado direito,
desde a de S. José até a do Ouvidor e, bem assim, a abrir
uma nova rua desde a Primeiro de Marco até a de Sete de
Setembro, em linha reta, do lado Norte da igreja do
Carmo, dando a tais ruas a largura minima de 14 me-
“ros. Para isso, conceder-lhe-ia o Govérno o necessario
direito de desapropriacio, o prazo de cinco anos para
conclusdo de todas as obras e a prorrogacido do seu pri-
vilégio por mais 33 anos, isto é, até 1927. “O aumento
io prazo do privilégio — justificou a Companhia — é
‘ndispensavel para compensar as enormes despésas com
= realizacdo de todos ésses melhoramentos, os quais con-
correrdo, ndo s6 para o embelezamento da Capital do Im-
perio, como para avantajar consideravelmente as suas
condicOes higiénicas”. O Govérno, no entanto, nio to-
mou conhecimento desta proposta.

Nésse mesmo ano de 1877, “tendo em vista acompa-
rhar a marcha do progresso e melhoramentos da época”,
2 Companhia requereu ao Govérno licenca para fazer ex-
periéncia com locomotivas, ja adotadas em linhas de car-
riz de ferro urbanas em outros paises, a fim de demons-
rar praticamente se podiam, com seguranca e vantagem,
serem admitidas também aqui, quando todos os velhos tri-
Thos de ferro fossem substituidos pelos novos de aco, de
muito maior péso, consisténcia e resisténcia. O pedido,
Toi, também, indeferido.

(79) Atual rua Treze de Maio.

(80) Trécho da atual praca Floriano, em frente a Camara
1lunicipal e ao Teatro Municipal.

(1) O antigo Teatro D. Pedro II, situado na base do modrro
“= Sto. AntOnio e com frente parg a rua da Guarda Velha, foi inau-
gurado no dia 19 de fevereiro de 1871. O velho casardo foi cons-
—ruido no mesmo local onde, desde 1854, existira o Circo Olimpico.
C“om a Reptblica, teve o nome mudado parag Teatro Lirico. Foi
Zemolido em 1933.




A “BOTANICAL GARDEN” NO CENTE-
NARIO DA INDEPENDENCIA DOS
ESTADOS UNIDOS E NO 55.° ANI-
VERSARIO DA INDEPENDENCIA
DO BRASIL.

O Centenario da Independéncia dos Estados Unidos,
a2 4 de julho de 1876, foi comemorado aqui no Rio com
grandes festividades. v

De dia, as salvas de artilharia saudaram a importan-
te efeméride e, & noite, os americanos reuniram-se num
grande banquete, em que tiveram por convivas os repre-
sentantes dos Poderes Publicos e da imprensa do nosso
pais, tomando parte também outras nacdes, nas pessdas
de seus diplomatas e cidadaos ilustres.

Foi no saldo do Hotel d’Europe (%2) que teve lugar
esta luzida assembléia e a cordialidade que presidiu a
festa converteu-se, por vézes, em entusiasmo, ao correr
dos diversos brindes.

Sendo a “Botanical Garden” a mais importante or-
ganizacdo genuinamente americana em todo o Brasil, as-
sociou-se condignamente aos festejos da grande data de
seu pais.

A estacdo de bondes no largo do Machado foi orna-
mentada com bandeiras, flores e emblémas alusivos 2
data; aos empregados serviu a Companhia um lauto al-
moco e, a noite, houve miusica e queima de fogos de ar-
tificio naquele largo. H4 muito nio se presenciava tao
belo jespetaculo.

(82) PFicava na rua do Ouvidor, esquina da rua do Carmo.




72 C. J. DUNLOP

Pouco depois, a 7 de setembro, foi também soleniza-
do, com grandes demonstracdes oficiais e populares, o 55.°
aniversario da Independéncia do Brasil.

Na Capela Imperial, celebrou-se soléne “Te Deum”, a
que assistiram os membros do Gabinete Ministerial e do
Corpo Diplomético, altos funcionarios e muitas outras
‘pessoas gradas.

Os festejos comecaram & meia-noite do dia 6, promo-
vidos pelas sociedades Independéncia e Comemorativa da
Independéncia. A primeira mandara adornar elegante-
mente o largo de S. Francisco de Paula, onde foram le-
vantados dois corétos, em que se fizeram ouvir as bandas
de miusica dos Imperiais Marinheiros e Fuzileiros Navais,
postas & disposicdo da comissao organizadora pelo Minis-
tro da Marinha.

A praca da Constituicdo (%) foi, do mesmo modo, en-
feitada pela Sociedade Comemorativa, que também ergueu
ali dois corétos para as bandas de musica do 7.° e 10.° Ba-
talhdes de Infantaria.

Ao romper do dia 7, cantaram-se nessa praca € no
largo de S. Francisco de Paula os hinos da Independén-
cia e Nacional e ergueram-se numerosos vivas, correspon-
didos pela grande multiddo que ali se aglomerava.

Junto ao Paco da cidade (%¢), também ao raiar do
dia, varias bandas de miusica executaram os dois hinos.
Todos os edificios publicos, as legacdes e consulados, as
fortalezas, os navios de guerra e grande nimero de edi-
ficios e casas particulares hastearam bandeiras.

A noite, iluminaram-se as principais ruas da cidade,
comparecendo 0 povo em massa para assistir aos fogos de
artificio e ouvir os concértos ao ar livre.

_ (83) Chamou-se também campo da Lampadoza, campo do Pe.
lourinho, de 8. Domingos e dos Ciganos e largo do Rocio ou do
Rocio Grande. Depois praca Tiradentes. Atual praca da Inde.
pendéncia.

(8¢) Edificio atualmente ocupado pelo Departamento dos Cor-
reios e Telégrafos, na praca Quinze de Novembro.
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Narrando o acontecimento aos seus colegas de direto-
ria em Nova York, acentuou Charles B. Greenough, presi-
dente da “Botanical Garden”: “A magnifica participac¢do
do Govérno e do povo brasileiros na celebragio do Centena-
rio da Independéncia Americana impos-nos o dever de nos
associarmos de corpo e alma a celebragio da Independén-
cia do Brasil”.







O APARELHO DENOMINADO “REPE-
LIDOR”, DESTINADO A EVITAR
ACIDENTES DE BONDE.

Niao seria de extranhar que com o trafego de bondes
j4 tao intenso no Rio de Janeiro, e quase todo através de
ruas estreitas e muito frequentadas, houvesse tantos aci-
dentes (%%). Exigir o contrario seria obrigar ao impos-
sivel.

A circunstancia de terem sido fatais alguns désses aci-
dentes alarmou a imprensa, animando véarios inventores
(a maioria sem a menor nocdo de mecanica) a submeter
ao Govérno diversos projetos de aparélhos “salva-vidas”,
cuja disposicdo principal se fundava, em geral, no mesmo
principio dos limpa-trilhos que se viam nas locomotivas
das estradas de ferro.

Nenhum désses aparélhos, no entanto, correspondia
ao fim almejado, nio podendo, assim, o Govérno garan-
tir a sua eficidcia nem obrigar as companhias a adoti-los
em seus carros. De fato, todas as experiéncias feitas
até entdo tinham sido negativas.

Todavia, a 17 de maio de 1879, pelo Decreto n.°
7.287, foi concedido aos cidadidos Pierre Labourdenne St.
Julida e Horacio Viriato de Freitas privilégio, por 10 anos,
para fabricarem e venderem um aparélho por éles inven-

(85) A 9 de outubro de 1877, a “Botanical Garden” oficiou ao
Chefe de Policia da Corte, lembrando que em Londres a policia
tinha o direito de prender qualquer crianga que, nas vias publicas,
se expuzesse a perigos de acidente, ficando seus pais, tutores ou
responsdveis sujeitos ainda a umga pesada multa, e sugerindo que
essa medida fosse também adotada aqui.
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tado, denominado “Repelidor”, destinado a evitar ésses
desastres.

Parecendo ao Ministro da Agricultura, Comércio ¢
Obras Publicas ter-se, afinal, encontrado a solucdo do
problema, nomeou, a 3 de marco do ano seguinte, uma
comissao constituida dos engenheiros-fiscais das compa-
nhias de carris da Corte, Drs. Eduardo de Lima Barros,
Luiz Pedreira de Magalhdes Castro, Francisco José de
Freitas e Gustavo do Régo Macedo, a fim de proceder aos
necessarios estudos sébre a eficacia e vantagens do apa-
rélho.

Compunha-se o “Repelidor” de duas pecas princi-
pais: uma retangular, de madeira e ferro, soldada, por
uma das bases, longitudinalmente, ao estrado do carro,
na parte anterior & roda; outra, toda de ferro, movendo-
se por um sistema de émbolo, mola.ou corredica, ascen-
cional ou descencionalmente, dentro da primeira, o que
lhe ndo permitia participar dos movimentos verticais do
estrado.

A base inferior desta peca era munida de uma pe-
quena roda de ferro, situada a 5 milimetros acima do car-
ril; o lado posterior acompanhava a forma da roda e do
cépo da trava, e ao anterior adaptava-se uma sapata de
ferro forrada de borracha disposta em angulo agtido ecom
a parte dianteira do trilho e levemente apoiada sdbre éle.

Depois de oito meses de estudo e experiéncias, con-
cluiu a comissao que, ndo obstante os méritos déste bem
imaginado invento, oferecia o aparélho dois inconvenien-
tes: um era que, todas as vézes que pelas sapatas do “Re-
pelidor” f6sse a vitima impelida para dentro e ndo para fora
do leito da linha, salvar-se-ia de ser esmagada pelas ro-
das, mas sé-lo-ia, forcosamente, pela ferragem do estrado;
o outro inconveniente era que, algumas vézes, longe de
ser repelido, prendia-se o corpo entre o aparélho e o tri-
Iho, sendo por essa forma arrastado até que cessasse o
movimento do carro.

A vista disso, julgou por bem o Ministro nio obrigar
as emprésas de carris & adogdo do aparélho “Repelidor”.
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A “BOTANICAL GARDEN” E A INTER-
LIGACAO DE SUAS ESTACOES DE
BONDE POR MEIO DE UMA LI-
NHA TELEFONICA PARTICULAR.

Ainda hoje a Franca e a Escécia disputam a gléria
de ter sido o bérco do inventor do telefone. Aquéle pais
diz que a invencdo é de um operario francés chamado
Charles Bourseul; éste afirma que o verdadeiro inventor
foi Alexander Graham Bell, nascido em Edimburgo, em
1847.

Como quer que seja, o telefone comecou a ser conhe-
cido, quando foi visto pela primeira vez num dos recan-
tos da Exposicdo do Centenidrio da Independéncia Norte-
Americana, realizada em Fairmount Park, na cidade de
Filadélfia, de 10 de maio a 10 de novembro de 1876.

O seu expositor foi Alexander Graham Bell, que ha-
via tirado privilégio do aparélho a 7 de marco désse
mesmo ano, duas horas antes do eletricista Elisha Gray
dar entrada na respectiva reparticio a um requerimento
pedindo privilégio para outro aparélho com o mesmo fim,
isto é, ouvir a distancia.

D. Pedro II estava entdo em Filadélfia, aonde fora
assistir a Exposi¢do. Convidado por Graham Bell para
vér o telefone, Sua Majestade foi ao pavilhdo onde o apa-
rélho se encontrava. Af, Graham Bell pediu-lhe levasse
o fone ao ouvido: o monarca ficou extasiado, ouvindo as
respostas as perguntas que fazia.

No ano seguinte, 1877, a cidade de Lowel, nos Esta-
dos Unidos, instalava a primeira estacdo telefonica ur-
bana, com 45 assinantes, e, nésse mesmo ano, a 29 de
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novembro, o Rio de Janeiro inaugurava também ésse ser-
vico, muito deficientemente.

Antes disso, porém, ja a “Western and Brazilian
Telegraph Company’ tinha instalado ésses aparelhos
para seu uso particular e, pouco depois, a firma “Rodde
& Co.” também punha em comunicacdo seus armazéns €
escritorios.

Pelo Decreto n.° 7.539, de 15 de novembro de 1879,
o govérno do Brasil dava a Charles Paul MacKie, de Bos-
ton, EE.UU., a primeira concessido para construir e ex-
plorar linhas telefénicas, no Rio de Janeiro e seus subtr-
bios e na cidade de Niteréi, ligando-as por um cabo sub-
marino. Mas, ndo obstante essa concessdo, pouco se féz
relativamente ao servico telefonico desta capital. Ou
porque a cidade fOosse pequena e o telefone pudesse per-
feitamente ser dispensado, ou porque o concessionario nao
obtivesse os capitais necessarios para iniciar o servico, 0
telefone nido se vulgarizou desde logo e a cidade ficou
sem ésse melhoramento.

Nesse mesmo ano de 1879, a “Botanical Garden”
também recebeu dos Estados Unidos alguns aparélhog te-
lefonicos da marca Edison, destinados a interligar as suas
estacoes de bondes. Vieram, porém, desacompanhados
de quaisquer instrucbes quanto ao seu manéjo, o que féz
com que o representante da Companhia, Richard Cutts
Shannon (3¢), escrevesse a diretoria em Nova York, con-
sultando se “rodando a pequena manivela, a voz se re-
produzia do outro lado, no outro aparélho”. Adiantou,
porém, que tudo estava fazendo para ligar e fazer fun-
cionar @sses intrincados instrumentos.

A 22 de outubro, ja instalados os aparélhos, Shannon
dirigiu o seguinte oficio ao Conselheiro Joao Lins Vieira
Cansanséo de Sinimbu, Presidente do Conselho de Minis-
tros e Ministro e Secretiario de Estado dos Negoécios da
Agricultura, Comércio e Obras Publicas:

(86) _ Na auséncia do presidente Charles Greenough, represen-
tava aqui a “Botanical Garden” o Sr. Richard Cutts Shannon.
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“No empenho de facilitar o servico desta Companhia
e com o fim de transmitir prontamente, para os diversos
pontos das linhas de carris a seu cargo, os avisos e ordens
convenientes, estabeleci em toda a extensio da mesma
linha uma comunicac¢io telefonica com estagcdes em varios
pontos.

Désse melhoramento, sem divida do maior interésse,
pode também utilizar-se a Administracio Publica, espe-
cialmente quanto aos servicos de policia e incéndio. E
solicita, como é, esta Companhia, em. prestar-se, quanto
lhe é possivel, ao interésse geral, permita-me Vossa Ex-
celéncia que ponha a disposicido do Govérno Imperial essa
linha telefonica, que bem pode ser utilizada, conforme o
servico publico o reclame.

Fazendo éste modesto mas espontidneo oferecimento,
manifesto as sincerag intencbes desta Companhia e cum-
pro um grato dever para com o mesmo Govérno e, com
especialidade, para com Vossa Exceléncia, a quem con-
signo a mais subida consideracdo, estima e respeito”.

No dia seguinte, a Companhia enviou cépia désse ofi-
cio ao Desembargador Eduardo Pindaiba de Mattos, Chefe
de Policia da Corte, acrescentando o seguinte: “Pode V.
Excia., pois, quando julgar necessirio, utilizar-se désse
grande meio de facil comunicacao e conforme os mistéres
a cargo de V. Excia.”

Era o seguinte o percurso da linha telefénica da “Bo-
tanical Garden”: da rua Gonealves Dias n.° 62 ao largo do
Machado, ao Hotel dos Estrangeiros, & praia de Botafogo
esquina da rua Voluntarios da Patria, ao largo dos LeGes
até Olaria (ponto terminal) .

Eram, portanto, cinco as estacoes da Companhia em
comunicacdo. Quanto & instalacdo de um aparélho no
antigo Hotel dos Estrangeiros se explicava por ser
ai a residéncia permanente, tanto do Sr. Charles B.
Greenough, presidente da Companhia, como do Sr. Ri-
chard Shannon, que o subsituia nas suas auséncias do







“bonde-assisténcia’”, em 1922, estacionado na priia do Flamengo, vendo-se
Presidente Epitacio Pessda (no estribo), o Prefeito Carlos Sampaio e o Dr.
Adalberto Ferreira, Diretor de Higiene e Assisténcia Municipal.

Bl eqgira
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A Avenida Central, em dezembro de 1905, vista de Sul a Norte. A esquierda,
. quarteirdio compreendido entre as ruas S. José e Assembléia e, mais adiante,
na esquina da rua Sete de Setembro, o antigo edificio do “O Pais”.




Trecho do largo da Carioca, no fim do século passado, vendo-se ao alio .

convento e a igreja de Sto. Antonio e a igreja de S. Francisco da Peniténcu

e em baixo, a esquerda, o antigo chafariz da Carioca, ao centro o portidec —u

Ordem Terceira e a direita o velho casardo do Hospital da Peniténcia, demel oo
em 1906.

O largo da Gloéria, em 1906,




0 “IMPOSTO DO VINTEM” — GRAVES
CONFLITOS POR OCASIAO DE SUA
COBRANCA — QUEDA DO GABI-
NETE SINIMBU.

Governava o pais o gabinéte chefiado por Jodo Lins
Vieira Cansansio de Sinimbd (87), quando, a 31 de ou-
tubro de 1879, D. Pedro II, “por Graca de Deus e Unéi-
nime Aclamacido dos Povos, Imperador Constitucional e
DefensOr Perpétuo do Brasil”, sancionou a Lei Or¢amen-
taria n.° 2.940 que criou a taxa de transporte de 20 réis
por passageiro que circulasse nas linhas férreas da cida-
de do Rio de Janeiro e seus suburbios, “tramways” ou
carris urbanos de tracido animada ou a vapor.

Estabelecendo a lei que o Govérno se entendésse com
as emprésas ou companhias a cargo das quais se achava
ésse servigo, a fim de regular a cobranca da nova taxa,
o Ministro da Fazenda, Afonso Celso de Assis Figueiredo
(depois Visconde de Ouro Preto), a 17 de novembro, con-
vocou uma reunido, no Departamento do Tesouro, de to-
dos os representantes dessas companhias e, apdés breve
discussdo, determinou que os mesmos combinassem entre
si os detalhes quanto & melhor forma da sua arrecadacio.

Néste mesmo dia, o representante da “Botanical Gar-
den”, Richard Cutts Shannon, escreveu a diretoria da
Companhia, em Nova York, e narrou o que ocorréra. Ter-
minando a sua carta, disse: “Vai haver agitagido, quan-

(57) Durante o govérno déste gabinéte (5.1-1878 g 27.3.1880),
Jozo Lins Vieira Cansansdo de Sinimbii ocupou também as pastas
da Agricultura, dos Estrangeiros, da Guerra e da Fazenda.
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do comecar a cobranca désse imposto, pois o publico nao
se submeterd & majoracdo das passagens sem grande
clamor”.

A 13 de dezembro, foi aprovado pelo Decreto n.°
7.565 o Regulamento para arrecadacido do novo tributo.
Ficou, entdo, estabelecido que as companhias de bondes
iniciassem a sua cobranca a partir de 1.° de janeiro de
1880, devendo recolher o produto, mensalmente, ao Te-
souro.

Para facilidade da arrecadacdo, foram as mesmas au-
torizadas a emitir cartoes ou bilhetes, observadas, porém,
as seguintes condicdes:

— ditos cartoes ou bilhetes ndo poderiam ter outro
emprégo que nido fosse o do pagamento das passagens;

— teriam éles impressos, além do nome da compa-
nhia, as palavras: “Vale uma passagem de... (120, 220,
320, 400 réis, etc.)” e o ano em que fossem emitidos;

— néo teriam valor senfo durante o ano da emisséo,
sendo as companhias obrigadas, findo ésse prazo, a tro-
car por outros de nova emissdo os cartoes e bilhetes que
ainda existissem em poder dos particulares;

— a cada passageiro entregaria o condutor, em tro-
ca dos cartdes ou bilhetes supramencionados, ou no ato
do pagamento em dinheiro, um recibo ou cupon, para
prova de ter sido satisfeita a importancia da passagem.

Dispbs ainda o Regulamento que o passageiro seria
obrigado a exibir o cupon, quando exigido pelos agentes
da companhia ou fiscal do Govérno, sob pena de pagar
nova passagem ou deixar o carro. Para isso, prestariam
as autoridades policiais o auxilio necessario, quando lhes
fosse requisitado.

O “imposto do vintém"” — como foi cognominado —
passou, desde logo, a ser considerado iniquo, vexatério e
escandaloso.

Na véspera do dia 1.° de janeiro, um cidad@o que que-
ria ir ao baile do Jardim Botanico com a sua familia, foi
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consultar o Sr. Shannon se devia ir j4 munido de vinténs
para pagar o impésto, na viagem de volta, depois da meia-
noite.

“Meu caro amigo — respondeu Shannon — eu ca
estou por tudo que querem os meus colegas das demais
emprésas. REles resolveram principiar a cobrar o vintém
nos seus bondes, a partir de meia-noite, e eu tenho de fa-
zer 0 mesmo’’.

“Pois olhe — retorquiu o outro — nesse caso, deci-
didamente, deixo de ir ao baile”.

“V4 — tornou Shannon — Os meus condutdres tém
ordem expressa de ndo fazer apeiar ninguém por causa
do vintém. Se o passageiroc ndo quer pagar, paga a Com-
panhia”.

Veio o dia de Ano Bom de 1880. As primeiras horas
da manhd correram tranquilamente, nZo tendo havido
contestacao séria com os passageiros. A “DBotanical
Garden” tinha dado instrucdes aos condutores para co-
brarem o imposto, mas nao fazerem questdo do seu paga-
mento nem molestarem os que o recusassem, pois ela en-
traria com a diferenca. Mas, geralmente, era pago.

Ao meio-dia, porém, reuniu-se no largo do Pago (®*%),
em volta do chafariz, grande nlimero de pessbéas. O tri-
buno popular Jogé Lopes da Silva Trovido (®°) tomou a

(88) Antiga varzea de N. S. do 0. Teve também as de-
nominacoes de largo do Paldcio, de D. Pedro II, do Carmo, Fer.
reiro da Polé e Terreiro do Paco. Atual praca Quinze de No-
vembro.

(89) Conta o historiador Gustavo Barroso que Lopes Trovac
era um orador fogdso e demagdgico, cuja celebridade se prolongou
até alguns anos apbs a proclamacdo da Reptblica, que €le ajudou
a implantar. Depois, seu ardor acalmou-se & sombra benéfica
duma sinecura e o povo caricca durante longos anos o via passar
pela avenida Rio Branco como um dos tipos populares da cidade.
Alto, ligeiramente curvado, de bigodes brancos pendentes a gau.
lesa e cabeleira encanecida, usava sempre um terno de fraque
azul de feitio especial, com a gola redonda e sem corte ou casas
na lapela. Também de feitio especial, feitos de encomenda, eram
seus colarinhos, que rodeavam o pesco¢o como um vaso. Diziam
que eram colarinhos “pluvidometros”. Completavam essa exética
indumentéria uma cartola e um bengaldo.

e T R T B b R PRSI
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palavra e profligou o “imposto do vintém”, taxando-o de
iniquo e intempestivo, e aconselhou o povo a que ndo o
pagasse e oferecésse resisténcia ao Govérno e as autori-
dades.

Apesar de se ouvirem muitos gritos sediciosos, a po-
licia nao julgou oportuno dispersar o ajuntamento, que
seguiu, depois, para a rua Direita (°°), onde outro orador
proferiu um inflamado discurso da janela de um hotel.

Entre vivas e manifestacées hostis, dirigiu-se a mul-
tiddo para a rua do Ouvidor, tendo & frente Lopes Tro-
vao, Ferreira de Menezes, o tenente José Carlos de Car-
valho, José do Patrocinio e Ferro Cardoso. Af, a massa
popular se dividiu em dois grupos: um que se espalhou
pelas ruas Uruguaiana, Carioca, Visconde do Rio Branco
e largo de S. Francisco de Paula, ¢ outro que seguiu em
direcdo do Palécio Imperial, em S. Cristévdo, onde pre-
tendia fazer entrega a D. Pedro II de uma representacio
protestando contra o impdsto.

Quando, porém, a multiddo se aproximou da Quinta
da Boda Vista, teve o caminho embargado pelo delegado
Félix da Costa, que declarou ndo consentir continuasse
em direcdo ao Palécio.

“Sua Majestade esta doente — informou — nfo pode
receber ninguém. Demais, é ilegal”.

Voltou entdo o povo para a cidade, desapontado.

D. Pedro Ii, inteirado do fato, aborreceu-se e deter-
minou fosse imediatamente um mensageiro ao seu encon-
tro: éle ouviria as reclamacoes.

Nas imediagoes do Matadouro (°'), o emissério en-
controu Lopes Trovao, a quem transmitiu o recado.

O jovem tribuno, no entanto, ndo aceitou o convite,
declarando ao mensageiro: “Ide e dizei a S. M. o Im-

(99) Atual rua Primeiro de Marcgo.

(°1) O antigo Matadouro da cidade estendia-se desde o ponto
hoje ocupado pelo viaduto da E. F. Central do Brasil, na rua de
S. Cristévao, até a estacdo de Lauro Muller, de um lado, e o
prolongamento da rua Figueira de Melo, a encontrar o rio Mara.
cana, de outro lado. Esteve neste local (em frente & atual praca
da Bandeira) de 1853 a 1881.
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perador e vosso amo que um povo digno como éste que
ai védes, ndo volta nunca, sobretudo quando o escorracam
como turba de lacdios e desordeiros! Ide! Dizei ao Impe-
rador que, enquanto eu estiver & testa da multidao, como
seu diretor, me esforcarei por demonstrar-lne que a so-
berania nacional reside no povo e nao na Coroa”.

Esta resposta eletrizou a multiddo, que prosseguiu
em direcdo ao centro da cidade.

As b horas da tarde, os d4nimos ja estavam exacer-
bados, principalmente na rua Uruguaiana, onde cada vez
mais se avolumava a onda popular.

A cada bonde gque vinha, os mais exaltados insulta-
vam e maltratavam os cocheiros e condutores.

Comecaram, entdo, a dar-se conflitos que logo dege-
neraram em luta aberta. Passaram depois as desordens
para as estagbes das companhias, onde massas populares
entravam, quebrando carros e destruindo tudo.

Segundo o noticiario da época, os amotinados inuti-
lizaram diversos bondes, arrancaram trilhos, esbordoaram
cocheiros e condutores, esfaquearam animais, agrediram
o comendador Drummond (°2), dispararam tiros de revol-
ver, feriram com uma estocada um agente de policia, con-
tundiram outro gravemente nas costas e feriram com fun-
dos de garrafas diversos policiais.

Esgotados os meios suasérios, e crescendo sempre a
exaltacdo dos amotinados, o Chefe de Policia, desembar-
gador Eduardo Pindaiba de Matos, mandou intervir a
forca puablica, a fim de ver se, por tal modo, éles se dis-
persavam. Nada conseguiu. Ao contrario, irritou ain-
da mais o povo, que redobrava de violéncia nos protestos.

Afinal, tornou-se preciso o auxilio do Exército. Re-
quisitada uma forca dos 7.° e 10.° Batalhoes de Infanta-

92) Depois Barao de Drummond (Joao Batista Viana de
Drummond). Proprietirio de vasta chacara, desmembrada da an.
tiga fazenda dos Macacos, foi o fundador do bairro de Vila Isabel,
do Jardim Zoolégico, onde comecou o chamado “jogo do bicho”,
e da Cia. Ferro-Carril da Vila Isabel. Faleceu a 7 de agdsto de
1897. _
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ria, sob o comando do tenente-coronel Anténio Enéas Gal-
vao, éste, depois de feitas as intimacgdes da lei, mandou car-
regar sobre o povo aglomerado na rua Uruguaiana, o qual
se dispersou, no meio de vaias, pedradas e tiros de re-
volver.

No largo de S. Francisco e na rua da Carioca, onde
se repetiam as mesmas cénas, a cavalaria do Exército dis-
persou também os amotinados. No largo de S. Fran-
cisco houve troca de tiros de revélver.

Das escaramucas resultou grande nimero de feridos
entre povo e soldados. Na rua Uruguaiana houve trés
mortos (%). Nas paredes de quase tddas as casas, des-
de a embocadura da rua do Ouvidor até o Alcazar (),
viam-se sinais de balas. Num hotel nas proximidades,
um dos projétis atravessou a porta de entrada e foi alo-
jar-se no teto.

Em um dos bondes da Cia. de S. Cristévao, exigindo
o condutor o impdsto do vintém a um dos passageiros, éste
negou-se ao pagamento. Ao chegar ao largo de S. Fran-
cisco, na ocasido em que foi chamado um urbano para
prender o passageiro, €ste, com um revélver, alvejou o
condutor.

A noite, apenas alguns grupos, na maior parte
curiosos, percorriam as ruas, sem assuadas.

Na madrugada do dia seguinte, porém, foram arran-
cados alguns trilhos em diversos pontos da cidade e, ao
amanhecer, o povo assaltou a casa de armas da Viuva
Laport, situada 3 rua dos Ourives, esquina da rua da Al-
fandega, ateando-lhe fogo. O Coérpo de Bombeiros acu-
diu prontamente € o incéndio foi extinto sem grandes pre-
juizos. As demais casas de idéntico negécio foram, em

(93) No exame cadavérico que depois se féz nos trés popu.
lares, cujos nomes eram Carlos Moreti, Afonso Andrade e Ber-
nardo Flobegam, notaram os peritos grandes ferimentos, além dos
produzidos por arma de fogo.

(9¢) Teatro de ma fama que existiu na rua Uruguaiana, prd.
ximo & esquina da rua do Ouvidor.
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consequéncia, fechadas pela policia e guardadas por uma
forca de fuzileiros navais.

Durante o dia, continuaram os distirbios no largo
de S. Francisco e nas ruas do Ouvidor, Carioca e Uru-
guaiana. Houve apenas dois feridos, mas muitas pes-
soas foram présas.

O Chefe de Policia percorreu diversas ruas, dando
pessoalmente algumas ordens.

Das 2 horas da tarde em diante, todo o comércio do
centro da cidade cerrou as portas. O transito de bondes,
no entanto, féz-se com mais regularidade do que na
véspera.

A noite, na rua Conde d’Eu (%), esquina da rua Vis-
conde do Sapucai (°¢), um grupo de estudantes tirou um
bonde da linha de Catumbi para féra dos trilhos, colo-
cando-o sObre a linha da Cia de Carris Urbanos.

Nésse segundo dia do “impodsto do vintém”, Richard
Cutts Shannon dirigiu o seguinte oficio ao Ministro da
Fazenda:

“Cumprindo quanto V. Excia. tem recomendado re-
lativamente &4 cobranca do impdsto de passagem nos bon-
des, tenho empregado todos os esforcos para que a Lei e
o Regulamento respectivos sejam executados. Devo, po-
rém, dizer a V. Excia., como me cumpre, por bem da
verdade, que um ou outro passageiro se tem negado ao
pagamento désse impOsto, sem que os condutores os te-
nham podido convencer do cumprimento désse dever.

Como V. Excia. sabe, sou representante de uma
Companhia cujos interésses devo zelar, devendo, por isso,
prevenir prejuizo certo, se nio de falta de passageiros,
sem duavida por destruicdo de trilhos e carros, como agora,
infelizmente, se tem praticado em diversos pontos da ci-
dade.

Nesta conjuntura, para mim dificilima e dolorosa
mesmo, nido posso fazer mais do que tenho feito e com a

(95)  Atual rua Frei Caneca.
(96)  Atual rua Marquez de Sapucai.
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melhor vontade, convencido de que os condutores nao tém
forca bastante para violentar passageiros recalcitrantes;
nem por isso, porém, sofrerd a Fazenda Publica prejuizo
algum, porque, em presenca das notas que os mesmos con-
dutores entregam didriamente nos escritérios desta Com-
panhia, conhece-se a diferenca que esta mesma Compa-
nhia tem a satisfazer, em sua integridade e oportuna-
mente.

Creia V. Excia. que nido me falta vontade e nem dis-
posicido a mais sincera de satisfazer plena e fielmente os
desejos e determinacées de V. Excia. S6 ndo o farei,
quando, diante de um desastre iminente da Companhia,
sob minha guarda, me for impossivel”.

No dia 8, os distirbios limitaram-se a uma desordem
na rua dos Ourives, em que ficou ferido um policial.

Nésse dia, Shannon encaminhou também ao Dr. An-
tonio Paulo de Melo Barreto, fiscal do Govérno junto a
“Botanical Garden”, o seguinte apélo:

“Ja expuz a V.S. o modo pelo qual tem procedido a
Companhia em execucdo da Lei e Regulamento para a
cobranca do impdsto de transporte, e V.S. compreende
que nio me é humanamente possivel praticar maiores es-
forcos do que tenho empregado em respeito as ordens do
Govérno Imperial.

Para cortar todas as dificuldades e desde que o prin-
cipal responsivel pela cobranca é a Companhia, conforme
esta estatuido, responsabiliza-se ela pela importancia do
rendimento désse impdsto e com tanta exacgfo o faz e fara,
quanto para isso se cinge as notas diarias das passagens.

Devo dizer a V.S. que poucos passageiros, em ex-
tremo recalcitrantes, tém deixado de satisfazer o imposto
e creio que isto mesmo cessard pelo modo brando que te-
nho mandado empregar nessa cobranca.

As outras companhias que, a principio, tiveram o
proposito violento que lhe é determinado, tém sofrido gra-
ves prejuizos e, por isso, ja hoje estdo seguindo o mesmo
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procedimento da “Botanical Garden”, como V.S. é co-
nhecedor.

Nesta situacdo melindrosa, e garantindo a mesma
Companhia essa renda ao Tesouro, parece-me nio poder
fazer mais, a ndo ser que a queiram também expdr ao
mesmo que as outras tém sofrido, sem lucro para a Fa-
zenda Piblica e em grande prejuizo da emprésa, com o0
grave inconveniente de paralizacdo do trafego e iminente
risco de vida de seus empregados, os quais nao podemos
nem devemos facilmente expdr.

Nesta circustancia, e parecendo-me que esta Compa-
nhia tem satisfeito o seu dever, necessita, para tranqui-
lizar-se, que V.S., como digno Fiscal que é, a honre com
a sua opinifo a respeito, o que eu aguardo, como necessi-
dade para confirmar o nosso procedimento. Invoco a sua
honradez e inteligéncia, a que me oriento, certo de que,
além do possivel, a nada mais se pode ser obrigado”.

Respondeu o Dr. Melo Barreto, nésse mesmo dia 3 de
janeiro:

“Da exposicdo a mim feita do modo por que a ‘Bo-
tanical Garden Rail Road Co.’ tem procedido & cobranca
do impodsto de passagem nos bondes, resultou-me a con-
viccdo de que tem V.S. sabido cumprir seu dever, aliando
a prudéncia, que nesses casos deve haver, com o cumpri<
mento da lei.

Se outro tivesse sido o procedimento de V.S., mais
desastrados e mais extensos teriam sido os acontecimen-
tos que néste momento ainda afligem os coracgbes verda-
deiramente amantes do seu pais.

Bem que ao Govérno Imperial corra o indeclingvel
dever de executar essa lei de imposto, a éle ndo se deve
lancar a responsabilidade dos desastres déle provenien-
tes, pois que ndo passa de mero executor de disposigoes
legislativas.

E’ de lei do pais, cumpre-lhe respeitar e fazé-la exe-
cutar, por maiores que se lhe antolhem as dificuldades que
extempordneas manifestacdes tém lhe proporcionado.
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As cenas desagradaveis a que aludo nfo se tem dado
nos carros da ‘Botanical Garden’ por motivo das acertadas
medidas por V.S. aconselhadas e instrucdes dadas a seus
empregados. Se, por um lado, tem V.S. concorrido para
evitar desordens, ferimentos e até mortes de pacificos ci~
dadios, o que de certo deve ser agradavel ao Govérno Im-
perial, por outro lado, tomando V.S. o compromisso de
entrar para o Tesouro Nacional com o produto do imposto
que os mais recalcitrantes se recusem pagar, parece-me
intuitivo que ao Govérno seja indiferente que &sse im-
posto saisse do bolso do passageiro ou da Companhia que
se comprometeu por éle. Nao creio que isso seja vedado
ou mesmo ilegal.

Para mim, é féra de diavida que o procedimento de
V.S. é digno de todo o elogio pela adesio que presta as
medidas do Govérno Imperial, fortalecido, como me consta,
pela estima e consideracio que em particular também
consagra aos membros do atual Gabinete, o que exclue
qualquer idéia hostil as medidas que foram reconhecidas
Uteis ao pais. Parece-me igualmente que, se pelo Govér-
no Imperial fosse considerado de conveniéncia que essas
medidas de prudéncia tomadas pela Companhia, sem pre-
juizo de espécie alguma para o Tesouro, devessem cessar,
J4 deveriam ter-me sido dadas instrucdes e feitas as re-
comendagdes precisas para, na qualidade de engenheiro
fiscal, que me prezo de ser dessa Companhia, fazer cessar
a pratica adotada por V.S. e substitui-la por outro sis-
tema de cobranca que trouxesse como consequéncia ser
ela feita por delegado do Govérno e ndo por empregados
da Companhia, aos quais s6 por anuéncia do Govérno po-
deria ser confiada tdo elevada misséo.

Expoé-los & colera do povo, sem que o Govérno pu-
desse garantir suas vidas e obviar os estragos do seu ma-
terial, tais nZo podem ser as vistas do Govérno Imperial.

F’, peis, fundada a minha crenca e sincera a minha
opinido de que V.S. tem prestado relevante servico ao
Govérno Imperial e que o procedimento moderado de seus
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empregados, o que denota disciplina e boa ordem nos ne-
gocios da Companhia, tem produzido o resultado de que
muitos que teriam de reagir contra qualquer exigéncia
dos condutores, tem se resignado ao pagamento do impos-
to pela maneira atenciosa por que se dirigem ao publico.

Creio haver respondido & carta de V.S. de hoje, e
considerar-me-ei feliz se puder trazer a tranquilidade de
que tanto necessita V.S. para o seu espirito atribulado
com ésses acontecimentos que em alto grau me afligem, e
ser-me-ia igualmente doloroso se, por quaisquer emergén-
cias, se houvesse de recorrer ao expediente de paraliza-
cdo ou cessacdo do trafego da linha, o que, a meu ver,
além de prejudicial ao pablico, importaria em violagdo dos
contratos que cumpre a V.S. manter e respeitar, como
tdo dignamente tem V.S. sabido cumprir”.

No dia 4, as 5 horas da tarde, foi dispersado a
pata de cavalo um ajuntamento de mais de cem pessodas
no largo de S. Francisco de Paula e, as 6, um outro grupo
armado de cacéte, que pretendia assaltar os bondes, foi
também dispersado.

Na rua Barido do Bom Retiro, as 1115 da noite, al-
guns populares munidos de uma alavanca tiraram um tri-
lho da linha de bondes, fugindo assim que chegou a pa-
trulha policial.

No dia seguinte, porém, nao se deu ocurréncia al-
guma que perturbasse a ordem e socégo ptiblicos e os bon-
des voltaram, dai por diante, a trafegar regularmente.

Seja como for, os conflitos do “impoésto do vintém”
precipitaram a queda do gabinente Sinimbu, apressando
a entrada para o ministério do Conselheiro José Antonio
Saraiva, no dia 28 de marco.

Em abril, a “Botanical Garden”, associando-se as di-
retorias das demais companhias de bondes, assinou uma
representacio ao Govérno, apelando no sentido de ser abo-
lido ésse tributo.

Na sessdo do dia 29 désse mesmo més, o deputado
Batista Pereira, membro proeminente da representacio
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do Rio de Janeiro, apresentou um projeto que o revoga-
va e, em setembro, o préprio Conselheiro Saraiva, presi-
dente do Conselho, proferiu um discurso no Senado, con-
denando o impdsto e demonstrando que as companhias nao
tinham meios e modos de o arrecadar.

“Creio que é uma virtude reconsiderar os proprios
atos e emenda-los — disse S. Excia. — Eu também apoiei
o Gabinéte passado e, portanto, posso dizer que tive a
responsabilidade de seus atos; mas o impoOsto estudado
mostra que é incobravel. Pergunto eu: se a populacido
da Corte ndo quizer pagar o impdsto, se cada passageiro
disser que ndc tem os vinte réis, o que se ha de fazer? O
Govérno expelird o passageiro do bonde? Prendé-lo-4?
Para isso terad soldados em cada bonde? Um impdsto que
pode oferecer em sua cobranca tais dificuldades esta jul-
gado e deve ser condenado”.

Finalmente, no dia 5 désse més, foi suspensa a sua
cobranca €, a 5 de novembro de 1880, pelo art. 8.° da Lei
n.? 3.018, foi definitivamente abolido.




O PRESIDENTE DA “BOTANICAL
GARDEN”, CHARLES B. GREEN-
OUGH — SEU FALECIMENTO EM
1880.

Conforme ja foi dito, deixando o engenheiro Charles
B. Greenough a geréncia da “Blecker Street Horse Car
Company”’, em Nova York, veio para o Brasil em 1866 e
aqui estabeleceu o seu servico de “horse cars”, depois de
organizar a “Botanical Garden Rail Road Company”, da
qual foi presidente.

Em novembro de 1874, devido ao seu precirio estado
de saude, recomendaram-lhe os médicos que se ausentas-
se do Rio durante o verdo (°7). Embarcou, entédo, no dia
1.° de dezembro, para Bordéus, na Franca, regressando
em maio do ano seguinte.

Em abril de 1876, seguiu novamente para a Europa,
voltando ao Brasil no dia 5 de julho.

Agravando-se, porém, o seu estado de satde, partiu
em janeiro de 1878 para os Estados Unidos e, dali, a con-
selho médico, para o Sul da Franca, em setembro do ano
seguinte. Nao resistindo & enfermidade, faleceu em Pa-
ris, em sua residéncia no Boulevard Haussmann, na térca-
feira, dia 8 de janeiro de 1880, com a idade de 55 anos.

Alguns moradores do Catéte e Botafogo, penalizados
o=lo falecimento de Charles Greenough, “que tdo relevan-
tes servigos prestara a ésses bairros, aliando o severo

- (*7) No verfo anterior, grassara com tal intensidade a fe-
sr= amarela no Rio de Janeiro, que houve dias de morrerem 50 a
70 pessdas.
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cumprimento de seus deveres com a mais fina educagdo
e delicada atencido para com os passageiros”, pretende-
ram celebrar uma missa por sua alma, no dia 12 daquele
més, na igreja do largo do Machado. No entanto, na
véspera, atravéz das colunas flinebres dos jornais, fize-
ram publicar o seguinte aviso:

“Professando éste distinto cavalheiro a religido pro-
testante, ndo pode ser rezada por sua alma a missa que
se havia anunciado, por ir de encontro aos preceitos da
religido Catélica. Essa lembranca que os moradores do
Catéte e Botafogo nao puderam, malgrado seu, levar a
efeito, bem demonstra o apréco e consideraciao que lhes
merecia aquele prestimoéso cidadfo, cujo falecimento lhes
causou profundo pezar”.

Muitos anos mais tarde, no dia 23 de fevereiro de
1907, o Dr. Joaquim Nabuco, Embaixador do Brasil em
Washington, visitou a aldéia de Brockport, préximo
a cidade de Rochester, no Estado de Nova York, onde
jazem os restos de Charles B. Greenough. No almoégo
servido em honra do eminente Embaixador brasilei-
ro, a que assistiram as autoridades locais e as prin-
cipais personalidades de Brockport, entre elas o Sr. Ri-
- c¢hard Cutts Shannon, grande acionista e primeiro presi-
dente da Companhia, depois de sua nacionalizacido, Joa-
quim Nabuco pronunciou um eloquente e comovente dis-
curso, no qual se referiu por éste modo a Charles
Greenough:

“A cidade do Rio de Janeiro deve a ésse verdadeiro
‘pioneer’ uma das suas maiores transformacoes. A ilu-
minacio & gas foi a primeira grande mudanca que soireu
a nossa antiga vida colonial, mas essa aconteceu no tempo
dos nossos pais. A introducdo dos carris urbanos foi a
maior mudanca a que assistiu a ‘geracdo a que pertenco.
A nossa vida, publica e particular, foi inteiramente alte-
rada pelos novos héabitos criados pela maior facilidade e
barateza da locomocdao. Pode-se dizer que as grandes al-
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teracdes materiais que transformaram nos Gltimos anos a
cidade s8o o desenvolvimento da iniciativa do vosso dis-
tinto compatriota; elas emulam as maiores ousadias do
espirito norte-americano, que é€éle introduziu entre nés.
Por isso, o nome de Greenough ficarad para sempre asso-
ciado ao da nossa bela Capital e terd um lugar na sua his-
toria, ao lado do Visconde de Maué, do Dr. Francisco Pe-
reira Passos e de outros que recordam as suas principais
transformacdes. Julgo-me feliz por éste ensejo que o meu
amigo Shannon me proporciona de render éste tributo a
Charles Greenough, nesta mesma aldeia, que em outro
qualquer pais seria uma cidade, onde éle foi conhecido de
todos e onde sua memoria é tdo fielmente conservada’.

Todos os presentes traziam na lapela as cores brasi-
leiras, sendo tocado diversas vézes o Hino Brasileiro.

Charles Greenough nasceu em Fair Haven, Vermont,
a 29 de junho de 1824. Com a idade de 9 anos mudou-se
com a familia para Brockport, Nova York, onde cursou o
“Brockport Collegiate Institute”. Aos 14 anos deixou
os estudos e se empregou numa loja do Sr. S. Kingsbury,
ai trabalhando até a idade de 23 anos. Mudou-se depois
para Albany e, durante sete anos, dedicou-se ao negdcio
de transportes. Aos 36 anos era agente da “Erie Rail-
way Company”, em Nova York. A seguir, foi trabalhar
na “Central Railroad Co.”, transferindo-se, pouco depois,
para a “Blecker Street Horse Car Co.”, de onde veio para
2 América do Sul.

Greenough foi um amigo dedicado do Brasil, ansioso
pelo bem-estar do nosso povo e pelo desenvolvimento desta
sua segunda péatria, em prol da qual contribuiu com todos
os seus esforcos, dedicando-lhe os melhores dias da sua
vida. Pioneiro de um sistéma de viagao rapida, comoda
e barata, o seu exemplo, em breve, frutificou, incentivan-
do a iniciativa de outras emprésas congéneres, servindo
os pontos mais longinquos da cidade.

“De simples condutor em um caminho de ferro dos
Estados Unidos — noticiou o jornal “A Provincia de S.
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Paulo” do dia 21 de janeiro de 1880 — elevou-se éste ho-
mem, pelo seu trabalho e pela sua energia, a uma alta po-
sicdo, tornando-se milionario.

A luta que teve para estabelecer a primeira linha de
bondes da ‘Botanical Garden’ foi memoravel. Depois de
obter a concessdo, viu os seus esforcos quase que inutili-
zados pelo retraimento dos capitais necessirios a sua em-
présa. DBateu a todas as portas, levando atraz de si a
fortuna, e tddas se lhe fecharam. Pediu, rogou, suplicou
e todos os ouvidos foram surdos as amenas promessas que
fazia. Apenas nos Estados Unidos conseguiu levantar
algum capital com que construisse a linha até ao largo do
Machado. Um pequeno ntimero de acionistas entrou so-
mente com 70% das quantias subscritas e logo que a li-
nha chegou ao largo do Machado o seu rendimento foi tal
que deu para tudo: construcéo até o Jardim Botanico, com-
pra do material rodante e dividendos surpreendentes.
Nao se sabe ao certo a quanto tém subido éstes, mas o
que € positivo é que hd quem dé 1:200$ por uma acio com
entrada de 708 e n2o hi quem a venda.

Houve um proprietario no Rio de Janeiro que dizia
o seguinte:

~ — ‘Nao posso vér éste americano sem sentir-me
transformado num tigre e ter vontade de o matar!

Este fato tem a seguinte explicacdo: Greenough quiz
comprar-lhe um pequeno prédio para fazer déle estacdo
da Companhia. Pagava-lhe pelo valor que tinha, dando-
The essa quantia em acgdes de 2008, contando apenas o va-
lor das entradas (70$ por cada uma). O prédio era ava-
liado em 20:0008. O proprietario recusou e desféz-se a
transacdo. Afinal, se o proprietario realizasse o negdcio,
teria vendido a sua casa, n2o por 20:0008, mas por
800:0008! :

Por isso, éste bom homem, ao vér Greenough, sentia
desejos de mata-lo. Quizeram meter-lhe 800 contos mo
bolso, a troco de uma pequena casa, e éle recusou a fortu-
na com a teimosia de um insensato.




CHARLES B. GREENOUGH _
Fundador e presidente da “Botanical Garden Rail Road Co.”

(Desenho de Angelo Agostini publicado na “Revista Ilustrada”
de 9-1-1880).




nign

A Gléria, no coméco déste século, vendo-se ainda o antigo casario do Mere
Muniecipal,

O bairro do Leblon, tal como era em 1919,
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Parece que Greenough conservava um certo ressenti-
mento da falta de protecdo que a sua emprésa encon-
trou no Rio mas, mesmo depois de rico, s6 fazia a bem
do ptblico que lhe fora tdo indiferente e indispensavel.
Pagava, assim, amor com amor. Mas alguém teria razao
de se queixar? E’ claro que nio.

A sua vida foi um grande exemplo de quanto vale o
trabalho aliado & energia. Todos os que o rodeavam nio
faziam mais do que desanimé-lo, do que mostrar-lhe a in-
sensatez da sua idéia. Mas éle tinha no coracdo essa
chama radiosa da crenca, a obstinacdo pela sua idéia, e
vencendo os embaracos, mostrou a todos que a razédo es-
tava do seu lado e que as utopias de hoje nada mais sao do
que os fatos consumados de amanha.

A populacdo do Rio de Janeiro deve-lhe bastante gra-
tiddo e um novo bairro. Sem é€le, Botafogo seria uma pa-
lavra va e nio passaria de uma pitoresca paisagem, com
montanhas, arvoredos pujantes e lagos tranquilos, porém
pantanosos. Desde que éle montou a sua Companhia, a
cidade adquiriu um belo arrabalde. As construcdes ele-
gantes e comodas surgiram de todos os lados, como por
encanto.

E, entretanto, tudo o que rodeava ésse homem obsti-
nado e teimoso, convidava-o & descrenca e ao desalento.
Teve bastante coragem para vencer ésses dois elementos
adversos, tornou-se opulento e féz a felicidade de muita
gente.

Numa palavra: preencheu com fecundidade a sua
existéncia e perpetuou o seu nome”.







PAGAMENTO DE LICENCA E EMPLA-
CAMENTO DOS BONDES — QUES.
TAO COM O FISCO MUNICIPAL.

Em 1869, poucos meses apés a “Botanical Garden”
ter inaugurado o seu servico de carris, foi ela multada
pelo Administrator da Recebedoria, por ndo ter pago &
licenca anual dos seus carros.

Defendendo-se, esclareceu a Companhia que os seus
carros eram inteiramente diferentes dos veiculos comuns,
pois corriam sobre trilhos “qu’ela, & sua custa, colocara
e conservava em bom estado”. Argumentou ainda com
a extinta Cia. de Carris de Ferro da Tijuca, cujos carros
nunca foram langados para pagamento désse imposto.

Afinal, obteve despacho favorével, sendo-lhe reconhe-
cida, a isencdo do tributo.

Em julho de 1881, o assunto voltou novamente a
baila.

“A questdo da cobranca désse impOsto — lembrou 2
‘Botanical Garden’ em sua defésa — ndo é nova. Ja ten-
do sido aventada, hi doze anos, foi justamente resolvida
a seu favor”. Demonstrou, a seguir, a impossibilidade
dos bondes irem & reparticdo municipal para serem ca-
rimbados e numerados (emplacamento), “bastando isso
para convencer de que nio estava na mente do Poder Mu-
nicipal sujeitar a essas exigéncias os carros que rodam
sobre carris de ferro”.

Ponderou, ainda, a Companhia, na sua longa exposi-
ciao ao Presidente da Camara Mumnicipal: “Como sabem
Vs.Ss., para organizacdo de emprésas como esta, calcula-
se o capital, ndo s6 para estabelecimento, como para cus-
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téio, porque sdmente assim se firma a importancia do ca-
pital necessario e o indispensavel lucro liquido.

Se se admitisse a possibilidade de novos onus contra
a Suplicante ou outra qualquer companhia da mesma na-
tureza, e isto a arbitrio do Govérno ou Municipalidade
que, no caso, € parte contratante, chegariamos ao resul-
tado de aniquilar a boa fé, que faz a base essencial de
tdda a estipulacdo. Todos os calculos de uma das partes
— justamente a que concorre com seus capitais — seriam
buriados, desde que pudessem ser absorvidos os lucros de
um modo indireto, como é a criacio de impostos que trou-
xXessem onus imprevistos no contrato”.

Concluindo, solicitou fosse a matéria reexaminada,
de forma a ser mantida a pratica até entdo seguida de nio
considerar os bondes na acepcdo em que as posturas mu-
nicipais empregavam a palavra earros, “que niao sio ou~
tros que néo os que trabalham sem dependéncia de trilhos
ou carris”.

O pedido da “Botanical Garden” foi atendido; desta
vez, definitivamente.




™

OUTRAS TENTATIVAS PARA A CONS-
TRUCAO DE UMA LINHA DE BON-
DES LIGANDO O CENTRO DA CI-
DADE AS PRAIAS DA SAUDADE E
COPACABANA.

A 13 de julho de 1881, Manoel Buarque de Macedo,
Ministro da Agricultura, Comércio ¢ Obras Publicas, di-
rigiu o seguinte Aviso ao engenheiro-fiscal junto & “Bo-
tanical Garden”:

“O Govérno tem de resolver sObre a concessio de
novas linhas de carris que lhe foram solicitadas, especial-
mente na zona servida pela ‘Botanical Garden Rail Road
Co.’, zona que o mesmo Govérno nao considera privile-
giada, como ja declarou em diversas Resolucdes Imperiais,
tomadas sobre Consultas da Secg¢ao do Império do Conse-
lho de Estado. Antes de o fazer, porém, deseja chamar
a atencdo da referida Companhia para a conveniéncia de
uma revisdo do seu confrato, no sentido de serem melhor
atendidos os interesses da populagdo desta Cidade.

O considerivel e progressivo trafego das linhas de
carris de propriedade da Companhia e, conseguintemen-
te, 08 seus avultados lucros permitem, mediante razoa-
veis favores, a concessao de vantagens reais e efetivas
que, de pronto, aproveitem ao publico e, mais tarde, ac
Estado. E, como o Govérno nio se acha, por forma al-
guma, adstrito a qualquer compromisso, em relacdo a
concessdes de carris anteriormente feitas e que ja foram
consideradas caducas, sirva-se Vm. de declarar & men-
cionada Companhia que o Govérno examinaria e resolve-
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ria, mediante justas compensacoes, uma proposta que ti-
vesse por bases essenciais e imprescindiveis as seguintes
condigdes :

1.2 — reducdo no preco das passagens;

2.2 — prolongamento das linhas e construcdo de ra-
mais, sendo um para a praia da Saudade (°8) e outro para
a da Copacabana;

3.2 — construcdo de novos edificios para estacoes,
dentro de prazo certo;

4.2 — findo o prazo para o uso e gb6zo das linhas, re-
versdo do material de qualquer natureza e dos edificios
para o Estado ou para a Municipalidade.

Vm. fixarad & Companhia o prazo de trés meses, a
partir desta data, para que possa ela responder; findos os
quais, ndo tendo sido apresentada a sua proposta, ou, de=
pois desta discutida, ndo se tendo chegado a acordo sobre
os térmos da revisdo do contrato lembrada, o Govérno pro-
cedera, quanto as novas linhas a conceder, conforme for
de mais acérto”.

Vencido o prazo marcado de trés meses, e ndo tendo
a “Botanical Garden” apresentado proposta para o novo
servico, deliberou o Ministro — ja agora o Dr. José An-
tonio Saraiva — mandar abrir concurréncia para sua
execucao.

A 31 de dezembro foi publicado o Edital da concur-
réncia, aberta durante 90 dias, para a construcio, uso e

(98) A praia da Saudade desapareceu com o atérro da en-
seada de Botafogo (ndo confundir com a praia Vermelha, que fica
fora da barra). A primeira tentativa para estender uma linha de
carris até a praia da Saudade data de 18 de setembro de 1872.
Eequereu-a a prépria “Botanical Garden”. A 23 de novembro de
1874, tornou a solicitar ao Govérno Imperial permissdo para pro-
longar os seus trilhos pela rua da Passagem até a fortaleza da
praia Vermelha, passando pela rua do Hospicio, D. Pedro II (atual
ruva General Severiano), reiterando ésse pedido em 6 de abril
de 1881.
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26zo de uma linha ferro-carril de tragdo animada, ligan-
do a cidade as praias da Saudade e Copacabana.

As condicoes désse Edital, porém, eram em extremo
onerosas, se nao impraticaveis.

“Parece que o Govérno ndo quer as construcoes das
linhas a que éle se refere — noticiou o ‘Didrio do Brasil’
do dia 5 do més seguinte. As condicbes impostas pelo
Govérno sdo inexequiveis pelo capital que demandam, o
qual por mais que prosperasse a companhia, nunca obteria
um juro que valesse a pena. As condicoes onerosas do
arrazamento do morro do Castelo e da ex-companhia da
Copacabana, ambas concessoes ja caducas, provam mate-
rialmente a impossibilidade de levar a efeito emprésas em
certas ocasioes. Onde achard o Govérno capitalistas sé-
rios dispostos a perder dinheiro? Em parte alguma. As
condicoes exigidas para a concurréncia sio de tal ordem
que nio duvidamos garantir e até asseguramos ao Gover-
no que nem uma proposta séria serd apresentada. Fazer
concurréncias desta natureza é nio querer efetuar a obra;
é mistificar o ptblico e nada mais”.

No entanto, pouco antes de findar o prazo marcado,
o Sr. Richard Cutts Shannon, presidente da “Botanical
Garden”, procurou o Ministro da Agricultura — agora o
Dr. Manoel Alves de Araujo — e expos-lhe os desejos da
Companhia de tomar a si ésse servico, “dentro das con-
dicoes a que, porventura, chegassem, posteriormente, a
acordo e modificadas as que constavam do Edital”.

Encontrando da parte déste as melhores disposi¢oes,
animou-se a Companhia e, a 29 de marco de 1882, ofere-
ceu a sua proposta, acompanhada da seguinte exposicdo:

“Tendo a Diretoria de Obras Publicas chamado con-
curréncia para a construcdo, uso e goézo de uma linha de
carris urbanos, por tracdo animada, ligando o centro da
cidade as praias da Saudade e Copacabana, era natural
que a ‘Botanical Garden’, a fim de resguardar o seu di-
reito, acudisse ao apélo, quando mais nio fosse, para nio
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prejudicar a preferéncia que lhe estd garantida no seu
contrato.

Infelizmente, porém, a Companhia, em cujo nome
fala o abaixo assinado, como seu presidente, reconheceu,
ap6és demorado estudo, que o plano adotado e as condicOes
financeiras estabelecidas para o novo empreendimento nic
satisfazem, aquele as conveniéncias ptiblicas, nem estas reu-
nem as garantias indispensaveis para atrair os capitais
necessarios a sua realizacdo. Estes motivos e outros,
que naturalmente ocorrem, explicam porque a ‘Botanical
Garden’, que sempre procura corresponder as vistas do
Govérno Imperial, assim como se tem esforcado sempre
para bem servir ao publico, ndo apresenta hoje uma pro-
posta nos térmos precisos do referido Edital.

Querendo desempenhar os seus compromissos com a
maxima lealdade, ela ndo pode tomar encargos que reputa
prejudiciais, na esperanca de mitiga-los, no futuro, com
incessantes solicitacoes ao Poder Executivo, fato que ja
nao é novo na histéria dos carris urbanos do Rio de Ja-«
neiro. Esta pronta, porém, a entrar em um acérdo justo
e razoavel com o Govérno Imperial, a fim de estender as
suas linhas até as praias da Saudade e Copacabana, para
o que tem ja todo o material preciso e, nesse intuaito, fari
concessoes que possam conciliar o seu interésse e o do
publico, que estdo intimamente ligados.

Além da preferéncia para a ampliacdo do servico lhe
ser reconhecida pelo Decreto n.° 4.132, de 28 de marco
de 1868 (°?), invoca a Companhia os seus precedentes,
lembrando nio s6 o conceito de que goza, como uma das
melhores emprésas de ‘tramways’ néste Império pela exata
regularidade do seu servigo, como também a influéncia
que exerceu para a multiplicacdo de emprésas congéneres,
aumentando consideravelmente o valor dos terrenos e das

(99) O Decreto n.© 4.132 permitiu a ampliacdo do transito
por outras ruas, se o requeresse a Companhia e ap Govérno pa-
recesse conveniente,
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propriedades em seu percurso, com 0 que concorreu para
o aumento das rendas publicas (1°) e para o aformosea-
mento e progresso desta grande cidade.

Tendo éste honroso passado e constituida hoje com
capitais nacionais, com sua sede no Império, pensa a ‘Bo-
tanical Garden’ que deve merecer do digno Ministro que
atualmente dirige a pasta da Agricultura, Comércio e
Obras Publicas a atencio que solicita para o acérdo que
indica, e que lhe parece ser a solucdo mais pronta e con-
veniente para os interésses publicos que se procura satis-
fazer”. :

A proposta da Companhia consistia no simples pro-
longamento das suas linhas até aquelas duas praias; por-
tanto, em desacoérdo com o tracado e mais condicées do
Edital de concurréncia.

Além desta, foram submetidas ao Govérno mais duas
propostas: uma do Dr. Francisco Teixeira de Magalhaes
e outra da firma Backeuser & Meyer. Vale a pena trans-

(199) Basta confrontar os algarismos que exprimiam o valor
da décima-urbana e do impdsto de transmiss8o de proprieda-
de, em periodos anteriores ao estabelecimento da primeira linha
de carris da “Botanical Garden”, com os que se seguiram a &sse
fato, para se verificar, de modo eloquente, a confirmacdo dessa
assercao:

Antes da inauguracdo das linhas de bondes

Anos Décima-urbana Impdsto de transmisséo
1863/64 ..... 1.166:3008 2.196:457%
1864/656 ..... 1.155:4008 2.110:639% .
1865/66 .. ... 1.150:3008 2.255:422%
4866167 . 1l... 1.195:8008 2.137:0638

Depois dessa inauguracio

186768 5= 1.656:5008 2.637:6908
1868/69 ..... 1.946:7998 3.285:869%
1869/70 ..uan 2.037:820% 3.8b8:8848
BTTL oo 2.100:808% 3.705:336%
1871/T2 ausy 1.912:8008 3.812:983%
1872/78 ....: 2.047:0008 4.442:6083
1873/74 ..... 2.188:2008 4.626:0358
1874/75 ..... 2.329:5008 4.680:7208
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crever o memorial que, sObre estas duas propostas, a “Bo-
tanical Garden” apresentou ao Govérno Imperial, no dia
10 de abril de 1882:

“A ‘Botanical Garden Rail Road Company’ ofereceu
a Diretoria de Obras Publicas do Ministério da Agricul-
tura proposta para a construcao, uso e g6zo de uma linha
de carris urbanos, por tracdo animada, ligando o centro
da cidade as praias da Saudade e Copacabana. Acudin-
do, assim, a concurréncia que aquela Diretoria abriu por
Edital publicado em 31 de dezembro passado, a Compa-
nhia prontifica-se a realizar o trabalho, que ndo é mais
do que a ampliacdo de suas linhas, e cuja execu¢do nin-
guém estd habilitada a efetuar em melhores condicoes.

Funcionando sem interrupciao desde 1868, esta em-
présa de ‘tramways’ tem dado, em quatorze anos, repeti-
das provas de lealdade com que executa os seus compro-
missos e da solicitude com que atende aos interésses do
pltblico, facilitando-lhes os meios de transporte, mantidos
até durante toda a noite para uma grande parte da cidade
servida por seus trilhos. A regularidade do servico, a
disciplina do pessoal, a qualidade do material fixo e ro-
dante, a prontidao em satisfazer qualquer reclamacdo ou
beneficiar a zona que percorre, tém concorrido para que
a emprésa goze do mais lisonjeiro conceito por parte da
populacao desta Capital.

Com imenso desvanecimento lhe é agradavel recor-
dar as palavras do ilustre Conselheiro Martinho de Cam-
pos, quando, a propdsito da demora e dos onus para con-
cessdo de uma licenca, a fim de estabelecer um pequeno
desvio no largo da Carioca, em que pudessem estacionar
os carros para conducdo de cargas e passageiros, dizia na
Camara dos Deputados, em sessao de 26 de julho de 1875
aos Srs. Ministros do Império e da Agricultura: ‘Os no-
bres Ministros ndo tém justificacdo. E’ um beneficio,
um servigco de necessidade para os moradores da melhor
linha de bondes, e V. Excias. sabem qual é o resultado
désse comportamento do Govérno para com aquela Com-
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panhia? E’ fazer crér que aquela Companhia tem um
grande pecado: estar prospera. As Companhias aqui de-
vem ser tédas quebradas para todos os dias pedirem sub-
vencoes ao Hstado’.

Procurando sempre marchar no melhor acoérdo com
o Govérno e a edilidade, e com éles cooperar em limitada
esfera para satisfazer a conveniéncia publica, a ‘Botani-
cal Garden Rail Road’ prestou servicos que demonstram
que nao cuidou somente dos proprios interésses e, para
isto, basta citar, entre outros fatos, o calcamento em li-
nha dupla de 8 quilometros de estrada nas Laranjeiras e
no Caminho do Jardim Botanico, e a passagem gratiita
que, desde 1875, d4 aos meninos pobres que frequentam
as escolas da freguezia de N. S. da Conceicido da Gavea,
isto €, 25.000 a 30.000 passes anualmente.

Ao recordar, em tracos rapidos, ésses fatos e o modo
com que é feito o servico desta ferro-carril, temos apenas
em vista demonstrar a lealdade com que foram desempe-
nhados os compromissos tomados com o Govérno e que,
entre o passado e o futuro, nio péde haver solucdo de
continuidade, tanto mais quanto os nomes da atual direto-
ria da ‘Botanical Garden Rail Road’, que figuram entre
0s mais prestigiosos da nossa praca, sdo a mais segura
garantia, ndo s6 da sinceridade com que foi apresentada
a proposta para construcio das linhas as praias da Sau-
dade e Copacabana, como do escrupuloso desempenho de
todas as condicoes que forem aceitas.

J4 poderia estar satisfeito o desejo do Govérno de ex-
tender as linhas até Copacabana, se tivesse confiado a
execucdo désse trabalho & ‘Botanical Garden’, a qual ti-
nha sido permitida pelo seu contrato firmado com o ilus-
tre Conselheiro Manoel Pinto de Souza Dantas, quando
Ministro da Agricultura, a faculdade de “ampliar o tran-
sito por outras ruas”.

Mas, em vez de sermos consultados, quando o Go-
vérno quiz levar os carris até Copacabana, fomos sur-
preendidos com o Decreto n.° 5.785, de 4 de novembro
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de 1874 (1°1), que concedia essa construcéo a outros, com
violagdo dos nossos privilégios.

Sem querermos reviver agora essa questao, diremos
apenas que o resultado foi ficar a construcao adiada até
hoje, pois durante seis anos os concessiondrios nao pude-
ram levéa-la a térmo, e o Govérno viu-se na contingéncia
de declarar, pelo Decreto n.° 7.678, de 21 de fevereiro
de 1880, caduca a concessdo, acrescendo ainda a circuns-
tancia, que pde em relévo o citado Decreto, que o trafego
na parte da linha assentada até o largo do Machado, soli-
citado pelos concessionérios, ofendia os direitos do privi-
légio concedido a ‘Botanical Garden Rail Road Company’.

Se o Ministro da Agricultura de entéo seguisse a opi-
niao do ilustre Visconde de Bom Retiro, constante da con-
sulta do Conselho de Estado de 22 de dezembro de 1872,
quando dava o parecer sdbre essa emprésa, que pedia,
além de um estabelecimento balneario, uma linha de trans.
portes da cidade para a Copacabana, todas as dificuldades
teriam desaparecido.

O nobre Visconde assim se exprimia: ‘Eu preferia
que os empresarios se limitassem a ligar, no ponto que
fosse mais conveniente, a sua linha a ja existente para
Botafogo ou Jardim Boténico e, dai, seguir, com pouca
despésa, até a praia da Copacabana’.

Mas ésse tdo criterioso e pratico alvitre foi posto de
lado e a Companhia, talvez em expiacdo do pecado da
prosperidade de que falava o ilustre Conselheiro Marti-
nho de Campos, foi condenada & surprésa de uma con-
cessao paralela na mesma zona que atravessa, a preteicto
de um estabelecimento balneério.

Apbs o insucesso da primeira emprésa, que podia ser
obviado, surge novamente a questdo, sob a face da con-
curréncia anunciada por um Edital, a revelar que o obje-

(101) O Decreto n. 5.785 concedeu ao Conde de Lages e ao
Dr. Franciseco Teixeira de Magalhdes autorizacio para a constru.
¢éo, uso e gozo de uma linha de carris de ferro da rua dos Ourives
até a praia de Copacabana.
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tivo do Govérno nao sera atingido, se persistir nas con-~
dicbes impraticiveis a que o submete.

Basta lancar-se o olhar sobre o tragado das nossas
linhas para verificar-se que os pontos terminais da con-
cessdo em concurso sao apenas ramais da ‘Botanical
Garden’, que os pbéde preparar imediatamente, extenden-
do os seus trilhos as praias da Saudade e Copacabana, de
um lado pelo Botafogo, e de outro pelo Jardim Boténico,
respeitando-se assim o seu contrato que lhe assinala a
preferéncia para a ampliacio do trinsito. No entretan-
to, abriu-se a concurréncia e apareceram trés propostas,
das quais apenas uma, segundo opinido da Diretoria das
Obras Publicas, estd feita nos térmos do Edital.

Embora ndo seja esta opinido definitiva e nao im-
porte a desclassificacdo de nenhum dos proponentes, jul-
gamos, no entanto, conveniente aduzir razdées que conven-
cam que, se as duas outras propostas estdo fora dos tér-
mos do Edital, estd igualmente a de Backheuser & Meyer,
que andam por ai a propalar ter sido aceita.

Em primeiro lugar, foi apresentada em 31 de marco,
por conseguinte, fora do prazo, que terminou no dia an-
tecedente, e nao podia a Diretoria de Obras Piblicas re-
cebé-la, tanto mais quanto havia declarado no convite
Teito pela imprensa para assistir a abertura das propos-
tas que nesse dia 30 findava o seu recebimento.

Em segundo lugar, a comparacdo entre a proposta e o
Edital firma a conviccdo de que os térmos déste nio fo-
ram respeitados.

A proposta de Backeuser & Meyer é complexa e
zbrange condigdes onerosas para o Govérno, como a ga-
rantia de 5% sobre o capital efetivamente empregado
para os ilusdrios melhoramentos dagua, gis, esgdto de
mztérias fecais e aguas pluviais, estabelecendo assim
-onflito com as companhias que existem nesta cidade e
“esempenham &sses servigos que a proposta pretende con-
-entrar.
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A proposta sujeita ainda o Govérno a uma obrigacao
nova, qual a de intervir nos orcamentos municipais para
consignar verba para o calcamento das ruas percorridas
pelos trilhos dos proponentes ou, na sua falta, a pagar o
juro legal, quando verificada a moéra.

Basta apontar estas duas exigéncias para tornar-se
evidente que essa proposta estd foéra dos térmos do Edi-
tal, que estabelece quais os favores concedidos pelo Go-
vérno a emprésa que se formar, e entre ésses nao figura,
por certo, a garantia de juros ou a intervencao do Execu-
tivo nos orcamentos municipais.

Quando éstes argumentos nio fossem tado claros e
procedentes, o fato de ser a proposta complexa, depen-
dente de um conjunto de condicoes, indica que, nao sub-
sistindo estas, integralmente deixaria aquela também de
existir. Mas nio param ai as exigéncias dos proponen-
tes, pois, querem também a concessdo feita ao Engenhei-
ro Carlos Alberto Morsing (1°?), no caso de ser esta aban-
donada ou cair em comisso, na previsdo quase profética
de que s6 éste pode ser o resultado de semelhante con-
cessao.

Por esta ligeira anélise vé-se que, afinal, os propo-
nentes nao querem fazer concessoes, mas receber favo-
res do Govérno, & custa do Estado, levantar capitais pela
garantia de juros, partilhar os beneficios de diversas
companhias sob a espetaculosa forma de servicos feitos a
esta cidade.

Felizmente, essas miragens ndo podem iludir a in-
tegridade e esclarecida inteligéncia do Sr. Ministro que
superintende os negécios da Agricultura, e em cuja jus-
tica a ‘Botanical Garden’ repousa cheia de confianca.

Quanto a proposta do Dr. Francisco Teixeira de Ma-
galhdes, ex-concessionirio da construcdo da linha para

(102) Pelo Decreto n.° 4.082, de 22 de janeiro de 1868, Carlos
Alberto Morsing obteve autorizag¢fo para estabelecer uma linhg de
“diligéncias por trilhos de ferro’” entre a Corte e os bairros de S.
Cristévao, Caju, Rio Comprido e Saco do Alferes.
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Copacabana, que nao pode realizar e deixou caducar, di-
remos apenas que nao estid nos térmos do Edital, nao so-
mente porque altera completamente o tracado, mas ain-
da porque exige, sem onus algum, os proprios nacionais
para abrir uma avenida do largo da Carioca ao largo da
Lapa.

Tanto uma como outra proposta visa somente lar-
gas concessoes do Govérno, que nao estd autorizado por
lei, nem a garantir juros, nem a sacrificar os prédios do
Estado, entre os quais contam-se, nessa direcdo, a Ti-
pografia Nacional, a Bibliotéca Publica e a Secretaria da
Justica.

A proposta da ‘Botanical Garden’ ndo contem pro-
messas vas, nao pede favores pecunidrios, nem arma ao
efeito; encerra somente o propésito de cumprir com a
maior exatiddo o acdordo em que entrar com o Govérno,
do qual, em sua existéncia de 14 anos, jamais recebeu a
menor adverténcia. A idoneidade provada por longo es-
paco de tempo, a confianca que sempre mereceu, a serie-
dade com que solveu todos os seus compromissos, ofere-
cem arras suficientes de que a emprésa nio é capaz de
arriscar-se as aventurosas promessas de aceitar todas as
condi¢des com o intlito de pedir depois misericérdia para
as mais onerosas.

Infelizmente, a experiéncia de todos os dias prova
aue as propostas muitas vézes sao feitas, contando-se
com o indulto futuro, e ésse é o escdlho da concurréncia,
porque nao € mantida sempre com igual sinceridade.

A ‘Botanical Garden’, constituindo-se desde o ano de
sua inaugurag¢do um incremento poderoso para o aumen-
to da renda do Estado, é hoje associacdo nacional, com
séde no Império, e quase na totalidade organizada com
capitais do pais.

O Govérno, entrando em acérdo com a Companhia
para a construcdo das linhas que sdo um prolongamento
das que atualmente possui, estd certo de que o servico

serd feito com a maxima prestéza e exatidio e em con-
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dicoes reais de vantagem que emprésas ainda por orga-
nizar nao poderao por certo oferecer. Déste modo, os
capitais nacionais encontrarfo incentivo e seguranca para
alentar e desenvolver a prosperidade material do pais”.

Resolveu, porém, o Ministro, por despacho do dia
25 de abril, anular a concurréncia, por ndo se conforma-
rem ao Edital as propostas apresentadas pela “Botanical
Garden” e pelo Dr. Francisco Teixeira de Magalhies, &
por ter sido apresentada fora do prazo a da firma im-
portadora Backeuser & Meyer, mandando abrir nova con-
curréncia, depois de melhor revistas pelo Inspetor Geral
das Obras Ptblicas da Coérte as condicdes do Edital.

Em julho de 1882, houve mudanca completa do mi-
nistério, assumindo a pasta da Agricultura, Comércio =
Obras Publicas o Dr. André Augusto de Padua Fleury.

A “Botanical Garden” incumbiu o Comendador Fran-
cisco de Paula Mayrink (19%), como representante e di-
retor que era do Banco Comercial do Rio de Janeiro, que
possuia 7.656 acdes da Companhia, de prosseguir com os
entendimentos junto ao novo Ministro. Depois de varias
conferéncias, durando a tdltima cérca de trés horas, ficou
agssentado que a Companhia oferecésse ao Govérno, nao
uma simples proposta para estender suas linhas as praias
da Saudade e Copacabana, mas as bases de um novo con-
trato, incluindo ésse melhoramento.

Assim, a 30 de outubro, foram apresentadas ao Go-
vérno as bases seguintes para a reforma da concessdo da
“Botanical Garden”:

“0O pensamento manifestado pelo Govérno Imperial
de ampliar a viacdo urbana pelo sistema ferro-carril até
as praias da Saudade e Copacabana e de promover outros

(103) Francisco de Paula Mayrink foi um dos proprietarios do
Palacio Friburgo, hoje conhecido por Palacio do Catéte, tendo resi.
dido ali durante algum tempo. Mais tarde, em liquidacéo de con-
tas com o Banco da Reptiblica do Brasil, o Conselheiro Mayrink
deu.o em pagamento a €sse instituto de crédito, que, por sua vez, o
transferiu ao Govérno para servir de residéncia oficial do Chefe
da Nacéao.
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melhoramentos nos pontos ja servidos pelas linhas da
‘Botanical Garden Rail Road Company’ encontra esta em-
présa pronta para sua leal e inteira execucéo.

Além do direito de preferéncia que lhe assiste pelo seu
contrato, para a ampliacdo do transito, parece que uma
Companhia, apdés 14 anos de vida, pode oferecer garan-
tia de executar o servico em melhores condicdes para o
ptblico e para a cidade do que qualquer outra emprésa
que ainda tivesse de se organizar. Nao se aventurando
a aceitar todos os compromissos com a esperanca de vé-los
mitigados no futuro, a ‘Botanical Garden’ ndo se desviarg,
porém, do acordo que firmar com o Govérno Imperial,
se merecer-lhe aprovacdo a proposta que ora apresenta.

Como o seu contrato termina em 1893, tem ainda
onze anos para continuar a perceber a tarifa de trans-
porte de 200 réis por passageiro da cidade ao Cosme Ve-
lho, e até ao fim de Botafogo e, déste wltimo ponto ao
Jardim Botinico, mais 200 réis. Mas desiste désse di-
reito, logo que for aceita a proposta, reduzindo as passa-
gens a 100 réis até o largo do Machado, e cobrando déste
ponto em diante a mesma quantia por secio em que di-
vidir as suas linhas.

Além desta vantagem imediata e que importa sen-
sivel diminuicdo de sua renda, obriga-se a Companhia a
construir linhas até Copacabana pelo tracado mais con-
veniente, ou abrindo um tinel ou seguindo do lugar cha-
mado Piacava (1) pelo lado da lagda Rodrigo de Frei-
tas até aquele limite; a prolongar seus trilhos até a praia
da Saudade; a rasgar um thnel ligando os bairos das La-
ranjeiras e Rio Comprido, tendo o direito de assentar tri-
lhos dentro do referido tinel e cobrar o pedagio acordado
com os poderes publicos; e, finalmente, a reverter todo
o material fixo e rodante & Camara Municipal, logo que
termine o prazo da prorrogacdo do contrato.

O decrescimento da renda pela reducdo da tarifa de
transporte e aumento consideravel da despésa pela mul-

(194) Ficava na atual rua Humaiti.
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tiplicidade de servicos que exigem sOmas avultadas es-
tao indicando a necessidade de concessdes que permitam
a amortizacdo lenta do capital empregado e oferecam ra-
zoavel compensacdo aos acionistas.

Torna-se, portanto, indispensavel a Companhia a
prorrogacdo do prazo do seu contrato por 25 anos mais,
para aliviar sacrificios evidentes e oferecer aos interésses
que lhe sdo confiados a retribuicdo do demorado desenvol-
vimento da populacdo nos pontos onde projeta levar as
suas linhas.

O Govérno cedera por mddico arrendamento todos os
terrenos a que tenha direito, quer na costa da Copacaba-
na, quer nas montanhas adjacentes ou naquelas em que
tiver a Companhia de perfurar tineis, além das mari-
nhas que forem necessirias para o estabelecimento das
linhas, para estacées, cavalaricas ou outros mistéres da
Companhia. Serd igualmente a esta concedido o direito
de desapropriacéo, na forma das leis em vigor.

Pelo contrato atual ndo tem a Companhia a obriga-
cdo da reversio para a Municipalidade, mas aceita a sua
proposta, entregando no fim do prazo prorrogado todo o
material fixo e rodante, isto é, trilhos, animais, carros
e pertences, ndo compreendidos, porém, os imdéveis, fican-
do a mesma Companhia desde logo dissolvida sem direito
a qualquer indenizacdo pela reversao feita. |

No caso, porém, da Ilustrissima Camara resolver ar-
rendar ou vender as linhas, terd a Companhia preferéncia
em igualdade de condigdes e continuari a subsistir e fun-
cionar de acdérdo com o contrato entdo celebrado.

Como se vé, a Companhia pretende conciliar os seus
interésses com os da populacdo que tem servido em téo
longo periodo de tempo, sem jamais ter levantado qual-
quer reclamacdo, e acredita que realizarad seus intuaitos,
honrando a confianca que até agora tem merecido dos
Poderes Publicos e dos habitantes desta Capital.

No propésito de evitar conflitos futuros, tornando
certo o privilégio de zona, espera declaracdo do Govérno,
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no sentido de que o mesmo compreenderéd o perimetro en-
tre o largo da Lapa e a rua da Boa-Vista (1°°), no Jardim
Botanico, e entre o mar e as montanhas de Santa Terésa,
Corcovado e outras adjacentes as linhas atuais.

Se a presente proposta for aceita, a Companhia dara
imediatamente coméco as obras, apressando a hora em
que o publico entre no gozo das vantagens que lhe ofe-
rece e receba esta cidade os beneficios dos extensos me-
lhoramentos materiais que a solicitude do Govérno lhe
destina”.

O Govérno, porém, nio tomou em consideracao a
proposta acima e, a 9 de dezembro, féz publicar novo
Edital de concurréncia.

Nésse interim, deixa a pasta da Agricultura o Dr.
Padua Fleury e, em seu lugar, é nomeado o Dr. Lourenco
Cavalcanti de Albuquerque. Ao novo Ministro a “Bota-
nical Garden” apresentou um circunstanciado relatéric
sObre o caso, obtendo a promessa de que o assunto seria
devidamente estudado.

A 15 de fevereiro de 1883, findo o prazo prefixado no
Edital, foram abertas, as 2 horas da tarde, com as forma-
lidades de estilo, as duas Unicas propostas apresentadas a
Secretaria de Estado dos Negocios da Agricultura: uma
da firma Duvivier & Cia., grande representante mnesta
praca de capitalistas de Londres e de Paris; outra da fir-
ma Moreira Pinho & Cia., agentes das loterias “Ipiranga”.
Ambas aceitavam as condicOes gerais do Edital de con-
curréncia.

Pouco depois, isto é, nos primeiros dias de margo,
noticiaram os jornais que a proposta apresentada pela
firma Duvivier & Cia. havia sido aceita pelo Govérno.

Foi um “Deus nos acuda” na Companhia. O Sr. Ri«
chard Shannon tomou a resolucdo de resignar & presidén-
cia, no que foi impedido pelos demais diretores.

Na manh3a do dia 9, uma comissido de acionistas foi
ter ao Ministro e expoOs-lhe a gravidade da situacido para

(105)  Atual rua Marquez de S. Vicente.
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a Companhia, ameacada em sua existéncia se, porventura,
a decisdo noticiada pelos jornais se tornasse uma reali-
dade. Confirmada a noticia, pediu-lhe entdo permissao
para levar a presenca de S. M. o Imperador uma repre-
sentacao assinada pela quase totalidade dos acionistas,
na qual solicitavam ao Govérno “atentasse para os negé-
cios da Companhia, rudemente ameacados com a aceita-
¢ao da proposta Duvivier”.

O Ministro nao se opos a idéia e uma comissdo de
acionistas constituida do Dr. Leopoldo Cezar Duque Es-
trada, Comendador Malvino da Silva Reis, Bardo do Fla-
mengo € Dr. Pereira da Cunha foi, alguns dias depois,
recebida, em Petropolis, por D. Pedro II.

Declarou-lhes o Imperador que a questdo da concur-
réncia era assunto ja resolvido, mas recebeu a represen-
tacio dos acionistas, acentuando que “o Ministério deci-
diria como fosse de justica”.




MUDANCA DA SEDE DA “BOTANICAL
GARDEN” PARA O RIO DE JANEI-
RO — NOVA DIRETORIA — A CIA.
FERRO-CARRIL DO JARDIM BO-
TANICO.

Conforme vimos, em 1862, foi constituida a “Compa-
nhia do Caminho de Carris de Ferro do Jardim Bota-
nico”.

Quatro anos depois, atendendo ao que requereu O
Bardao de Mau4, incorporador dessa emprésa, autorizou o
Govérno a transferéncia das respectivas acdes a uma com-
panhia estrangeira.

Fazendo-se cessioniria do privilégio, organizou-se
em Nova York, sob a presidéncia do engenheiro Charles
B. Greenough, a “Botanical Garden Rail Road Company”,
obtendo esta, em 1868, a necessaria autorizacdo para fun-
cionar no Império.

Falecendo Greenough a 3 de janeiro de 1880, assu-
miu a presidéncia da Companhia, em Nova York, o Sr.
George Cecil, antigo vice-presidente, sendo nomeado su-
perintendente-geral no Brasil, o Sr. Richard Cutts
Shannon.

A 14 de dezembro do ano seguinte, um grupo de acio-
nistas brasileiros encabecado por Shannon e representan.
do a maioria de 5.452 acoes, encaminhou & diretoria um
pedido de convocacdo de assembléia geral, a fim de ser
promovida a transferéncia da sede da emprésa para o
Rio de Janeiro. Assinaram o pedido, além de Richard
Shannon, os Srs. Finnie Brothers & Cia., o Visconde de
Figueiredo e o Banco Comercial do Rio de Janeiro, o pri-
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meiro possuidor de 1.365 acodes, o segundo 1.363 e o0s
dois ultimos 1.362 acdes cada um.

A 7 de fevereiro de 1882, Shannon dirigiu a S.M. o
Imperador a seguinte peticdo:

“Senhor,

O abaixo assinado, representante da ‘Botanical Gar-
den Rail Road Company’ nesta Corte, devidamente auto-
rizado, tem a honra de comunicar & Vossa Majestade Im-
perial que, em assembléia geral dos acionistas, realizada
em Nova York, no dia 21 do més passado, ficou resolvi-
do transferir a sede da Companhia, daquela cidade para
o Rio de Janeiro, e, como, para ésse fim, seja necessaria
a aprovacdo do Govérno Imperial, por isso, pede a Vossa
Majestade Imperial haja por bem deferi-la, a fim de que
0s acionistas possam, sem demora, proceder i reorgani-
zacdo da Companhia”.

O Decreto n.° 8.438, de 18 do mesmo més, autorizou
a transferéncia da sede da emprésa para a Capital do
Império.

Entrementes, tendo sido Shannon informado, por te-
legrama de 10 de fevereiro, de que todos os diretores re-
sidentes na América do Norte haviam resignado os res-
pectivos cargos, tratou, imediatamente, de preencher essas
vagas. “Convoquei, no dia 27, uma reunido dos acionis-
tas — € o proprio Shanon quem escreve — sendo eu, en-
tao, eleito presidente da Companhia”.

Os demais cargos de diretoria foram preenchidos, a
saber: vice-presidente, Conde de S. Salvador de Mato-
sinhos (1%%) ; secretario, Pedro Gracie; tesoureiro, William
Finnie Kemp; diretores-consultores, Visconde de Figuei-
redo, Alexandre de Castro e C. Hayn.

A 15 de marco, reuniram-se os acionistas em assem-
bléia geral, a fim de elegerem os diretores que teriam de
servir durante aquele exercicio (1882), sendo, entdo, es-

(106) O Conde de S. Salvador de Matosinhos (Jodo José dos
Reis) era também presidente do Banco Comercial do Rio de Janeiro.
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colhida a seguinte diretoria: presidente, Richard Cuftts
Shannon; vice-presidente, Conde de S. Salvador de Mato-
sinhos; secretario, Pedro Gracie; tesoureiro, José Men-
des de Oliveira Castro; diretores-consultores, Senador
Luiz Felipe de Souza Ledo (1°7), Comendador Euzébio José
Antunes e Claudio C. de Vicenzi.

Eleita, assim, a diretoria, passaram os seus membros
a reunir-se no saldo do Banco Comercial do Rio de Ja-
neiro, a rua da Alfandega n.° 25, “devido ao mau cheiro
das estrebarias, na estacido do largo do Machado”.

A 1.° de abril, organizou-se uma emprésa nacional
que adquiriu todo o acérvo da “Botanical Garden” por
10.000 contos, sendo o capital todo subscrito em acdes.

Na assembléia geral dos acionistas, realizada em 29
de janeiro de 1883, foram aprovados os estatutos da nova
emprésa, que passou a denominar-se “Companhia Ferro-
Carril do Jardim Botanico”. Os fins desta eram os mes-
mos da sua antecessora; o capital social foi fixado em
10.000 contos, dividido em 50.000 acoes de 2008000 cada
uma, e a diretoria ficou constituida de apenas trés
membros.

Para a primeira diretoria da nova emprésa foram
eleitos: presidente, Richard Cutts Shannon; secretario,
Dr. Leopoldo Cezar d’Andrade Duque Estrada, e tesou-
reiro, Conde de S. Salvador de Matosinhos. Para o cargo
de gerente foi nomeado o Sr. Simeon Miller, antigo supe-
rintendente da “Botanical Garden” (1°%).

(197}  Poucos dias depois, tendo ¢ Senador Souza Ledo comu.
nicado & Companhia que “nédo podia aceitar a honrg daquela nomea-
cdo, por motivos pessoais’, foi eleito, no seu lugar, a 20 do mesmo
més de marcgo, o Comendador Manoel Salgado Zenha.

(108) O primeiro superintendente da “Botanical Garden” foi o
Sr. J. Thompson, sucedendo-lhe, a 25 de marco de 1869, o0 Sr. E.
P. Moare, que foi substituido pelo Sr. Simeon Miller a 25 de abril
de 1875. Organizada a emprésa nacional, foi o Sr. Miller, no dia
23 de fevereiro de 1883, designado gerente, na forma dos novos es-
tatutos. Por morte déste, a 28 de setembro de 1889, foi nomeado o
engenheiro patricio Dr. José de Cupertino Coelho Cintra, que exercen
a geréncia da Cia. Jardim Boténico até 4 de janeiro de 1893, quando
foi substituido pelo Coronel Candido Alves da Silva Porto.
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A 2 de julho, com a retirada do Sr. Shannon, que
embarcou para a Europa e dai para os Estados Unidos,
foi escolhido para substitui-lo, na presidéncia da Compa-

nhia, o Dr. Joao Ribeiro de Almeida, até entdo membro
do conselho fiscal.




A CONCESSAO OUTORGADA A DUVI-
VIER & CIA. PARA A CONSTRU-
CAO DA LINHA DE BONDES LI-
GANDO O CENTRO DA CIDADE AS
PRAIAS DA SAUDADE E COPACA-
BANA — SUA CADUCIDADE.

A 28 de marco de 1883, assinou-se no Ministério da
Agricultura o contrato entre o Govérno Imperial e Duvi-
vier & Companhia para a construcao, uso e g6zo, durante
30 anos, de uma linha de carris de ferro, por tracdo ani-
mada, ligando o centro da cidade as praias da Sauda-
de (*%?) e de Copacabana.

A Cia. Jardim Botanico, por seu advogado Conse-
lheiro Saldanha Marinho, recorreu, imediatamente, para
0 Conselho d’Estado, com o fim de “defender os seus di-
reitos e privilégios frontalmente violados pelo Govérno
Imperial” e dirigiu ao Ministro da Agricultura um pro-
testo por perdas e danos. Igual protesto foi feito
perante o Juiz de Direito da 1.2 Vara Civel.

A referida linha partiria da rua dos Ourives, esquina
da do Ouvidor, seguindo por aquela rua até a de S. José,
e, dai, pelas ruas da Ajuda (*19), Evaristo da Veiga e San-
ta Terésa ('), com um ramal, entre esta, pela rua do
Visconde de Maranguape e travessa do Mosqueira; con-

(109) A praia da Saudade desapareceu com o atérro da ensea-
da de Botafogo (nfo confundir com a praia Vermelha, que fica
fora da barra).

(110) Depois rua Chile. Este trecho, porém, desapareceu com
a abertura da Avenida Central, hoje Rio Branco.

(111)  Atual rua Joaquim Silva.
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tinuaria pela rua Conde de Lages, que se deveria prolon-
gar, através de um tinel, até a de D. Luiza (112) e, dai,
até os fundos da estalagem que ficava do lado direito da
Secretaria de Estado dos Negoécios Estrangeiros e, pela
qual, aberta ai uma nova rua, sairia a linha da praca da
Gloria, em direcdo & rua do Guarda-Mér (%), por onde
se dirigiria & rua Béla do Principe ('*). Bifurcando-se
néste ponto, seguiria, de um lado, em direcdo & praia do
Flamengo e, por ¢la, até a rua Paissandi, que percorre-
ria até a da Guanabara (%) e de outro lado, em direcéo
a rua da Pedreira da Candelaria (11¢) e, por esta i de
Carvalho de Sa (117), que se prolongaria até a rua do Con-
selheiro Pereira da Silva e, do ponto fronteiro & da Gua-
nabara, seguiria o tracado por esta rua até encontrar a
linha de Paissandd. Da rua Paissandi continuaria através
de um outro tunel, que se abriria no morro do Mundo
Novo, até a rua Farani. Pela rua nova, que se abrisse
entre as ruas Farani e Olinda (%), se dirigiria a linha
e, percorrendo-a, seguiria pela da Assuncado, ramificando-
se pelas ruas Bambina e do Figueiredo (). Prolonga-
das as ruas da Assuncdo ¢ de D. Mariana até se encon-
trarem, por elas se estenderia 4 rua de Todos os San-
tos (*2?), onde se bifurcaria, seguindo uma linha por
aquela rua e pela da Real Grandeza até o seu extremo do
lado Sul, e outra linha para a rua General Polidéro e por
esta e pelas de D. Polixena ('*') e Hospicio de D. Pe-
dro II ('*?), praia da Saudade até a HEscola Militar I(123) .

(112)  Atual rua Candido Mendes.

(113)  Atual rua Barao de Guaratiba.

(114)  Atual rua Silveira Martins.

(115)  Atual rua Pinheiro Machado.

(116)  Atual rua Bento Lishda.

(117) Atual rua Gago Coutinho.

(118)  Atual rua Marquez de Olinda.

(119)  Atual rua Sorocaba.

(120)  Atual rua Mena Barreto.

-(121)  Atual rua Arnaldo Quintela.

(122)  Atual rua General Severiano.

(123) Depois Quartel do 3. Regimento de Infantaria. Apés a
revolucao comunista em 1935, o prédio foi demolido. Atual praca
General Tibtircio, na praia Vermelha.
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Para atingir a praia de Copacabana dever-se-ia ou prolon-
gar a linha da rua Real Grandeza através de um terceiro
tinel, ou derivar do cruzamento da rua do Hospicio de
D. Pedro II com a da Passagem uma linha que seguisse
por esta & de Guapimirim (*2*) e ao caminho do morro
do Leme, transpondo-o por meio de um quarto tinel até
chegar & rua do Bernardo de Vasconcelos (**°), na referi-
da praia.

O contrato ressalvou que nenhuma parte da linha po-
deria correr paralelamente aos trilhos da Cia. Jardim
Botanico, nas mesmas ruas servidas por esta, salvo acdr-
do com a mesma Companhia.

Quanto as novas ruas a serem abertas, deveriam ter
a largura minima de 13 metros e os tlneis a de 8 metros
por 6 de altura. Obrigaram-se ainda os contratantes a
prolongar o ciis da praia do Flamengo até a rua Paissan-
dd e a construir e manter, durante todo o prazo da con-
cessdo, um estabelecimento balneirio na praia de Copa-
cabana.

A construcdo da linha deveria ter inicio dentro no
prazo de 3 meses, a contar da data da aprovacido das plan-
tas, devendo tdodas as obras, inclusive o estabelecimentc
balneario, ficar concluidas dentro em 27 meses.

O preco das passagens seria de 100 réis, desde a rua
dos Ourives até a do Farani e pontos intermediarios, e de
100 réis, da rua do Farani até a praia da Saudade ou de
Copacabana.

O Decreto n.° 8.914 do dia seguinte (29 de marco)
aprovou o contrato.

Por ocasido da apresentacdo dos estudos, porém, qual
ndo foi a surprésa do Govérno ao verificar que as plan-

(124) Atual rua Vencesliu Braz.

(125) A rua Bernardo de Vasconcelos comecava na rua Siqueira
Campos, seguia paralelamente &4 praia de Copacabana e terminava
na rua Anchieta, no Leme. Parece corresponder as atuais avenida
N. S. de Copacabana e rua Gustavo Sampaio.
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tas e os planos submetidos pelos concessionarios estavam
em completo desacordo com as condicdes ajustadas.
Assim, n8o podendo os trabalhos apresentados ser apro-
vados, “pois importariam verdadeira novacdo do contra-
to celebrado, constituindo violacdo substancial das suas
clausulas”, nio teve o Govérno senfo como declarar ca-
duca a concesséo, o que fez pelo Decreto n.° 9.022, de 29
de setembro de 1883.




=

PROLONGAMENTO DO RAMAL DAS
LARANJEIRAS DA BICA DA RAI-
NHA A ESTACAO DA E. F. DO
CORCOVADO, E DA LINHA DA
OLARIA A PONTE DA RAINHA.

Em maio de 1883, a Cia do Jardim Botanico recebeu
uma/ representaciio de varios moradores do Cosme Velho,
pedindo a extensdo da linha de bondes até além das
Aguas Férreas (Bica da Rainha). Foi portador do abaixo-
assinado o Dr. Jodao Francisco Diogo, morador naquele
bairro, que declarou estarem os interessados prontos a
concorrer com as despésas necessarias a essas obras.

O prolongamento da linha até além das Aguas Fér-
reas era assunto que a Companhia ja havia estudado, ten-
do encontrado, porém, sérias dificuldades em resolvé-lo,
devido & porcentagem de subida, que variava entre 8 e
11%, sendo, por isso, de dificil realizacéo.

A fim de vencer ésse obstéaculo, cogitou-se até da apli-
cacao do sistéma de cabo, muito usado nos Estados Uni-
dos. Mas a idéia foi afastada, por se tratar de um pro-
cesso intrincado, ainda ndo experimentado néste pais e,
além disso, dispendiosissimo.

Em agosto, depois de novos estudos, chegou-se & con-
clusdo de que seria praticadvel o prolongamento da linha
até a estacao da Estrada de Ferro do Corcovado, em con-
sequéncia do que o Decreto n.° 9.044, de 20 de outubro,
concedeu & Companhia permissio para executar, ndo so-
mente ésse prolongamento, como também o da linha da
Gavea, da estacdo da Olaria até a Ponte da Rainha (129).

(126) A antiga estacdo da Olaria é atualmente o prédio n”
224 da rua Marquez de S. Vicente; quanto 4 Ponte da Rainha ficava
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Assim, a 25 de dezembro de 1883, foi inaugurado o pro-
longamento da linha da Gévea, e no dia 18 de fevereiro
do ano seguinte foi entregue ao publico o da rua do Cosme
Velho, tendo alguns moradores déste bairro concorrido
com a importancia de 2:8008000 para as despésas com 0
assentamento dos trithos (127).

no fim dessa mesma rua, onde, ainda hoje, fazem a volta os bondes
“Gavea” .

(127) Nesse ano de 1883, a extensdo das linhas da Cia. Jar.
dim Botéanico atingiu a 35.982,52 m. Havia em triafego 66 carros de
passageiros, 10 de carga, 5 vagoes e 2 limpa-trilhos. A Companhia
possuia 974 mulas.




ABUSOS PRATICADOS PELAS DI-
LIGENCIAS DA EMPRESA DE
TRANSPORTES BRASILEIROS —
RUMOROSA QUESTAO COM A CIA.
JARDIM BOTANICO.

G

A 12 de outubro de 1883, foi a diretoria da Cia. Jar-
dim Boténico convocada a se reunir, em sessio extraordi-
naria, para deliberar sdobre um fato grave: o abuso pra-
ticado pelos carros da Transportes Brasileiros e Diligén-
cias que conduziam passageiros e cargas entre o centro
da cidade e o bairro de Botafogo, estacionando no largo
da Carioca soObre os trilhos daquela e impedindo o livre
movimento dos bondes, nao somente néste largo, como
em todo o percurso da linha.

A Companhia j& havia, sem éxito algum, represen-
tado & Camara Municipal sébre o assunto, pedindo uma
postura, obrigando as diligéncias a ter uma bitola mais
larga ou mais estreita que a dos bondes.

A solucao, agora, parecia ser pedir providéncias 3
Policia para que, dentro de suas atribuicées, determinas-
se outro ponto de parada para as diligéncias, uma vez que
o largo da Carioca nio se prestava a isso, j4 porque era
ali também o ponto de parada de tilburis e carrocas
dagua, ja porque, parando os cocheiros daqueles carros
propositadamente sobre os trilhog da “Jardim Botanico”,
impediam o livre transito dos bondes, prejudicando o ser-
vico.

Poderia, talvez, a Policia auxiliar a Companhia nésse
propdsito. Quanto a proibir que as diligéncias corressem
sdobre os carris, provavelmente lhe faltava competéncia
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para tanto; nada impedia, porém, que ela multasse os co-
cheiros e condutores, quando, de propésito, interrompes-
sem o trafego dos bondes.

Com o fim de se evitar grave conflito entre os em-
pregados da Transportes Brasileiros e os da Cia. Jardim
Botanico, os quais eram constantemente provocados por
aqueles, pois tudo faziam para prejudicar o servico de
bondes, deliberaram os diretores desta Companhia, depois
de duas horas de discussdo, fosse oficiado ao Desembar-
gador Belarmino Peregrino da Gama e Melo, Chefe de
Policia, pedindo-lhe prontas providéncias a respeito.

O Sr. Richard Shannon, antigo presidente da Com-
panhia, que por essa época viajava pela Europa, escreveu
aos seus ex-colegas de diretoria, informando-os de que 14,
também, surgira o mesmo problema do uso indevido dos
trilhos das emprésas de bondes por outros veiculos. Em
Lisbda, a emprésa de “tramways” chegou a intentar acéo
contra os proprietarios dos carros denominados “Ripper”,
mui semelhantes aos da Transportes Brasileiros. Em
Génova, na Italia, a emprésa concessionaria de carris de
ferro havia alcancado sentenca favoravel em pleito idén-
tico que intentara.

No dia 13 de outubro, a Companhia féz entrega da
sua representacdo ao Chefe de Policia. Nao surtindo,
porém, qualquer efeito, reuniu-se novamente a diretoria,
~deliberando, como tltimo recurso, f6sse intentada a acéoc
judicial que no caso coubesse, a fim de, ndo somente asse-
gurar o privilégio da Companhia e o uso exclusivo{e geus
trilhos, mas também de protestar por prejuizos e danos
que vinha a mesma sofrendo em seus interésses.

A acdo foi proposta em principios de dezembro. Cor-
reram os meses e, em marco do ano seguinte (1884), nao
se tendo ainda obtido qualquer solugdo, e continuando os
mesmos abusos por parte da Transportes Brasileiros, re-
solveu a Companhia apelar novamente para o Chefe de
Policia, agora o Desembargador Tito Augusto Pereira de
Matos.
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Afinal, por Edital do dia 6, proibiu esta autoridade
o transito dos carros da Transportes Brasileiros na rua
da Guarda Velha (12%) e marcou, como ponto de parada
para os mesmos, o largo do Pago ('2?), donde seguiriam
pelas ruas da Assembléia, Carioca, praca da Constitul-
cdo (%), ruas do Lavradio, Arcos, Visconde de Maran-
guape e Lapa.

Esse novo itinerario produziu os efeitos desejados,
pois era na rua da Guarda Velha e no largo da Carioca
onde mais ficava perturbado o servico (31).

Pouco depois, a Transportes Brasileiros cessou com-
pletamente o trafego de seus carros, “o que veio demons-
trar que éstes, como verdadeiros corsarios, tinham sido
feitos para se servirem dos trilhos da Cia. Jardim Boté-
nico, féra dos quais ndo podiam rodar”.

(128) Atual rua Treze de Maio.

(129) Antiga varzea de N. S. do 6. Teve também as deno-
minacdes de largo do Palacio, de ). Pedro II, do Carmo, Ferreiro
da Polé e Terreiro do Paco. Atual praca Quinze de Novembro.

(130) Chamou-se também Campo da Lampadoza, Campo do Pe.
lourinho, de S. Domingos e dos Ciganos e largo do Rocio ou do
ﬁocip Grande. Depois praca Tiradentes. Atual praca da Indepen-

éncia.

(131) Posteriormente, pela postura de 28 de abril de 1834,
aprovada pelo Govérno Imperial, a Camara Municipal determinou
que somente poderiam se utilizar dos trilhos das diversas compa-
nhias de carris de ferro os veiculos a elas pertencentes, sendo pu-
nidos os infratores com a multa de 308000 e 608000 na reincidéncia.







PROJETADA FUSAO DA CIA. JARDIM
BOTANICO COM AS DE S. CRISTO-
VAO E DA VILA ISABEL — NOVA
TENTATIVA NESSE SENTIDO, EM
1889.

A 4 de agdsto de 1884, a convite do engenheiro-chefe
da Fiscalizacdo dos Carris Urbanos, reuniram-se, na Se-
cretaria da Agricultura, os presidentes das Cias. Jardim
Botanico, Sdo Cristévao e Vila Isabel, respectivamente,
Jodo Ribeiro de Almeida, Francisco Pereira Passos e Jodo
Batista Viana Drumond (mais tarde, Barao de Drumond).
O convite esclarecia unicamente que era “para tratar de
interésses reciprocos”.

Ali reunidos, foi-lhes dito pelo engenheiro-fiscal que
o Ministro da Agricultura desejava saber se as trés Com-
panhias queriam se fundir, sendo que, no caso afirmati-
vo, ser-lhes-iam feitas concessées, pois via-se o Govérno
embaracado em tratar com cada uma delas separadamen-
te, pelas dificuldades de consultar convenientemente inte-
résses assim isolados.

Respondeu imediatamente o Dr. Viana Drumond que
nada podia adiantar sObre essa proposta, peis a Cia. da
Vila Isabel ja estava comprometida a se fundir com a de
Sao Cristéovao. Ademais, nem éle nem o Dr. Pereira
Passos, ali presente, poderia pronunciar-se sdobre assunto:
de tal relevancia, sem antes consultar os acionistas das
respectivas emprésas. Desejava, porém, conhecer as
bases da fusdo.

Informou o engenheiro-fiscal que o Govérno concede-
ria favores as Companhias, exigindo, em compensacio,
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diversas obras que seriam, mais ou menos, as que CONs-
tavam de um projeto por éle confecionado e ja sujeito &
apreciacdo do mesmo Govérno.

Em seguida, passaram todos para uma outra sala,
onde os aguardava o Conselheiro Antonio Carneiro da Ro-
cha, Ministro da Agricultura, Comércio ¢ Obras Publicas.
Por éste foi repetido que era desejo do Govérno que as
trés Compaivhias se fundissem, insistindo nas mesmas
consideracoes feitas pelo engenheiro-fiscal, frizando, po-
rém, que ndo se preocupassem os diretores das Compa-
nhias com o plano de obras a que, hd pouco, se referira
o engenheiro-fiscal.

Ponderou o Dr. Pereira Passos que nfo era necessa-
rio que as Companhias se fundissem para que o Govérno
lhes fizesse favores e lhes exigisse a execucdo de obras
julgadas convenientes. Além disso, as Cias. de Sio
Cristévao e Jardim Boténico serviam a zonas inteiramente
diferentes, parecendo-lhe, portanto, que a fusio sdomente
se devia verificar entre aquela emprésa e a da Vila Isabel.

Retrucou o Ministro, um tanto exasperado, que o que
se queria era a fusdo, abstendo de indicar as condicdes
exigidas.

Ficaram, entdo, os representantes das trés Compa-
nhias de consultar os respectivos acionistas.

No dia 7, & uma hora da tarde, reuniram-se os mern:-
bros da diretoria e varios acionistas da Cia. Jardim Bo-
tanico, representando um total de 32.278 acdes, ndmero
suficiente para se conhecer a opinido da maioria sbbre
tdo importante assunto.

Depois de grande discussdo, ficou resolvido que, nao
se tratando de um projeto definitivo de fuséo, pois as suas
bases ndo tinham sido ainda oferecidas, nio podendo si-
quer ser apreciadas, mas apenas de um méro desejo ma-
nifestado pelo Govérno, ndo haveria inconveniente algum
em que a Companhia acedésse a ésse desejo, informando-o
de que aceitava a idéia da fusdo com aquelas duas Com-
panhias. Nésse sentido, a 9 do mesmo més, a Cia Jar-
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dim Boténico dirigiu um oficio ao Ministro da Agricultu-
ra, comunicando-lhe que, em principio, aderia a sugestao.

Dai por diante, até o més seguinte (setembro) esti-
veram os diretdres das trés Companhias em conferéncia.
quase que didriamente, mas n@o houve possibilidade de
chegarem a acordo.

Nestas circunstancias, a Cia. Jardim Botanico tor-
nou a oficiar ao Ministro, desta vez, porém, para lhe co-
municar o insucesso dos entendimentos.

Decorridos cinco anos, voltou novamente & baila a
idéia dessa fusdo. Por diversas vézes reuniram-se os
direteres das trés Companhias, até que, no dia 9 de marco
de 1889, a Cia. de S&do Cristéoviao propds o seguinte:
a) que o seu capital fosse igual ao da Cia. Jardim Bota-
nico ou, 6.000:0008000 para cada uma, fixando-se em
2.000:0008000 o da Cia. Vila Isabel; b) que os fundos de
reserva e lucros suspensos de cada uma das trés Com-
panhias pertencer-lhes-iam exclusivamente, nio fazendo
parte do capital, e ¢) que os compromissos de cada Com-
panhia ficassem a seu cargo, nfo entrando para a fusao.

Com a palavra o Bardo Ribeiro de Almeida, presiden-
te da “Jardim Boténico”, declarou que compreendia per-
feitamente que a Cia. de Sdo Cristévao quizesse guardar
para si s6 o seu fundo de reserva e os seus lucros gus-
pensos, rejeitando a base do valor real das a¢des na praca.
“Isto compreendo e nada tenho a opdr; mas, quanto a pris
meira parte da proposta, em que se pretende dar valor
igual de 6.000 contos para cada uma das duas Compa-
nhias, confesso que me causou surprésa. Em que se ba-
seia a Sdo Cristévao para semelhante proposta? Tendo
afastado da fusdo as suas reservas, ndo lhe resta a con-
siderar mais do que a renda liquida e o material de cada
Companhia para estabelecer a quota do capital; ora, a
renda liquida da Jardim Boténico é e tem sido, em todos
os tempos, notavelmente superior & da Sao Cristévao e
isso por efeito de causas permanentes, como sejam a de
ser a Jardim (nica na sua zona, a de servir a uma popu-
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lacio muito densa e a mais abastada da cidade, e a de ter
a vantagem de possuir extenso tronco sé6 com duas diver-
gentes, de modo que as suas linhas sdo relativamente cur-
tas, o que permite reduzir muito a despésa do custeio em
beneficio da renda, ao contrario da Sao Cristévao, cujo
custeio é muito superior a renda liquida. Sendo assim,
como pretender essa igualdade? O que se diria de uma
associacdo em que dois sécios, entrando um com 47%
para os lucros do monte e outro com 38%, tivessem parte
igual na sociedade? Dir-se-ia que tinha havido lesdo enor-
me. Pois é exatamente esta a proporcdo com que as Com-
panhias do Jardim Botanico e a de Sao Cristévao concor-
rerdo para a fusdo, tendo capital igual. Se a Sao Cristo-
vao, estabelecendo o capital pela base da renda, segundo
a média do altimo quinguénio ou mesmo do dltimo triénio,
propuzesse que, do excesso encontrado em favor da Jar-
dim Botanico, se deduzisse a diferenca que fosse achada
em beneficio da Sao Cristévao, no exame do material das
duas Companhias, entdo, no desejo sincero que me anima
de concorrer para a fusio, julgaria aceitivel essa propos-
ta e lhe daria o meu voto; mas, para que os acionistas da
Sao Cristovao, além de todas as outras vantagens, ve-
nham ainda, pela fusdo, participar dos parcos dividendos
dos acionistas da Jardim Botanico, nisto absolutamente
nao corcordo e voto contra a proposta”.

Depois de outras consideragdes, em que todos toma-
ram parte, o assunto foi dado como definitivamente en-
cerrado. : /




OUTRAS PROPOSTAS PARA LEVAR O
BONDE ATE COPACABANA — O
PROJETO DA VIA-FERREA A VA-
POR ATE JACAREPAGUA.

Continuava o Govérno com o firme propdsito de cha-
mar nova concurréncia para o servico de bondes até as
praias da Saudade (122) e Copacabana, quando, a 9 de fe-
vereiro de 1884, recebeu de José Joaquim de Carvalho
Bastos uma proposta para a construcio dessa linha.

O “Jornal do Comércio” do dia 16 deu publicidade
a essa pretensdo, mas, pouco depois, o “Diario Oficial”
de 20 do mesmo més publicava o indeferimento da pro-
posta.

Passados dois anos, por volta de 10 de fevereiro de
1886, espalhou-se pela cidade que o engenheiro Jodo Dan-
tas havia requerido ao Ministro da Agricultura, Comér=«
cio e Obras Publicas a concessdo de uma via-férrea a va-
por que, partindo do fim das linhas da Cia. Jardim Bo-
tanico, no bairro de Botafogo, passando por Copacabana
e dirigindo-se pela costa do oceano, iria ter a Angra dos
Reis.

O Sr. Leopoldo Cezar D’Andrade Duque Estrada, di-
retor da “Jardim Boténico”, assim que soube disso, foi
ter ao Ministro e lhe ponderou que tal projeto viria anu-
lar qualquer tentativa de resolver a questdo da viagao
para Copacabana. Além disso, se o Govérno, até entao,

(132) A praia da Saudade desapareceu com o atérro da ensea.
da de Botafogo (nfio confundir com a praia Vermelha, que fica
fecra da barra).
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negara sempre a Companhia o prolongamento de suas li-
nhas aquela praia, ndo seria justo que, agora, concedésse
a outrém ésse direito, ja pela preferéncia assegurada nos
seus contratos, ja pela consideracdo que devia merecer o
girandie capital por ela invertido em prél da viacio ur-
bana.

Frizou, ainda, o Sr. Duque Estrada, que soubera que:
mais alguém pretendia apresentar ao Govérno — se é que
ja ndo o tinha feito — outro projeto de viacio férrea de
tracdo a vapor, entre a cidade e o bairro de Copacabana, em
flagrante desafio ao privilégio da Companhia, acentuan-
do que, hd 20 anos atras, na primitiva concessido desta
emprésa, se consignara a tracdo a vapor, a qual no entan-
to foi, posteriormente, proibida, & vista do grande trafege
ja existente nos bairros.

Respondeu-lhe o Ministro que nao tendo ainda exa-
minado qualquer dessas propostas, nada podia informar
de positivo, assegurando, todavia, que nenhuma resolucgao
tomaria que pudesse prejudicar os direitos e interésses
da Companhia.

Foi esta, em sintese, a conferéncia. No seu decorrer,
porém, sentiu perfeitamente o representante da Cia. Jar-
dim Botanico, que o Ministro, absolutamente, nao era in-
fenso ao projeto da via-férrea até Angra dos Reis.

Era, pois, mistér que esta Companhia salvaguardasge
os seus direitos e interésses. De nada adiantaria pro-
testar contra a resolucdo que viesse a ser tomada pelo
Govérno. A solucdo para o caso estava em enfrentar o
problema pelos mesmos meios e modos: apresentar tam-
bém um projeto, porém de proporcoes muito mais vastas
que qualquer outro concurrente.

Meteram-se maos a obra, tendo sido o engenheiro J.
B. Uchoa Cavalcanti incumbido de estudar, com a mé4-
xima urgéncia, o tracado de uma linha férrea, também a
vapor, até além das montanhas da Gavea, na freguezia de
Jacarépagud, onde seria estabelecido um grande cemité-
rio, em substituicdo ao de Sdo Jodo Batista, que ficaria
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servindo apenas de cemitério-depésito. Como, dai, resul-
tasse um importante melhoramento para o saneamento
do bairro de Botafogo, esta proposta, por certo, seria bem
acolhida pelo Govérno.

Nio demoraram dez dias e, a 22 de fevereiro, aquele
engenheiro apresentou o seu estudo: partiria a via-férrea
do cemitério de Sao Jodo Batista, seguindo até a praia de
Copacabana; dai percorrendo o istmo que separa a lagda
Rodrigo de Freitas e o oceano e, contornando a monta-
nha dos Dais Irmdaos, segu}iria pela encosta do morro da
Bo6a-Vista, atravessando, por meio de um tuinel, a gargan-
ta da serra da Gavea e, percorrendo os terrenos situados
enfre os montes Gavea e Quebra-Cangalha e o oceano,
atravessaria ésses montes por meio de outro tunel, termi-
nando no lugar denominado Pena, na freguezia de Jacaré-
pagua.

Pelos calculos do Dr. Uchéa Cavalecanti, a linha teria
26 quilometros de extensdo, devendo custar aproximada-
mente 776:0008000.

O Dr. Jodao Ribeiro de Almeida, presidente da Com-
panhia, era de opinido que se devia aceitar éste trabalho,
tal como havia sido elaborado. A seu ver, embora no co-
méco a linha ndo désse lucro, mais tarde ela seria per-
feitamente compensada pelo desenvolvimento que teriam
aquelas aridas regioes, depois de servidas por uma via-
cdo facil e barata. Como fonte de renda imediata, po-
deria a Companhia contar com o transporte de cadaveres
entre os dois cemitérios servidos pela estrada. Entendia,
ainda, o Dr. Ribeiro de Almeida que, entre os montes
Givea e Quebra-Cangalha, onde havia uma grande plani-
cie que se prestava admiravelmente para a necrépole,
dever-se-ia construir duas escolas publicas e manter uma
capéla para os oficios divinos, as expensas da Companhia.
“Seria mais um servigo prestado pela Companhia, tornan-
do simpatica a sua proposta, concorrendo, désse modc,
para a sua aceitacdo por parte do Govérno”.

O Sr. Duque Estrada aceitou o projeto com restri-




138 C. J. DUNLOP

¢Oes: concordava em que a substituicado do cemitério era
obra de indiscutivel utilidade piblica, pois viria concor-
rer para o saneamento do bairro de Botafogo; mas, nio
via necessidade da Companhia se obrigar a construir uma
estrada de ferro com a extensdo de 26 quildometros, quan-
do, na metade do trajeto, havia terrenos apropriados para
o cemitério. Com isso, reduzir-se-ia muito o custo das
obras, pois a Companhia teria de construir somente um
tanel, na garganta da serra da Gavea. Era também con-
tra a construcao das escolas e da capéla, ndo sémente por-
que imporiam um encargo diferente a finalidade da Com-
panhia, como também porque lhe acarretaria mais uma
despésa de carater permanente.

Ouvido o Comendador Malvino da Silva Reis, diretor-
tesoureiro da Companhia, declarou que nido se arreceiava
de tomar a responsabilidade da aceitacdo do projeto em
apréco, no que foi secundado pelo Bardo do Flamengo e
pelos Comendadores Joao Nepomuceno de S4 e José Men-
des de Oliveira Castro, éstes trés do conselho-fiseal.




A CIA. JARDIM BOTANICO PROPOE
AO GOVERNO A MUDANCA DO
CEMITERIO DE SAO JOAO BATIS-
TA PARA JACAREPAGUA.

Tendo sido aceito o projeto elaborado pelo engenheiro
J. B. Uchbda Cavalcanti para construcio da via-férrea

- a vapor até Jacarépagud, a Cia. Jardim Boténico, no dia

27 de fevereiro de 1886, deu entrada, na Secretaria da
Agricultura, & seguinte peticao:

“A Companhia Ferro-Carril do Jardim Botanico, no
intento de contribuir, ndo somente para o desenvolvimen-
to da viacdo-férrea nos bairros que sao por ela servidos e
nos adjacentes, como também de provér de melhoramen-
tos referentes, quer ao saneamento, quer ao embeleza-
mento de que carecerem &sses mesmos bairros, vem apre-
sentar & apreciacio e decisdo do Govérno Imperial um
plano de obras, que acredita satisfazer exigéncias impe-
riosas e necessidades desde muito reclamadas.

Esse plano determina as ruas em que a Companhia
pretende assentar trilhos, como uma ampliacdo de suas
linhas ja4 existentes, e as obras que precisam ser feitas,
para que ela possa continuar a oferecer ao publico um
servico tdo perfeito quanto possivel e digno da capital do
Império.

Assentando trilhos em quase todas as ruas dos bair-
ros da Gloria, Catéte, Laranjeiras, Botafogo e S. Cle~
mente, e prolongando-os até a Escola Militar (*3%) e praia

(133) Depois Quartel do 3.° Regimento de Infantaria. Apés
a revolucido comunista em 1935, o prédio foi demolido. Atual praca
General Tibdrbio, na praia Vermelha.
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da Copacabana, pensa a Companhia contribuir para que
os moradores gozem de um melhoramento desde longa
data solicitado e de que usufruem os que habitam todos
os demais bairros desta capital, ainda os mais afastados.

Para que os seus trilhos possam atingir o bairro da
Copacabana, faz-se mistér que seja construido um tunel,
ligando a rua da Real Grandeza ao referido bairro.

Levando a efeito essa obra, tera esta cidade mais um
bairro, com todas as condigbes para tornar-se, em pouco
tempo, desejado e procurado pelos seus habitantes.

Além désse melhoramento, que, se for realizado, cons-
tituirda um servico importante prestado a esta Capital,
pensa a Companhia em realizar um outro, que, por sua
natureza, serd um beneficio de tal ordem, que jamais se-
rao encanecidas as imensas vantagens que déle hio de
provir para esta Corte.

Com efeito, a Companhia, convicta de que uma das
maiores causas de insalubridade nesta capital é a perma-
néncia de cemitérios encravados no centro de bairros popu-
losos, e sabendo que por vézes se tem preocupado o Go-
vérno Imperial com a criagio de uma ou mais necrépoles
longe da Corte, a fim de reduzir os atuais cemitérios a
simples depésitos de cadéveres, entende que, tornando
possivel ésse “desideratum”, auxilia a administracao e
presta bom servico a bem da capital do Império.

Para tal fim solicita a concessdo de uma estrada de
ferro a vapor, de bitola igual a de seus carros, que, par-
tindo do cemitério de Sdo Jodo Batista e servindo-se dos
trilhos que seréo assentados na rua do General Polidoro
e Real Grandeza, atravessando o tinel que ai seri cons-
truido, atinja a praia da Copacabana, por onde seguirs
em direcido ao Campo Leblon (13¢), atravessando o istmo
que separa a Lagda de Rodrigo de Freitas do oceano, con-
tornando a montanha dos Dois Irmaos, seguindo pela en-
costa do morro da Boba Vista e atravessando a garganta

(134)  Atual bairro do Leblon.
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da Serra da Gavea, seguiri até o ponto que for julgado
mais conveniente na freguezia de Jacarépagua, atraves-
sando os terrenos situados entre o oceano e os montes G&-
vea e Quebra-Cangalha.

Esta concessdo habilitara a Companhia a fazer ao
Govérno Imperial cessdo, a titulo grathito, de um terreno
de 4rea ndo inferior & do cemitério de Sao Jodo Batista,
terreno ésse situado no espago compreendido entre os
montes Gavea e Quebra-Cangalha.

Pensa a Companhia que esta localidade é a mais con-
veniente para o cemitério, ndo somente por ser o ponto
mais afastado da Corte, pela interposicido de montanhas
elevadas, como também pela natureza plana do terreno,
que se presta melhor a ésse fim do que a regido monta-
nhosa restante.

A companhia estabeleceri carros destinados exclusi-
vamente ao transporte dos caixdes de cadaveres, forman-
do um combdio funerario, entre o cemitério-depésito de
Sdo Joao Batista e o novo cemitério extra-muros, o qual
funcionara conforme as exigéncias do servigo.

Pretende a Companhia uma remuneracdo correspons-
dente ao nimero de cadéveres, cujos entérros tenham sido
de 1.2, 2.2 ou 3.2 classe, transportando gratuitamente os
cadaveres dos pobres.

Essa remuneracio servird apenas para fazer face a
uma parte do custeio da estrada, visto que nenhuma ren-
da podera auferir a Companhia em téda a extensdo da
linha que atravessa essa regido paupérrima, s6 habitada
por poucos e pequenos cultivadores e pescadores, cujos
filhos nascem, crescem e morrem sem o menor cultivo in-
telectual e quase sem idéia de religido.

Ainda no interésse désses miseros, obriga-se a Com-
panhia a ecriar e manter, no lugar que lhe parecer mais
adequado, duas escolas primirias para os dois sexos e,
bem assim, a fundar e manter uma pequena capéla para
o culto divino, dando passagem gratiita aos alunos e ao
capeldo, quando em exercicio de seus sagrados deveres.
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Como Unica compensacdo aos grossos capitais que a
Companhia tem de dispender para a realizacdo déste pla-
no de obras, deseja obter prorrogacdo do prazo do seu
privilégio atual por mais 40 anos. Parece nio ser exa-
gerada essa pretensdo, quando se considera que os capi-
tais que se empenharem em tal emprésa carecem de ser
garantidos por um prazo que os ampare de ruina.

Confiando a Companhia Ferro-Carril do Jardim Bo-
tanico no alto critério com que o Govérno Imperial aprecia
e decide as questées que lhe sao afetas, e acreditando que
o plano de obras que junta realiza uma exigéncia e uma
necessidade desde muito reclamada, espera que éle seja
tomado na consideracio que merece”.

Acompanhou a peticio um extenso plano de obras,
conterido, em detalhes, os servicos que a Companhia se
propunha realizar.

Decorridos quatro meses sem que o Govérno houves-
se se manifestado a respeito, resolveu o Sr. Duque Es-
trada entender-se diretamente com o Ministro, tendo éste
declarado que, ndo obstante o interésse despertado pelo
estudo apresentado pela Companhia, havia o Govérno de-
liberado néo tratar, por enquanto, daquela proposta, nem
da de qualquer outro concessionirio de carris, que envol-
vesse prorrogacdo de prazo dos respectivos privilégios,
pois faltavam poucos anos para findar todos ésses prazos
e, mais tarde, talvez pudesse o Govérno obter, em favor—
do publico, maiores vantagens em relacio aos meios de
transporte nesta cidade, ja4 no que dissesse respeito & re-
ducdo nos precos das passagens, ja realizando-se outros
melhoramentos de utilidade ptblica.

Diante disso, ndo se cogitou mais dessa via-férrea
nem da mirabolante idéia de se mudar o cemitério de Sao
Jodo Batista.




A CONCESSAO DA LINHA DE BONDES
LIGANDO O BAIRRO DO RIO COM-
PRIDO AO DAS LARANJEIRAS —
ABERTURA DO TUNEL DA RUA
ALICE — CADUCIDADE DA CON-
CESSAOQ.

Em 1886, o Comendador Malvino da Silva Reis, dire-
tor-tesoureiro da Cia. Jardim Botanico, aceitou um con-
vite que lhe fizeram alguns amigos para requererem a
Camara Municipal da Corte concessao para abertura de
um tinel, ligando o bairro do Rio Comprido ao das La-
ranjeiras, e o uso e gozo de uma linha de carris de ferro
que, partindo da rua Alice e passando pelo referido tunel,
fosse ter ao fim da linha da Estréla, da Cia. de Sdo Cris-
tévao.

Obtida a autorizacao, foi o respectivo contrato assi-
nado em 26 de outubro, com Eduardo Kinglhoefer, Ma-
nuel Pereira Fernandes Bravo e o mencionado Comendador
Malvino Reis. !

No més seguinte, éstes propuzeram a venda da con-
cessdo a Cia. Jardim Botidnico. Foram estudados, meti-
culosamente, as plantas da linha e o orcamento das obras,
chegando-se a conclusio de que a sua construcido seria dis-
pendiosissima. Nao convinha, assim, & Companhia a
transacao.

Sugeriram, depois, os concessionarios, a incorpora-
cao de uma emprésa para explorar essa linha, tomando
a Cia. Jardim Boténico 2/3 das respectivas acodes, de
modo a ter sempre maioria e resolver de conformidade
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com o0s seus interésses. Hsse alvitre também ndo for
aceito.

Trataram, entdo, de transferir o contrato a terceiros,
o que fizeram, sendo organizada a Cia. Ferro-Carril e
Tinel do Rio Comprido.

N&o havia davida de que a abertura de taneis no
municipio da Corte era de competéncia da Camara Mu-
nicipal; mas o servico de construcéo, conservacao, trafe-
2o e policia das linhas de carris urbanos era da alcada ex-
clusiva do Ministério da Agricultura, Comércio e Obras
Piblicas, “ex-vi” do que preceituava o Regulamento
aprovado pelo Decreto n.° 5.837, de 26 de dezembro de
1874. Ora, tendo essa emprésa iniciado o servico de as-
sentamento de trilhos em diversas ruas do Rio Comprido,
sem antes solicitar e obtér do Govérno Imperial a indis-
pensavel concessdo, agira irregularmente, o que féz com
que o Ministro Rodrigo Augusto da Silva, por Aviso de
24 de dezembro de 1887, a interpelasse a respeito, fazen-
do sentir que “a Ilustrissima CAmara Municipal nio ti-
nha competéncia para fazer concessdes de trilhos de car-
ris de ferro”.

Veio, depois, a Reptublica. O tinel, com a extensao
de 200 m., ja estava perfurado, mas a linha de bondes,
cuja construcdo tinha sido apenas iniciada, ndo prosse-
guiu,.

A 19 de marco de 1901, o Decreto n.° 799 do legislati-
vo municipal autorizou a novacdo do contrato de 1886,
com o fim, ndo s6 de permitir o emprégo da tracio elétri-
ca nessa linha, como de tornar sem efeito a permissao ori-
ginariamente concedida de cobrar taxa de pedagem atra-
vés do tunel, devendo o mesmo ser entregue ao livre tran-
sito publico.

Nagquele sentido, porém, nada se féz, sendo, afinal,
declarada caduca a concessdo pelo Decreto n.° 519, de 30
de marco de 1905.




"“QUESTAO DE BONDES”

FOR

ANGELO AGOSTINI

( Reproduzido da * Revista Ilustrada™ de 24 de novembro de 1877)




e —
ARKLN
Sogs|

XA
(R

S

Ha cérca de vinte anos, tinha-se ccnce-
dido privilégio para bondes a umnv res-
peitivel brasileiro, o Sr. Conselheiro
Batista d'Oliveira, o qual, receiando gue
lhe desse a traga, tratou de o passar
ao Sr. Barao de Maué, hoje Visconde.

Um belo dia, apresentou-se ao Sr. de

privilégio por 100 contos.

Sua Excia., preocupado com

0s seus negocios bancarios, e

fendo j& levado espiga com

as Maxambombas, julgou pru-

dente guarda-lo de gquaren-
tena.

Feita a transacdo, o Sr. Greenough tratou logz =
Maua um norte-americano, o Sr. Charles formar uma Companhia aqui na Corte e pa=i
Creencugh, que lhe propdés a compra do acoes, que forarmv repelidas com entusiasm®



energia do americano obtiveram um espléndido
ndes comecaram a funcionar e o publico ficou em-

fucado diante de tdo belo resultado.

Reunindo entdo meia duzia de amigos, que nao receiavam per-

der o seu dinheiro, deu logo comeco aos trabalhos da via-férrea.

Os nossos capitalistas riam-se e diziam: “Ndo ha de ser o
nosso dinheiro que se had de enterrar ali!”

“Queremos acoes! Queremos
acoes!” — gritaram entdo os ca-
pitalistas. “Agora é tarde —
respondeu-lhe o Sr. Greencugh
— Nao preciso mais de dinheiro”.
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Efetivamente, com a renda do transito, en- Debalde, as antigas deligéncias procuraram ==
tre a cidade e o largo do Machado, cons- mas, em pouco tempo, ficaram esmagadas pelz =
truiu-se toda a linha até o Jardim Botanico, derosa adversaria.
tendo os poucos acionistas feito apenas

uma entrada de 22,1/2 %.

A “Botanical Garden” continuou cada vez mais pros-
pera, operando uma revolucdo entre os nossos costumes,
centuplicando o movimento de passageiros e enchendo
as ruas de familias que viviam enterradas em suas casas,
beneficiando assim o comércio.



> nsgocio de bondes
plus ultra” das ca-
~zres de propostas
: zltcs poderes do

Terrenod

Leiloe de

. .cnde,

B

durante alguns
ancs, criaram sofrivel quan-
tidade de bclor.

Vendeu-se grande quantidade de terrencs, arremataram-se lofes,
novas ruas se abriram e milhares de casas se edificarary, aumen-
tando considerdvelmente a renda Municipal e do Tesouro.

Ao Ccnselheiro Costa Pereira

ccube a importante e espinhosa

missaos de distribuir os “bondifi-
cos” privilégios.
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As acdes na praca foram logo pedidas,
disputadas e arrancadas, dando imedia-
tamente 50 e 100 mil réis de prémio.

.. .cada Provincia teve os seus boroe

Apesar do Govérno ter exigido onus tais, que bas-

tavam: Unicamente o0s que eram aplicados 3 Cémara Houve até proposta para bondes nz:z =

Municipal e a Instrucdo Publica para rebentar qual- dades de Meia Pataca e Madre de T=
quer Companhia. . . do Angl.



Estabeleceu-se grande jogo de acoes. Os mais finos, porém, desfizeram-
se delas, deixando-as nas macs dos outros que ficaram, como no jogo
do burro, bastante encavacados.

H
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Comecou-se a compreender que, no Brasil, s6 havia um

Rio de Janeiro e um Botafogo, e os bondes desceram logo

S09% na estima de seus admiradores e o entusiasmo esfriou
de uma vez.
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Féra uma fébre fatal! Uma fébre “bondicidia”! Quantos acionistas nao
terao dito, a olhar para certos trilhos: “Ai jazem os nossos cobres!”

BN oo BRALIL

Enquanto isso, mestre Gre-

enough leva todos os dias

para o banco alguns con-

tos de réis que represen-

tam mais de 2009% de
lucro.




Pelo que se vé, a Fortuna tomou conta da emprésa e a “Botanical Garden”
colhe cada vez maiores lucros, e sem onus nem rival!

inveja entdo clamou:
:to também é muita fe-
licidade!”

Forjou-se entdo a Emprésa Copacabana.
Mas, ponderava o Bom Senso: “Furar
tineis, desapropriar, construir tudo isso
importa em muito dinheiro e, além
disso, a concurréncia da outra, etc”.




Puzeram o Sr. Bom Senso na rua e. .. ...0 Govérno concedeu o privilé-
gt

...0 qual foi logo apresentado ao Sr. Greenough. .. .desde que abra o=
“Agora vocé nao serd o Unico a mamar |4 pelo Ca- corddes & sua bols=
téte e Botafogo! Mas, se quizer, poderemos nos en- Quantia que sirva, cr-

tender, . . tende?”




= Creencugh, no entanto, entendeu que néao Furiosa e desapontada, ndo teve remédic senao
W= =orr os corddes a bolsa, o que causou estu- dar comeco as obras. . .
pefacdo na nova Emprésa.

woo orotegida pela Policia, que a ajudou a atravessar Nem assim! E a questao foi sub-
os trilhos da rival. mefida aos tribunais.
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Admitindo que a linha da Copacabana ...e, se for preciso, gratis e
se conclua, os benéficos efeitos da con- com direito a uma garrafa de
curréncia se farao logo sentir: 40 réis cerveja!

até o largo dos Leoes. ..

Rezultado inevitavel para . ..continuacdo da pzp'-
uma e... neira para Outro.




ESCASSEZ DE ALFAFA EM CONSE-
QUENCIA DA EPIDEMIA DA “CoO-
LERA-MORBUS” — DIMINUIDA A

s RACAO DOS ANIMAIS.

Em janeiro de 1887, foi a Companhia surpreendida
com uma comunicacdo de seus fornecedores de alfafa,
Jodo de Souza & Cia., de que havia sido majorado o preco
dessa forragem de 64 para 90 réis o quilo, atendendo as
despésas extraordinarias com a quarentena forcada désse
género na Ilha Grande, em consequéncia da epidemia de
colera. Teria ainda a Companhia de reduzir de 1/3 por
dia a racdo de seus animais, dado o escasseamento do
produto. '

Diante disso, tratou, imediatamente, ndo s6 de obter
informacdes do preco por que poderia aqui chegar o féno
importado diretamente de Hamburgo e Nova York, como
também de adquirir de outros fornecedores nesta praca
a maior quantidade possivel de alfafa. Foram, entdo,
comprados 2.200 fardos, pagando a Companhia entre 115
e 120 réis o quilo.

Com o “stock” existente mnos seus armazéns e com
o que acabava de ser comprado, poder-se-ia, reduzindo de
1/8 a racdo, equilibrar a situacdo até fins de junho, o
que, incontestavelmente, colocava a Companhia em bodas
condicoes, sem privar os animais do fornecimento de um
dos seus principais alimentos.

Antes do fim do més, porém, melhorou ésse estado
de coisas, conforme se podera vér da seguinte carta que,
a 21 de janeiro, a Companhia recebeu do seu antigo for-
necedor:
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“Senhores,

Na qualidade de fornecedores de alfafa a essa Com-
panhia, vimos declarar a VV. EEcias. que, para o tri-
mestre corrente, a findar em 31 de marco p.f., pensamos
poder efetuar a entrega de 25.000 quilos de alfafa, equi-
valentes a 900 fardos mais ou menos (isto é, menos 25.000
quilos do que o minimo marcado no nosso contrato), cuja
entrega acabaremos de completar, logo que chegue a éste
porto o navio “Philadelfia”, ja em viagem da Ilha Grande
para aqui.

Atendendo, porém, as anormais circunstidncias que
estamos atravessando e, sendo-nos impoésivel marcar
época precisa para continuarmos a entrega dessa forra-
gem, em continuacdo e de acdrdo com o nosso contrato,
visto estar atualmente fechado o poérto do Rosario, por
ordem do Govérno Imperial, esperamos que essa falta in-
voluntiria nos seja relevada.

Outrossim, tendo sido forcados, para cumprimento do
contrato, a fazer despésas extraordinirias, as quais se
elevam & quantia de 12:000$000, mais ou menos, a fim de
fazer vir do Lazaréto a éste porto a alfafa que ora esta-
mos entregando, despésas essas provenienteg de frétes, de~
sinfeccoes e demora de quarentenas, deixamos estas des-
pésas ao arbitrio dessa digna Diretoria, esperando sua be-
nevoléncia em nos auxiliar nesta emergéncia, como enten-
derem de justica.

Durante os quatro anos que seguidamente temos ser-
vido a essa Companhia, como fornecedores de alfafa, jul-
gamos nunca ter dado ocasido a nenhuma observacdo por
falta de cumprimento do nosso contrato, e-esperamos que

isto sirva de prova para justificar o favor que agora es-
peramos merecer de VV.EEcias.

(a) Jodo de Souza & Cia.”

Estando tudo a indicar que continuaria por algum
tempo a claustra dos portos do Império as procedéncias
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do Rio da Prata, dada a intensidade com que, infelizmen-
ve, grassava naquelas regides a epidemia de colera, tomou
a Companhia em consideragdo a proposta acima, “aten-
dendo que seria compensado mais um pequeno sacrificio
para assegurar a seus animais ésse alimento necessario”.







A CIA. JARDIM BOTANICO ENCOMEN-

/ DA UM BONDE DE LUXO PARA
SERVIR A FAMILIA IMPERIAL —
UTILIZA-SE DO MESMO O PRESI-
DENTE DEODORO DA FONSECA.

Regente do Império, em nome de seu pai (%), a
Prine. .. Isabel transportava-se, frequentemente, de bon-
de, do Palacio Isabel (1%¢) até a Quinta da Boa Vista.

18 de julho de 1887, seguindo o exemplo da Cia.
de Sdo Cristévdo, que ja havia mandado construir um
carro cspecial em suas oficinas para ser oferecido a Fa-
milia Imperial, dirigiu a “Jardim Botanico” a seu corres-
pondende William B. Dening, em Nova York, o seguinte
peaido:

“Rogamos a V.S. que encomende, por conta desta
Companhia, aos Srs. John Stephenson & Co. Ltd. ou a
qualquer outro fabricante capaz de nos servir bem, um
carro saldo, ou antes, um carro Imperial (para uso ex-
clusivo da Familia Imperial), fechado, com assentos para
10 a 12 pessodas, isto €, com 4 poltronas “a pivot” (2 de
cada lado), no centro do carro, ao redor de uma mesa pe-
quena, um divd para acomodar duas ou trés pessdas em

(135) D. Pedro II, que se achava enférmo, embarcou para a
Europa no dia 30 de junho de 1887, acompanhado da Imperatriz e
do Principe D. Pedro Augusto. Regressou em agodsto do ano se-
guinte.

(136) O Palécio Isabel, situado na rua Pinheiro Machado, ser.
viu de residéncia da Princeza Isabel e de seu espdso Conde d’Eu e,
recente:r-nte, dos Presidentes da Reptublica. O prédio é hoje acu-
pado pela Prefeitura do Distrito Federal.
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cada extremidade do carro e mais 4 cadeiras de bracos (2
de frente e 2 atraz), menores, avulsas, sem “pivot”.

As poltronas deverdo ser estofadas, os divas igual-
mente e as outras 4 cadeiras com assento de palhinha mo-
vedico, a fim de poder ser levantado. :

Em um dos cantos do carro deve ser colocado um toi-
lette-lavatério com depésito para dgua de beber e, no can-
to, um mictério, fechado, com porta reposteiro.

Todo ao redor do carro, em altura conveniente para
ndo incomodar, devem achar-se colocados cabides com
“netting” (réde) para guardar chapéus, paraséis, etc.

O carro deve ser construido para ser movido e ilumi-
nado por eletricidade e provido de todos os mais modernos
melhoramentos, como seja, salva-vidas, etc.

E’ indispensavel que V.S. empregue todos os seus
esforcos para conseguir do fabricante que o carro, inclu-
sive o seu mecanismo e acumuladores de eletricidade, ndo
exceda ao péso maximo de 314 a 4 toneladas, de forma
que, no caso de nao funcionar a forca elétrica, possa éle
ser puxado a vontade por animais.

Dariamos preferéncia ao sistéma de acumuladores
“Julien’”; todavia, deixaremos ao seu alvitre escolher o
que houver de mais apropriado e praticamente reconheci-
do para bem funcionar por meio de acumuladores (dos
quais sera necessario mandar um duplo jogo). Em todo
0 caso, o maquinismo héi de ser colocado de tal forma de-
baixo do carro que permaneca invisivel as pessbas dentro
do mesmo.

Desejamos que, no centro do teto (do lado de fora),
seja colocada, em forma de ornamento, a corda Imperial,
de modo que o reflexo da lampada elétrica, colocada em
baixo da Corda para iluminacdo do interior do carro, possa
iluminar a dita Corda. /

Os fardéis em cada extremidade do carro devem ser
colocados de tal forma que somente sejam visiveis do lado
de fora e ndo incomodem a vista das pessbas que se acha-
rem dentro do mesmo.
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Todo o carro deve ser ricamente pintado por fora e
por dentro e deve vir com cortinados, reposteiros e espé-
lhos nos lugares apropriados (como, por exemplo, por
cima dos divés), atapetado em todas as partes e com tim-
panos elétricos.

O carro nao deve mostrar letreiro algum. Externa-
mente, de cada lado e no centro dos painéis, deve vir pin-
tada apenas a Corda Imperial.

Dimensées: Comprimento, inclusive plataforma, 20
pés e 6 polegadas; largura, 6 pés e 1 polegada; altura do
chio até o teto (dentro do carro), 7 pés. Para os acu-
muladores deve ser construido um assoalho duplo, a fim
de ficarem invisiveis as pessbas que se acharem dentro
do carro.

Com éstes apontamentos para lhe guiar, confiamos
em seu critério para nos mandar um carro que fari honra,
ndo s6 ao fabricante, como também a esta Companhia.
Recomendamos-lhe, especialmente, empregar todos os es-
forgos para que sejamos bem servidos e rogamos-lhe o
favor de comunicar-nos, pelo telégrafo, o custo aproxima-
do do referido carro e também se sera possivel apronté-lo
em tempo para que esteja no Rio de Janeiro até princi-
pios de outubro préximo vindouro, o mais tardar”.

A resposta nio se féz esperar e, um més depois, a
Companhia fechou o negécio por telegrama.

Dez anos antes, ao tempo da “Botanical Garden”,
também fora feita, na América do Norte, a encomenda de
um désses carros de luxo, do tipo conhecido por “saldo
de visitas” (137), para a Familia Imperial. Levaram
quase um ano na sua construcao e, afinal, em junho de
1878, embarcaram-no com destino ao Rio, no veleiro
“Etta & Josie”. Em meio & viagem, porém, a embarca-
cdo foi acossada por violento temporal que lhe abriu enor-
me rombo no costado. Nao teve a tripulacdo sendo como

(137) Na América do Norte, era conhecido por “drawing.
room car’’.
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abandonar o barco, havendo antes o capitdo ordenado que
se lhe ateasse fogo, a fim dos destrocos nio ficarem va-
gando a esmo, com risco para os demais mnavios. Foi,
assim, para o fundo do mar o primeiro carro de luxo des-
tinado & Familia Imperial.

Voltemos & “Jardim Botéanico”. A 5 de dezembro
de 1887, esta Companhia pediu permissio ao Govérno
para prolongar o desvio da rua Guanabara até a rua do
Réso (*%8), “para servir ao trafego do carro que ia ser
ofertado & S. A. Imperial Regente”. Obtido, no dia 15,
despacho favoravel, requereu, nésse mesmo meés, a de-
vida licenca da Cadmara Municipal para o assentamento
déste ramal.

Nao conseguimos apurar se o ramal foi construido;
sabemos, apenas, que a Princeza Isabel ndo chegou a se
utilizar désse bonde.

Logo depois, veio a Reptiblica, fazendo com que o
mesmo sofresse profundas modificacoes: a cipula, por
exemplo, passou a ser encimada pela esfera com a legen-
da “Ordem e Progresso’”; foram apagadas as Coroas Im-
periais pintadas nos painéis laterais externos; os acumu-
ladores foram abolidos e substituida a tracdo -elétrica

_pela animada, ete.

Serviu-se déste bonde, pela primeira vez, o Genera-
lissimo Deodoro da Fonseca, no dia 26 de junho de 1890,
quando foi inaugurada a linha “Praia Vermelha”.

Os assentos eram todos estofados e forrados de da-
masco cinzento-pérola e as cortinas da mesma cbr. Foi
tm dos mais luxuosos carros no género, tendo custado a
Companhia a exorbitdncia de 11 contos de réis.

(138) Atual rua Coelho Neto.




BONDES ACIONADOS POR ACUMULA-
DORES ELETRICOS — AS EXPE-
RIENCIAS COM OS APARELHOS
“JULIEN”.

Os aparélhos elétricos do engenheiro belga, Edmond
Julien — acumuladores de luz e de forca motriz — eram
a Ultima palavra da ciéncia e uma das maravilhas indus-
triais do século.

O relatério do Juri Internacional, que examinara as
diferentes invencoes no Concurso Internacional de Tracao
Mecanica e Material de Tramways, realizado durante a
Bxposicdo Universal de Antuérpia, em 1885, deixava in-
contestada a proposicao acima.

Nésse certame, havia ficado plenamente demonstra-
do que, quanto & tracdo dos carros urbanos e carris de
ferro, os do sistema Julien eram os mais garantidos, os
mais perfeitos e os mais econémicos no custeio das linhas,

Nos Estados Unidos, o invento Julien produzira tal
impressao que os diretdores das diferentes companhias de
“tramways”’ resolveram convidar ésse engenheiro belga
a ir demonstrar ali a praticabilidade do seu sistema. Ace-
dendo ao convite, foi éle a Nova York e o resultado de
suas experiéncias foi a organizacdo de uma grande em-
présa para a aplicacdo do seu privilégio & iluminacio e &
tracdo dos bondes, tendo o Sr. Julien recebido vultosa
quantia, além de uma participacdo nos lucros da com-
panhia.

Pouco depois, 33 cidades das mais importantes nos
Estados Unidos também adotavam o sistema Julien. A
fabrica “Julien Electric Company”, situada em Camden,
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Nova Jersey, produzindo diariamente 60.000 quilos de
acumuladores, ji4 nao podia satisfazer as encomendas
désses aparélhos e trabalhava ativamente para duplicar
a producdo. E em muitos outros pontos do pais, forma-
vam-se filiais da “Julien Electric”, para a exploracio do
sistema.

Também em Hamburgo e Bruxelas funcionavam os
carros Julien, dando a mais ampla satisfacdo ao publico
e as emprésas de bondes que, em grande nimero de casos,
viam nesse sistema a salvacdo de avultados capitais, bas-
tante comprometidos pelo crescente aumento no custeio
de animais e forragem.

Paris, Roma, Napoles, Turim, Viena e Berlim ado-
tavam também o sistema Julien nas suas rédes de carris
urbanos, sendo que a Cia. de Carris de Ferro, de Lisboa,
construira diversos carros para o seu servico, conseguindo
déles uma velocidade de 5,50 metros por segundo, no pla-
no, e 3,00 metros em rampas de 6%, velocidades essas ja-
mais alcancadas, mesmo quando utilizados quatro animais.

No Rio de Janeiro, a adocdo désse sistema de tracao
elétrica poderia, também, pela grande economia no cus-
teio das diferentes linhas de viacio urbana, aumentar
consideravelmente o valor das respectivas emprésas. Se«
ria a maior das revolucoes industriais que se operariam
nesta Capital e em todo o pais. Além disso, a simplici-
dade e seguranca dos aparélhos excluiam a hipétese de
qualquer interrupcido do trifego e, quanto & economia,
bastava lembrar que, s6 nas quatro principais compa-
nhias de bondes da Corte, ela se elevaria a mais de 700
contos por ano, devido a reducio do custeio (%9).

Quanto ao asseio dos carros, comodidade dos passa-<

(139) Este calculo foi feito, tomando-se por base os dados
constantes dos Relatorios das seguintes emprésas:

Cia. Sao Cristovao ............ 205:0008000
Cia. Jardim Botdnico .......... 197:000$000
Cia. Carris Urbanos .......... 186:0008000
Cia. Via Isabel ...iwivivieneise 115:000$000
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geiros, supressdo do capital empregado em animais e es-
trebarias, suas perdas consequentes e certas, reducido do
pessoal e de espaco nas estacdes, eram vantagens reais =
intuitivas.

Influenciada por tais argumentos, a Cia. Jardim Bo-
tanico féz uma série de ensaios com os acumuladores Ju-
lien instalados em seus carros. Uma dessas experiéncias
foi por ocasido da abertura da Exposicdo dos Caminhos
de Ferro Brasileiros, no dia 2 de julho de 1887.

O Clube de Engenharia organizara essa exposicao
que iria figurar como secdo brasileira na grande Exposi-
cdo Internacional de Caminhos de Ferro, a se realizar, na-
quele ano, em Paris.

As 8 1/4 da noite, reunidos os diretores do grande
certame, na sala de honra do Imperial Liceu de Artes e
Oficios, chegaram Suas Altezas a Princeza Imperial Re-
gente e seu Augusto Consorte e os Ministros do Império,
Justica, Marinha e Agricultura, sendo imediatamente ins-
talada a sessdo e lido o discurso inaugural pelo Conselhei-
ro Rodrigo Augusto da Silva, na qualidade de presidente
da comissdo executiva do Clube de Engenharia. Em se-
guida, féz o histoérico das estradas de ferro no pais o Dr.
Anténio Paulo de Melo Barreto, presidente daquele Clube.

finda a cerimonia, Suas Altezas visitaram a Exposi-
¢d0, retirando-se as 10 1/4, tendo sido inaugurado, nessa
ocasifo, o bonde movido pelos acumuladores elétricos.

Este carro, vistosamente iluminado por duas lampa-
das elétricas, havia partido, pouco antes, da estacado do
largo dos Lebes, em direcdo ao largo do Machado, onde
acolheu o Dr. Augusto Maria de Bulhoes, fiscal das com«
panhias de carris, e seus auxiliares, os quais, tomando lu-
gar na plataforma da frente, tiveram ocasido de bem exa-
minar o funcionamento dos aparélhos.

Chegando ao edificio da Exposicao, embarcaram no
bonde a Princeza Isabel e seu marido o Conde d’Eu, o Mi-
nistro da Agricultura, diretores das demais companhias
de carris da Corte e muitos cavalheiros da nossa mais
alta sociedade.
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Sob calorosos vivas da populacdo, partiu o estranho
veiculo pelas ruas da Carioca, Visconde do Rio Branco
até a estacao do Corpo de Bombeiros, onde Suas Altezas
se transferiram para a sua carruagem, seguindo o bonde
com as demais pessbdas pela travessa do Senado, rua do
mesmo nome, rua do Espirito Santo ('4°), praca da Cons-
tiuicdo (**'), novamente rua da Carioca ao largo do mes-
mo nome e, dai, de volta & estacdo do largo dos Ledes.

No dia seguinte, um jornal desta cidade, referindo-
se ao acontecimento, comentava:

“0O bonde movido pelos acumuladores elétricos do sis-
tema Julien representa uma das maiores conquistas do
século, a perseveranca e a tenacidade de um homem que
se lanca, resoluto, em busca de um resultado e que antevé
a aplicacdo da sua descoberta a inddstria, & higiene, ao
progresso, & economia publica e particular ¢ o engrande-
cimento das emprésas de locomocao e, com elas, o desen-
volvimento das cidades e o melhoramento dos transpor-
tes urbanos.

A revolugdo que os acumuladores Julien vém operar
é extraordinaria e o papel que éles representario, no fu-
turo social e econdémico do mundo civilizado, ndo podera
ser previsto, dadas as suas mdltiplas e complexas aplica-
coes.

O que a capital do Império do Brasil viu ontem ndo
foi uma simples experiéncia de um especulador, nem uma
efémera manifestacdo de tentativas utopistas. Trata-se
de uma descoberta nova para nés, é verdade, mas posta
J4 em pratica nas principais cidades da América do Nor-
te e em muitos outros pontos do Velho Mundo”.

Dez dias depois, a 12 de julho, féz-se outra demons-
tracdo publica désse melhoramento. As 414 da tarde,

(119) Atual rua Pedro I.

(141) Antigo largo do Rocio Grande e Campo dos Ciganos e da
I:ampadoza. Depois praca Tiradentes. Hoje praca da Independén.
cla.
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reunidos na estacido do largo do Machado cérca de 150
convidados, representando todas as classes da sociedade
culta, parti: o bonde elétrico, dirigido pelo Sr. Simeon
Miller, gerente da Cia. Jardim Botanico, em direcdo & es-
tacdo da Gavea. Na frente, ia um bonde com a banda
de musica e, atraz, trés bondes especiais, conduzindo o0s
convidados.

O trajeto, do ponto de partida até um pouco adiante
do largo dos Ledes, féz-se sem novidade, atingindo o bon-
de elétrico a velocidade média de 2,00 metros por segundo
e 3,00 metros na maxima. Ao passar, no entanto, o re-
ferido logradouro, descobriu-se que os bronzes em que
giravam os eixos das rodas do carro tinha sido aquecidos
em extremo, devido ao atrito exagerado motivado pelo
excesso de péso, dando lugar a fusdo das pecas.

Este acidente determinou a retirada do carro elétrico,
que foi substituido por um bonde ordinario puxado a
burros.

Apesar de tudo, a festa nio perdeu todo o seu inte-
résse, porque também fazia parte do programa um bans
quete na estagdo da Olaria, na Gavea. E, de fato, quando
ali chegaram os convidados, foi-lhes apresentado um ape-
titoso meni, sendo, nessa ocasido, iluminada a eletricida-
de a sala do pavimento superior da estacdo onde estavam
preparadas as mesas, por meio de 13 lampadas alimenta-
das por um acumulador Julien. A sobremésa, foram le-
vantados diversos brindes.

Nao obstante parecer que o engenheiro Edmond Ju-
lien tivesse resolvido o mais importante problema da
época, as experiéncias feitas com o bonde elétrico ndo
convenceram os diretores da Cia. Jardim Botéanico.

E, pouco depois, as companhias de “tramways” dos
Estados Unidos e da Europa, também abandonavam, por
completo, ésse sistema, voltando algumas, como as de Bru-
xelas, ao emprégo da tracio animal.







PROPOSTAS DE COMPRA DA CIA.
JARDIM BOTANICO — OFERTAS
FEITAS POR UM CONSORCIO NOR-
TE-AMERICANO E POR UM GRU-
PO DE CAPITALISTAS BELGAS.

Por volta de outubro de 1889, andou por aqui um Sr.
Netleton, representante de um conséreio norte-america-
no, tratando da compra das principais companhias de bon-
des do Rio.

A Cia. Jardim Botanico apresentou éle a seguinte
proposta: aquisicio de todos os bens, acdes, direitos e
concessoes pelo preco de 7.500 contos, a ser pago em acoes
e debéntures da nova emprésa de carris, sendo 2/3 em
acoes e 1/3 em debéntures, juros de 5% ao ano, valér de
10.000 contos.

Tendo ficado de voltar ao assunto, assim que resol«
vesse com as demais emprésas de carris, ndo mais apare-
ceu na Companhia.

A 10 de novembro, surge novo pretendente & compra
da “Jardim Botanico”, desta vez um grupo de capitalis-
tas belgas, representado por um senhor de nome Merth.

Ofereceu éle o preco de 25.000 francos, mas pediu
um prazo razoavel, a fim de encaminhar a proposta i
Europa.

A Companhia néo aceitou nem rejeitou a oferta, con-
cedendo-lhe trés meses para apresentar uma proposta
firme.

Cinco dias depois foi proclamada a Reptblica, tendo
ésse fato talvez concorrido para o Sr. Merth desinteres-
sar-se do negécio.







A Avenida Central, em dezembro de 1906, vendo-se, no primeiro plano, a antiga

rua Bardo de S. Gonegalo (atual avenida Almirante Barroso); a esquerda,

2o fundo, a Galeria Cruzeiro e, a ‘direita, o terreno onde pouco depois foi
construido o Palace Hotel, ja demolido.

Copacabana (Posto 6) por volta de 1910, vendo-se ao fundo a Igrejinha.

LTI e T




Eng.© JOSE DE CUPERTINO COELHO CINTRA

Gerente da Cia. Ferro-Carril do Jardim Botéanico
1889-1893




O ENGENHEIRO COELHO CINTRA AS-
SUME A GERENCIA DA CIA. JAR-
DIM BOTANICO — SUAS PRIMEI-
RAS INICIATIVAS.

Estava o engenheiro José de Cupertino Coelho Cin-
tra (142) demarcando e medindo terras na antiga Provincia
de Minas Gerais, quando, em setembro de 1889, por oca-
sido de uma de suas viagens ao Rio, em visita & familia,
foi chamado pelo Conselheiro Lourenco Cavalcante de Al-
buquerque, ultimo Ministro da Agricultura o periodo
monarquico, cuja influéncia decisiva se fazia sentir junto
aos diretores da Cia. Jardim Botanico, a fim de ser con-
vidado para o cargo de gerente dessa emprésa, vago em
virtude do falecimento de Simeon Miller.

Coelho Cintra, ci6so de sua personalidade e sem cons-
trangimento, dada a amizade que o ligava ao Ministro,
agradecendo embora a solicitude, ponderou:

(142) O Dr. Coelho Cintra nasceu em Pernambuco, a 18 de
setembro de 1843. Sua vida é um exemplo de atividade e de tra-
balho: fundou nicleos coloniais no Espirito Santo e no Rio Grande
do Sul, logo depois de empossado no alto cargo de Inspetor Geral
de Terras e Colonizacdo do Império; dirigiu a internacio de imi.-
grantes durante a quadra epidémica da febre amarela, nos anos
de 1876 e 1877, sendo agraciado pelo Govérno Portugués com a co-
menda da Ordem de Cristo; foi engenheiro-fiscal da E. F. Natal a
Nova Cruz, no Rio Grande do Norte, da E. F. Quaraim a Itaqui,
no Rio Grande do Sul, da E. F. Mogiana, em S. Paulo, e da
E. F. Minas e Rio; exerceu o cargo de engenheiro-chefe da E. F.
Carangola, em Minas; deixando a gerénciag da Cia. Jardim Bota.
nico, representou a sua terra natal na Cdmara dos Deputados em
mais de uma legislatura; foi prefeito da cidade do Recife e, pouco
depois, engenheiro-chefe das Obras do Porto de Pernambuco; ser-
viu no gabinete do Ministro da Viacdo, Dr. Francisco Si, e foi
chefe da fiscalizacdo da E. F. Teresopolis. Aposentou.se a 3 de
novembro de 1921, com 78 anos de idade.




162 C. J. DUNLOP

“Meu caro Conselheiro, nao lhe parece uma certa di-
minuicido um engenheiro-civil ser 1nvest1do das funcoes de
administrador de cocheiras?”

= deu-lh C lhei T t erto

N3ao, respondeu-lhe o Conselheiro. u, estou certo,
imprimiras uma feicdo técnica as atividades do cargo, no
sentido das cocheiras irem desaparecendo ¢ de melhorar
o que ai estd, no tocante ao servico da viacdo urbana”

Nao obstante as seducdes do cargo, imensas para a
época (vencimentos mensais de um conto de réis e uma
excelente casa para morar, & rua Humaita, contigua a es-
tacdo do largo dos Ledes e que ainda hoje 14 se encontra),
Coelho Cintra pediu 24 horas para pensar. Aceitando-o,
por fim, assumiu a geréncia da Companhia a 1.° de ou-
tubro.

Dentre as suas primeiras iniciativas sdo dignas de
nota a uniformizacdo da pintura dos bondes e a proibicao
do uso do chicote, instrumento cruel e infalivel nas maos
dos cocheiros algozes que lanhavam impiedosamente o
dorso dos animais exaustos, j4 sem fércas para corrigi-
rem os atrazos no horéario.

Todos os bondes da Companhia eram, entao, pintados
por grupos, em cores diversas, correspondendo cada grupo
aos bairros a que serviam, cujos nomes figuravam na par-
te externa das plataformas, em letras garrafais, dispostas
em semi-circulo,

Voltando sua atencdo para essas pinturas espetacula-
res, Coelho Cintra determinou que, um a um, sem pre-
juizo do trafego, fossem os carros submetidos a uma cor
uniforme. Assim, em pouco tempo, todos passaram a se
apresentar pintados de verde, com os tetos em cor branca
brilhante e os bancos e balatstres envernizados a copal,
assinaladas as longarinas do teto, na parte externa, com as
iniciais da Companhia, equidistantemente dispostas: “C.
¥ C. 4. B,

Apenas os primeiros bondes comecaram a circular,
assim pintados a capricho com aquelas iniciais, ndo falta-
ram as interpretacoes... Certo rgpérter, despeitado por
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nao haver conseguido a renovacdo do seu passe perma-
nente, publicou a primeira interpretacdo, um tanto vene-
nosa, que, nem por isso, deixou de conquistar bdas risadas
do préprio engenheiro Coelho Cintra: “Companhia Feli-
zarda Contratante Judeu Barbado”.

Zé-Povinho, porém, nio a aceitou. Medindo os atos,
compreendendo melhor o objetivo das reformas empreen-
didas pelo operoso gerente, deixou em paz as suas respeita-
veis suicas, para decretar, qual “Vox Dei”, outra inter-
pretacio mais consentinea com a realidade: “Cintra Faz
Coisas Justas, Boas”.







OS PRIMEIROS BONDES DE TOSTAO
DA CIA. JARDIM BOTANICO — A
INSTITUICAO DO “CARADURA”.

Foi no coméco de 1884 que surgiu a idéia da Cia. Jar-
dim Boténico estabelecer carros especiais para o transpor-
te de passageiros ¢ cargas, entre a cidade e o fim da praia
de Botafogo, pelo preco de apenas 100 réis.

Além das simpatias que adviriam & Companhia com
a adocdo dessa medida, seria um meio interessante de
combater a concurréncia que lhe faziam as diligéncias,
que conduziam passageiros por aquele preco até a men-
cionada praia.

A medida viria, além disso, favorecer as classes me-
nos abastadas dos bairros servidos, razdo pela qual foi,
desde logo, julgada oportuna.

Assim, em fevereiro daquele ano, comecou o trafego
dos chamados “bagageiros’”, entre o largo da Carioca ¢ a
praia de Botafogo.

Os “bagageiros” diferencavam-se dos bondes fecha-
dos pelas aberturas laterais, ao centro. Neéles podiam
viajar passageiros descalcos e sem colarinho e transpor-
tavam trouxas de roupa, taboleiros com verduras, frutas e
doces dos mercadores ambulantes, e outras pequenas car-
gas (143) .

Cinco anos mais tarde, em 1889, quando o Dr. Coelho
Cintra assumiu a geréncia da Companhia, pouco mais de

(143) Antes disso, em fins de 1870, a “Botanical Garden” en.
saiou também um tipo de caro mixto. Ostentava o letreiro “BA-
GAGEM E DESCALCOS’.
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80 bondes de passageiros constituia o seu material ro-
dante, em mau estado de conservacio (**). Os carros
abertos de oito bancos representavam o tipo classico, para
transporte da elite carioca.

Os bagageiros, em nimero de 4, diferencavam-se dos
bondes fechados, conforme ji foi dito, apenas pelas aber-
turas laterais. Levavam carga e gente de tdda a espécie.
Superlotados sempre, o condutér mal conseguia cobrar o
“tostdozinho” de tanta gente comprimida. Tinha éle de
percorrer, por dentro, um bonde entupido de gente em pé,
atravancado de volumes, plataformas cheias, etec.

“Observei a necessidade de mais veiculos para os hu-
mildes — é o Dr. Coelho Cintra quem conta — e de ha-
bituar-se o povinho descalco a deixar os bagageiros ex-
clusivamente para as bagagens.

Idealizei, entdo, os ‘caraduras’ de 6 balatistres, com es-
paco mais amplo destinado a alguma carga, ao centro do
carro, e estribos corridos que facilitassem a tarefa do
condutor.

De bondes encostados foram obtidos os primeiros ca-
raduras. Apenas concluido-o primeiro, fi-lo circular, en-
tregando-o ao publico, em experiéncia. Nos painéis do
teto, pela parte externa, ostentava o letreiro “SEGUNDA
CLASSE”.

Parou gente na rua do Catéte e nas ruas percorridas
pelo primeiro caradura, olhando aquilo, entre comenta-
rios”.

Essa iniciativa, porém, ia acarretando uma verdadeira
crise na administracdo da Companhia: o Dr. Coelho Cin-
tra esteve mesmo para deixar a geréncia da “Jardim Bo-
tanico”, por culpa do caradura. De fato, no dia imediato

(1+4) Possuia entdo a Cia. Jardim Botdnico o seguinte ni.
mero de carros: bondes abertos em servico diario, 48; idem em re.
serva, 12; bondes fechados em servico diirio, 17; idem em reserva,
8. Total: em servigco didrio, 65; em reserva, 20. Nos carros fecha.
dos estavam incluidos 4 bagageiros e 2 bondes.ambulancia para epi.
demias. Vem a propédsito lembrar que, em dias de excepcional mo-
vimento, como no Carnaval, a receita da Companhia atingia a
4:5008; nos dias normais, a receita diadria nfo ia além de 2:5008.

\
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ao da circulacéo désse tipo de bonde, muito cédo, as 8 ho-
ras da manhi, esperava-o no escritério do largo do Ma-
chado o presidente da Companhia, Bardo Ribeiro de Al-
meida, “para conferenciar acérca de assunto muito im-
portante”.

A conferéncia girou, evidentemente, em térno dos ca-
raduras. Acentuava o Bardo que €sses bondes eram quase
iguais aos de primeira classe e excessivamente conforta-
veis, em consequéncia do que, os carros de primeira classe
seriam, por certo, abandonados pelo publico, tudo em pre-
juizo da renda da Companhia. Portanto, a prudéncia
aconselhava a nio se mexer no que ja estava feito.

“Com tdda a cordialidade — prossegue o Dr. Coelho
Cintra — fiz vér ao Bardo que ndo procediam as suas
apreensdes: o caradura tinha saido em experiéncia, dei-
xando 6tima impressdao dos resultados. Dai a dois dias
as oficinas concluiriam mais 4 désses carros e que €u me
responsabilizaria pelo seu éxito. Garanti, também, que
éles ndo trariam diminuicdo da renda dos bondes de pri-
meira classe.

Foi um custo convencé-lo. S6 aquiesceu em manter
o caradura, quando, intransigente, me dispuz a deixar a
Companhia, yma vez que se me diminuia a confianca”.

Afinal, tudo se acomodou e, dois dias depois, os cara-
duras cruzavam, em circulacdo, repletos de gente galho-
feira e prendendo os olhares do carioca pandego.

“Tenho na memoéria — é ainda o Dr. Coelho Cintra
quem conta — um cocheiro de caradura muito folgazao,
um tal Cupertino, sempre gaiato, bem humorado. Suas
pilhérias chegavam até meu gabinéte de trabalho. Nao
podia. servir em bondes de primeira classe, entre passa-
geiros sisudos.

As cozinheiras, geralmente gente de cor, sofriam-lhe
as pladas: ‘Apara o bonde, cocheiro; apara’. E Cuperti-
no travava o carro, apressadamente, cheio de solicitudes:
‘Pronto madama; depois do 13 de maio, tem-se que apara
dipressa...’
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Num dia de apérto, de dificuldades de transportes,
dois vultos sociais de destaque, meus amigos o cirurgiao
dentista Napoledo Certain e Alexandre Wilson, valeram-
se do caradura superlotado do Cupertino. Meu amigo
Alexandre lembrou-se de perguntar-lhe porque chamavam
aquele bonde de caradura. Cupertino, abrindo-lhe um
cordial sorriso, ndo se demorou em responder: ‘V.S. me
descurpe, mas os passageiros é que é caradura...’”

Eis a histéria do “caradura” — ou o “taioba” de
nossos dias — tal como foi contada pelo engenheiro pa-
tricio que o instituiu nesta cidade.




INAUGURACAO DA LINHA PARA A
PRAIA VERMELHA — TOCANTE
MANIFESTACAO AO GERENTE
DA CIA. JARDIM BOTANICO.

Estava a diretoria da Cia. Jardim Botanico em en-
tendimentos com o Govérno Imperial para a renovagao do
seu contrato, quando adveio a Reptblica, passando os altos
cargos do Govérno a ser ocupados por antigos colegas de
bancos académicos, velhos amigos do Dr. José de Cuper-
tino Coelho Cintra, gerente da emprésa.

Junto a éles trabalhou, entdo, sem desfalecimento,
objetivando as pretensdes da Companhia, entre as quais o
prolongamento da linha de bondes até a antiga Escola Mi-
litar, na praia Vermelha.

Aceita essa sugestdo pelo General Benjamin Cons-
tant, Ministro da Guerra (1*°), requereu a Companhia, sem
perda de tempo, ao presidente da Intendéncia Municipal,
a necessaria licenca para assentar os trilhos e trafegar
a linha, sem onus algum para o Estado, cobrando-se 200
réis pelas passagens inteiras da rua do Ouvidor até a Es-
cola e 100 réis pelas meias-passagens de Botafogo a refe-
rida Escola, e vice-versa.

Concedida a licenca, o Dr. Coelho Cintra deu inicio
as obras e, em apenas seis dias, apos trabalhos extraordi-

(145) Benjamin Constant Botelho de Magalhaes passou depois
a ocupar a pasta da Instrucfo, Correios e Telégrafos. Substiuiu.o
no Ministério da Guerra o Marechal Floriano Peixoto.
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narios, de dia e de noite, féz correr, a 26 de junho de
1890, o primeiro bonde “Praia Vermelha” (146).

A inauguracdo dessa linha constituiu um verdadeiro
acontecimento: ao meio-dia e um quarto, partiram da rua
Gongalves Dias diversos carros da Cia. Jardim Botéanico,
conduzindo o Generalissimo Deodoro da Fonseca e o Ge-
neral Benjamin Constant, acompanhados de suas familias,
alguns membros do Govérno Provisorio e da Intendéncia
Municipal, os Drs. Coelho Cintra e Leopoldo Cezar D’An-
drade Duque Estrada, éste, diretor da Companhia, e va-
rios representantes da imprensa. Seguiam-se vinte e
dois outros carros especiais, levando grande nimero de
convidados.

Precediam ésse imenso cortéjo dois carros conduzin-
do trés bandas de musica, que tocaram alternadamente du-
rante todo o trajeto.

Ao passar o bonde do Generalissimo em frente a es-
tacdo central da Companhia, no largo do Machado, orna-
mentada com bandeiras e folhagens, subiu aos ares uma
grande girdndola de foguetes.

Prosseguindo, percorreu o cortéjo as ruas da Passa-
gem e General Severiano, também festivamente ornamen-
tadas, e as 13,30 chegou & Escola Militar, sendo ai recebi-
dos o Generalissimo Deodoro, o Ministério e as pessoas que
os acompanhavam, pelo Coronel Cantuiria, comandante
daquéle estabelecimento superior de ensino, e por uma co-
missdo de lentes e alunos.

O 22.° Batalhdao de Infantaria, com a respectiva ban-
da de miusica, dava a guarda de honra, formado em frente
ao edificio. No baluarte da Escola que deitava para o

(146)  Os trilhos assentados de Botafogo até a praia Vermelha
foram obtidos da Cia. de Sao Cristévao, pois nos depésitos da “Jar.
dim Botadnico’’ ndo os havia nem para 300 metros de linha. Os
“rejeitos” (dava.se €sse nome aos dormentes defeituosos e refuga.
dos pelas estradas de ferro) foram adquiridos na Central do Brasil.
Convém acentuar que, quando o Dr. Coelho Cintra assumiu a ge-
réncia da Cia. Jardim Botdnico, encontrou um sistema primitivo de
trilhos largos, de fenda, assentados sdbre longarinas de pinho.
Dantes, vinha tudo dos Estados Unidos.

v
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mar, foi dada uma salva de 21 tiros pela artilharia de
alunos. -

No interior do edificio, dois “buffets” profusamente
fornidos estavam a disposicdo dos convidados.

As duas e meia da tarde realizou-se a cerimodnia da
colocacao da pedra fundamental da estacdo da praia Ver-
melha a poucos passos da Escola (147), sendo disso encar-
regada a menina Aracy, filha do General Benjamin Cons-
tant.

Numa caixa de ferro foram entdo colocadas moedas
nacionais e exemplares dos jornais do dia, lavrando-se, em
seguida, uma ata que foi assinada por todos os presentes.

Encerrando a cerimodnia, discursaram o General Ben-
jamin Constant, o Dr. Coelho Cintra e o Dr. Duque Es-
trada, que falou em nome da diretoria da Companhia.

Na volta, desceu no largo da Lapa o Generalissimo
com o seu estado-maior, dirigindo-se aquéle para a sua re-
sidéncia no carro especial da Cia. Carris Urbanos, que
ai o aguardava.

Por volta das sete e meia da noite, encontrando-se o
Dr. Coelho Cintra em seu escritorio, na estacdo do largo
do Machado, foi surpreendido com uma tocante manifes-
tacdo. E’ €le mesmo quem o narra: “Os alunos da Es-
cola Militar, ‘conspiraram’ e ‘prenderam’ um a um os bon-
des da praia Vermelha que iam chegando ao ponto ter-
minal. Quando conseguiram bondes em quantidade ra-
zoavel, vieram até ao meu escritério para me cumprimen-
tarem. Coitados, caminhavam, até entdo, a pé, diaria-

(147) Dez anos mais tarde, pelo Térmo de 11 de outubro de
1900, assinado no Ministério da Fazenda, obteve a Cia. Jardim
Botanico o uso e gbso désse terreno, medindo 40 m. de frente por
80 m. de fundos. A 16 de fevereiro de 1908, a wvelha estacao foi
demolida e o terreno ocupado, provisoriamente, pela Exposiciao Na-
cional, tendo a Inspetoria de Obras Piblicas da Prefeitura construi-
do nas imedia¢des um pequeno prédio de madeira, desmontivel.
Apbs o certame, em 1910, o prédio voltou para o antigo terreno ce-
dido pelo Ministério da Fazenda. Resta, ainda, do tempo da inau-
guracao dessa linha a taboléta “Estacdo Benjamin Constant’”, que
0 Dr. Coelho Cintra colocou na pequenina fachada da primitiva es-
tacdo.
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mente, debaixo de sol ou debaixo de chuva, desde a praia
de Botafogo até aquéle ponto, vasto areal onde aparecia,
isolado, o edificio da Escola Militar”.

O Dr. Coelho Cintra agradeceu, comovido, a homena-
gem e, em seguida, convidou os rapazes para um COpO
dagua, durante o qual foram trocados diversos brindes.

As oito e meia, partiu da rua Goncalves Dias em di-

recio a praia Vermelha um rico carro especial da Cia.
Jardim Boténico, conduzindo varios convidados, acompa-
nhados do Dr. Coelho Cintra.

Tdda a frente da Escola Militar estava feéricamente
iluminada e as dez horas foi queimado, no campo destina-
do ao exercicio dos alunos, um vistoso fogo de artificio,
oferecido pelos moradores do bairro de Botafogo, tendo
sido grande a afluéncia do povo.




PRORROGACAO DO PRAZO DA CON-
CESSAO DA CIA. JARDIM BOTA-
NICO — O EMPRESTIMO DE 1.500
CONTOS.

Tendo o Conselho da Intendéncia Municipal, em ses-
soes de 25 de junho e 22 de agdsto de 1890, aprovado as
bases para novacdo do privilégio da Cia. Jardim Botéanico,
assinou-se, a 30 daquele segundo més, o respectivo con-
trato, prorrogando o prazo da concessio (que devia termi-
nar em 9 de outubro de 1893) até 31 de dezembro de 1930.

Obrigou-se, assim, a Companhia ao seguinte: median-
te acdrdo com a de Carris Urbanos, prolongar seus trilhos
da rua Treze de Maio pelas de S. José e Ajuda, a entron-
car nos ja existentes no largo da Méae do Bispo, formando
uma linha circular; construir uma linha que, partindo do
largo da Gléria, seguisse pelo cais e praias do Russel e do
Flamengo, rua Dois de Dezembro, a entroncar na rua do
Catéte; prolongar os seus trilhos pelas ruas Olinda, Bam-
bina, S. Joao Batista, General Polidoro ¢ Real Grandésa
até a ladeira do hospital dos beribéricos da Marinha, e
construir uma linha para servir o bairro de Copacabana,
a céu aberto ou por um tanel no Leme ou na Real Gran-
déza, como fosse mais conveniente,

Obrigou-se ainda a Companhia a pagar a Intendéncia
Municipal, anualmente, a quota de 150 contos e, de uma
s6 vez, 1.500 contos, dentro de trinta dias depois de apro-
vado o mesmo contrato pelo Ministério do Interior.

Nas demais cldusulas fixaram-se os precos das passa-
gens, estabeleceu-se o privilégio de zona da Companhia,
concedeu-se-lhe isencdo de impostos municipais e deter-
minou-se a adoglo de freios de resisténcia nos carros de
passageiros.
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Concluido o ato de assinatura do contrato de 30 de
agosto de 1890, congratulou-se o Barado Ribeiro de Almei-
da com os seus colegas de diretoria, “por haver a mesma
conseguido, apds tantos anos de luta, a solugdo almejada
pela Companhia, vencendo todos os obstaculos, confiada
somente na justica da causa que ela defendia”.

Na semana que se seguiu, tratou a Companhia de con-
trair um empréstimo, com quem melhores vantagens ofe-
recesse, a fim de poder pagar & Intendéncia Municipal a
quota de 1.500 contos.

O Banco Nacional aceitava a transacio mediante ju-
ros de 6%, amortizac¢ao de 1% e comissao de 5% ; o Banco
do Brasil exigia juros nunca inferiores a 7% e a comis-
sédo de 5%, e o Banco Comercial, com o qual a Companhia
tinha transacoes desde longa data, propunha juros de
616 % e comigsao de 5%, mas oferecia uma vantagem: em-
prestaria o dinheiro imediatamente, antes mesmo da assi-
natura de qualquer contrato.

Submetidas as trés propostas & apreciacao do conselho-
fiscal da Companhia, foi aceita esta ultima, por unanimi-
dade, abstendo-se o Bardo do Flamengo de tomar parte na
discussao e votar, por ser também o presidente do Banco
Comercial (148) .

Seja como for, a 10 de setembro, foi paga a Inten-
déncia a quota de 1.500 contos.

Finalmente, “em retribuicido aos esforcos e dedica-
cdo com que a Diretoria, durante oito anos, se empenhou
na defesa dos direitos e interésses da Companhia”, deli-
beraram os seus acionistas que fossem inscritas, em par-
tes iguais, em nome do Bardo Ribeiro de Almeida, do Dr.
Leopoldo Cezar de Andrade Duque Estrada e do Comen-
dador Malvino da Silva Reis, 1.200 acoes que compunham
o fundo de amortizacdo do capital, ficando as ditas acoes
na propriedade dos mesmos.

(148) O Barao do Flamento, antigo acionista e membro do con-
selho-fiscal da G'@. Jardim Boténico, faleceu a 14 de maio de 1893.




TENTATIVA PARA A INSTALACAO
DO “ELEVATED” NO RIO DE JA-
NEIRO — A ESTRADA DE FERRO
METROPOLITANA.

Terminado o govérno provisério com a promulgacio
da Constituicio Federal de 24 de fevereiro de 1891, teve
inicio o primeiro govérno republicano. Um dos primeiros
atos referendados pelo Bardo de Lucena, Ministro da Agri-
cultura, Comércio e Obras Publicas, foi o Decreto n.° 372,
de 6 de junho de 1891, que concedeu ao engenheiro Pe-
dro Caminada privilégio, por 30 anos, para construir, usar
e gozar de uma estrada de ferro circular que, com a deno-
minacdo de “Metropolitana”, fizesse o seu trajeto pelas
montanhas circunvizinhas a Capital e localidades com-
preendidas no Distrito Federal, inclusive a ilha do Gover-
nador, tendo por pontos de partida e chegada o largo da
Carioca.

Tratava-se nada mais, nada menos, de outra tentativa
para se instalar no Rio de Janeiro o “elevated” (trem sus-
penso), movido a eletricidade, como j& existia em Nova
York (*%). Como era natural, o projeto causou viva
apreensao no seio das companhias de bondes.

(149) O primeiro projeto de uma linha elevada pertenceu a
Emprésa de Obras Publicas no Brasil, sob a direcdo do capitalista
Manuel Buarque de Macedo. Foi apresentado ao Govérno a 26 de
outubro de 1889, vinte dias antes da implantacio da Reptblica. A
linha férrea elevada partiria do largo da Carioca e iria ter ao exX.
tremo do bairro de Botafogo e as praias de Copacabana e Arpoador.
Teria viadutos metalicos nas ruas percorridas, longitudinalmente,
repousando sdbre colunas de ferro, e conservar.se.iam sempre a
4,560 m. acima do nivel do chdo. As colunas apoiar.se.iam em sa-
patas de ferro fundido, ligadas a um macico de alvenaria e tijolo
por meio de cavilhas de ferro.
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O Barao Ribeiro de Almeida e os Srs. José Dias Del-
gado de Carvalho, José Joaquim da Costa Simdes e Fran-
cisco Manoel das Chagas Doria, respectivamente diretores
das Cias. Jardim Botanico, Sao Cristovao, Carril Carioca e
Carris Urbanos, depois de varias reunides em que exami-
naram o assunto, resolveram entregéa-lo ao advogado Con-
selheiro Teodoro M. Freire Pereira da Silva, para que éste
preparasse um protesto a ser encaminhado ao Govérno.

No dia 19 de junho, reuniram-se novamente aquéles
diretores e, ap6s ouvirem a leitura do protesto, assinaram-
no e foram, incorporados, entregéd-lo ao Chefe da Nacéo.
O Generalissimo Deodoro da Fonseca recebeu a comissao,
declarando “estimar houvessem apresentado, em tempo, a
reclamacéo, para poder fazer justica”.

O protesto das Companhias estava assim redigido:

“Exmo. Sr. Generalissimo Presidente da Republica.

As Companhias do Jardim Boténico, Sao Cristévao,
Carril Carioca e Carris Urbanos, unidas para a defesa dos
seus direitos violados pelo Decreto n.° 372, de 6 do cor-
rente més, respeitosamente representam ao Chefe da Na-
cdo, a quem compete privativamente o exercicio do Poder
Executivo pela Constituicio da Reptiblica, para que se
digne, por sua alta sabedoria e justica, reconsiderar a con-
cessdo do privilégio feito pelo citado decreto ao Dr. Pedro
Caminada, para construcio, uso e goso de uma estrada de
ferro circular, dentro do Distrito Federal, com trajetoria
pelo morro de Santa Terésa até o largo do Franca e tendo
por ponto de partida e chegada o da Carioca.

Sem outros pontos fixados, a ndo ser aquéle para a
ascencdo ao largo do Franca, centro da zona privilegiada
da Cia. Ferro-Carril Carioca e de onde o desenvolvimento
da futura estrada por pontos desconhecidos podera operar-
se para qualquer dos vales da cidade e de seus arrabaldes,
de presente servidos pelos ferro-carris das Suplicantes em
circunscricdes limitrofes, bem assinaladas e privilegiadas
para o transporte de passageiros e cargas, sentem-se as
mesmas Suplicantes ameacadas de turbacao e aniquilamen-
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1905. Ao alto, a igreja de N. S. da Gléria do Outeiro, cuja cons-
trucdo fol iniciada em 1714 e terminada em 1739.

A estacdo Benjamin Constant, na praia Vermelha




—

O bairro da Praia Vermelha, em 1903, vendo-se o penhasco da Urea (224 m. de
altitude), um trecho da antiga praia da Saudade e o velho casardo da Escola
Militar, inaugurado por D. Pedro JI em 5 de fevereiro de 1859.

O jardim da Gloria, em 1908, vendo-se a avenida Beira-Mar ja construida.
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to de seus privilégios, se consumar-se a ilicita concurrén-
cia decretada.

Nenhuma das Suplicantes deixa de ser grave e exten-
samente prejudicada se tal perturbagdo e transgressao de
seus contratos vier a se realizar. As do Jardim Boténico
e Sao Cristovao, para se garantirem da concurréncia de
outras linhas futuras, sujeitaram-se aos onus que lhes fo-
ram impostos, a saber: reducdo de precos das passagens,
construcdo de novas linhas e outras obras de utilidade pua-
blica, reversdo de todos os bens iméveis, mobveis e semo-
ventes, findo o prazo do contrato, e & pesada contribuicio
de 3.500:000$000 de uma 86 vez e 300:0008000 por ano,
conforme foi pactuado nos contratos bilaterais com a In-
tendéncia Municipal, a 30 de agdsto do ano passado.

A Ferro-Carril Carioca, sucessora da Emprésa de San-
ta Terésa, existe, porque o Govérno impds aos seus pri-
meiros concessionarios, por bem do gbso publico, que ali
fOossem com os seus capitais, por muito tempo comprome-
tidos, abrir meios de comunicac¢do em morros salubres, mas
de tao dificil acesso que a sua propria disposicdo topogra-
fica mal permitiu o estabelecimento de uma sé6 linha e é
impraticavel ao desenvolvimento de outras linhas concur-
rentes, sendo s6 realizdveis ramais convergentes & linha
principal, & qual sdo tributirias todas as vertentes e con-
trafortes de morros.

T a Cia. de Carris Urbanos, que existe em virtude da
fusdo da Locomotdra, Santa Terésa, Fluminense e Carioca
ao Riachuelo, emprésas essas ja oneradas, pagou ao Te-
souro Nacional em dinheiro a quantia de 400:000$000,
além da reversao de seu material fixo e rodante, porque
o Govérno lhe garantiu uma zona privilegiada, perfeita-
mente bem demarcada.

Esta sucinta exposicdo é convincente de que o de-
creto impugnado pelas Suplicantes merece ser reconside-
rado. A equidade, s6 por si, bastaria para justificar
a sua reconsideracio, pois, além do que precede, nem si-
quer exigiu-se nas cldusulas do recente decreto, alids co-

e
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pioso de favores e isencbes, a introducdo de alguma in-
vencdo ou melhoria da viacdo urbana por sistema ainda
niao empregado, sendo até de notar que a Intendéncia Mu-
nicipal indeferiu o pedido de semelhante concessido; no
entanto, que, pelo contrario, trés das Suplicantes fize-
ram estudos, despesas e encomendas para adaptar ao ser-
vico de suas linhas o motor elétrico. Nem V. Excia. des-
conhece o ousado cometimento, bem recente, da dispen-
diosa ligacio do ameno, salubérrimo, mas despopuloso
sitio do Silvestre as linhas de Santa Terésa.

Nio é, porém, s6 a equidade: é o direito das Supli-
cantes que as induz a recorrerem a V. Excia. para a re-
consideracdo do decreto, expedido talvez na imprevisdo
da colisdo que ha entre éle e os preexistentes contratos
das Suplicantes com a administracdo, todos onerosos e
que sdo lei entre as partes.

Sob éste aspecto, digne-se V. Excia. considerar:

— que a estrada circular ou ndo tera paradas e es-
tacoes dentro das zonas privilegiadas das Suplicantes e,
neste caso, em vez de “Metropolitana”, a estrada devera
chamar-se “Necropolitana” ou, se tiver, violard o privi-
légio alheio, por minima que seja a violacdo ou no todo,
podendo mesmo aniquilar completamente alguma das Su-
plicantes, como a Ferro-Carril Carioca;

— que, conforme o Direito, o privilégio protege a
emprésa que é objeto déle contra outros meios idénticos
ou equivalentes; _

— que o privilégio é um verdadeiro contrato entre
o Estado e as emprésas e, portanto, deve ser mantido
lealmente, como a fé publica exige, durante o tempo es-
tabelecido e presumido para a remuneracdo das mesmas
emprésas.

Acreditam as Suplicantes que, atentas estas consi-
deracoes e ouvido o ilustre Sr. Ministro da Agricultura,
referendatario do decreto e em cuja isencdo de animo,
integridade de carater e superioridade de espirito fiam-
se as Suplicantes, proverd V. Excia. ao pedido das Su-
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plicantes, esclarecida, agora, como estd, a verdadeira si-
tuacdo juridica das companhias”.

Nio obstante o apodio prometido pelo Generalissimo
as companhias de bondes, os jornais do dia 4 de julho
publicaram o indeferimento désse protesto, sob os seguin-
tes fundamentos:

“Considerando que a viacdo-férrea compreende dois
sistémas completamente distintos, a saber: 1.°) ferro-
vias (“railways”) pelos seus caracteres técnicos; 2.°)
ferro-carris (“tramways”) pelo seu tipo “sui-generis”
de transportes urbanos, sem caracteres técnicos;

Considerando que essa distincao profunda entre os
dois sistemas foi sempre assim conhecido na adminis-
tracdo publica, tanto que existindo o Regulamento para
fiscalizacdo da seguranca, conservacao e policia das es-
tradas de ferro, aprovado pelo Decreto n.° 1.930, de 26
de abril de 1857, quando se teve de efetivar as diversas
concessoes para o estabelecimento dos ferro-carris, pro-
mulgou-se Regulamento especial pelo Decreto n.° 5.837,
de 26 de dezembro de 1874, para fiscalizacdo deste sis-
téma;

Considerando que o art. 13 da Constituicdo tornou
exclusivo o direito da Unido e dos Estados de legislarem
sobre viacido-férrea regulada por lei federal;

Considerando que o art. 67 da mesma Constituicdo,
dando competéncia as autoridades municipais para admi-
nistracdo do Distrito Federal, ressalvou as restricoes nela
especificadas e nas leis federais;

Considerando que, enquanto nao forem revogadas,
regulam para as concessoes de estradas de ferro a Lei
n.° 5.561, de 28 de fevereiro de 1874 e Decretos ns. 6.995,
7.959, 7.960 e 524, de 10 de agoésto de 1878, 29 de de-
zembro de 1880 e 26 de junho de 1890;

Considerando que, pelo fato do Govérno ter passa-
do os servicos que compreendem os ferro-carris por tra-
cdo animada ao dominio e direcdo do Conselho da Inten-
déncia Municipal, segundo o Decreto n.° 198, de 6 de fe-
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vereiro de 1890, ndo mudou a face da matéria, conforme
fica expodsto;

Considerando, finalmente, que lei alguma garante
privilégio de zona aos ferro-carris urbanos, fazendo ape-
nas respeitar as ruas e trajetos, no que diz respeito 2a
concessio de outros trilhos de igual sistéma, mas nunca
o estabelecimento de ferro-vias que correspondem a um
sistéma inteiramente diverso:

N3zo pode ser tomado em consideracio o aludido pro-
testo, por carecer de fundamento legal. — Rio, 4 de julho
de 1891 — Barfio de Lucena”. '

A 6 de setembro, foram oficialmente inaugurados os
trabalhos da Estrada de Ferro Metropolitana.

A festa teve lugar no largo da Carioca, na parte
compreendida no taboado que circundava o chafariz.

Estavam presentes o Generalissimo Deodoro da Fon-
seca, Presidente da Republica, e os Ministros Henrique
Pereira de Lucena (Bardo de Lucena), Tristdo de Alen-
car Araripe, Contra-Almirante Fortunato Foster Vidal e
Jodo Barbalho Uchdéa Cavalcante, respectivamente da Fa-
zenda, do Interior, da Marinha e da Agricultura. La es-
tavam, também, o Conselheiro Rui Barbosa, o Dr. JoZo
Lopes, vice-presidente da Camara dos Deputados, alguns
senadores e deputados, oficiais do exérecito e da armada
e grande nimero de senhoras e cavalheiros.

A Escola Politéenica, incorporada e com o seu estan-
darte, também foi levar o concurso da sua adesdo & obra
do concessionario Pedro Caminada e seu sécio Salvador
Nicoésia.

A 1 hora da tarde, reunidos todos os convidados e
depois de tocado o Hino Nacional por uma das duas ban-
das de musica que 14 estavam, o Conselheiro Rui Barbosa,
obtida vénia do Presidente da Reptblica, tomou a pala-
vra, em nome do Banco Impulsor, do qual era presidente
e cuja agéncia construtora era a encarregada das obras da
Metropolitana, e agradeceu ao Govérno a honra da sua
presenca naquela solenidade, “o que tinha uma grande sig-
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nificacio para a Metropolitana, porque indicava que o Go-
vérno nao déra ouvidos & campanha dos especuladores
movida contra essa estrada de ferro”. Em seguida, es-
tendeu os seus agradecimentos & Escola Politécnica, pelo
fato de ter prestado a solidariedade do seu compareci-
mento aquela cerimdnia. Agradeceu também & popula-
cao do Rio de Janeiro, que ali estava representada e que,
certamente, nao duvidava dos beneficios que lhe havia
de prestar a via-férra, cujos trabalhos de construcgio es-
tavam sendo entdo inaugurados. Passou a demonstrar
as vantagens da Metropolitana, féz o elogio dos Srs. Ca-
minada e Nicésia e terminou congratulando-se com o Go-
vérno pelo grande acontecimento daquela inauguracao.

Depois do Conselheiro Rui Barbosa, falou, respon-
dendo, o Dr. Jodo Barbalho, Ministro da Agricultura.
Disse S. Excia. que o Govérno estava convencido das van-
tagens que traria a Metropolitana e manifestou a sua sa-
tisfacdo por ver inaugurados os trabalhos dessa promete-
dora emprésa.

Terminado o discurso do Sr. Jodao Barbalho, tomou
a palavra o Sr. Luiz Silva, por parte da Escola Politéc-
nica, que féz também o elogio da Metropolitana, salien-
tando o que ela tinha de admirivel. Entregou depois ao
Conselheiro Rui Barbosa uma integral de ouro, cravejada
de brilhantes, que por aquela Escola era oferecida ao Dr.
Barbosa de Oliveira, seu lente e diretor da agéncia cons-
trutora das obras da Metropolitana.

Em seguida, tomou a palavra o Sr. Salvador Nicésia,
co-concessionario da aludida via-férrea. Referindo-ge a
campanha levantada contra a Metropolitana, disse que 0
Brasil estava dividido em duas partes: a dos que queriam
o8 bondes puxados a burros e a dos que queriam a ele-
tricidade. E, dirigindo-se ao Presidente da Reptblica,
concluiu declarando que “fazia votos para que o Brasil
se tornasse um pais de eletricidade e nao de... burros”.
Touve quem aplaudisse as palavras do Sr. Nicésia. Ou-
tros apenas sorriram. ..
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O Conselheiro Rui Barbosa falou novamente, respon-
dendo ao discurso do representante da Escola Politécnica.
Disse que para responder a mocidade dessa Escola outrem
devéra ser o orador: devéra ser o Dr. Barbosa de Olivei-
ra, mestre ilustre, que, infelizmente, ndo pudera compa-
recer aquela festa. Entretanto, ia responder, como um
velho estudante que era e em quem ainda nfo se haviam
extinguido os antigos habitos de trabalho continuado.
Prosseguiu declarando-se jubiloso com o fato de estar a
Escola Politécnica ao lado da Metropolitana. “Muita gen-
te ndo compreende a grandeza désse empreendimento.
Contra os Srs. Caminada e Nicésia levantou-se mesmo a
acusacdo de que éles sdo estrangeiros, como se se pudesse
chamar estrangeiros aos que vém trabalhar esforcadamen-
te condsco pelo progresso do nosso pais”. Afirmou, em
seguida, que era pelo cosmopolitismo. “Déle ndo nos p6+
de vir nenhum mal; o que nos h4 de fazer mal é o nati-
vismo estipido de que se anda a dar provas por ai”’. Ter-
minou condenando ésse nativismo, que havia de ser o
maior obstaculo opdsto ao nosso desenvolvimento. “Na-
tivistas! Havemos de ficar isolados na América”.

Foi muito aplaudido o discurso do Conselheiro Rui
Barbosa.

Por tultimo, falou o Sr. Jodo Lopes, vice-presidente
da Camara dos Deputados e, ao terminar, leu a ata de
inauguracdo dos trabalhos de construcio da Metropolita-
na. KEsta ata foi, em seguida, assinada pelo Generalissi-
mo Deodoro, pelos membros do Govérno e por todos os
demais convidados (1%9).

Procedeu-se entdo ao assentamento da primeira pe-
dra para a estacdo central da nova estrada de ferro, encar-
regando-se disso os alunos da Escola Politécnica. Nessa
ocasido, uma das bandas de musica executou novamente
o Hino Nacional.

(150) O tinteiro e a caneta que serviram nessa cerimdnia, fo.
ram, depois, oferecidos ao Presidente da Repiblica, pelo Sr. Ni-
cosia.
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A direcdo da agéncia construtora do Banco Impulsor
ofereceu quatro ldminas de ouro comemorativas da festa
ao Presidente da Repiiblica, Bardo de Lucena, Dr. Jodo
Barbalho e Conselheiro Rui Barbosa. Aos demais con-
vidados foi oferecido um “lunch”.

Dois dias depois, “O Pais” publicava o seguinte ar-
tigo, assinado por “Marasquino”, que vale a pena trans-
crever:

“Sou avésso a festas inaugurais, porque elas nao
passam de excelentes ocasides para a gente adquirir ou
agravar a dispepsia, indigestionar-se de baboseiras reto-
ricas e maltratar os calos.

Fui, todavia, ante-ontem, & festa inaugurativa dos
trabalhos da Metropolitana, movido pela curiosidade que
me despertaram as publicacoes, os boatos e sobretudo os
“puffs’” elétricos dessa companhia. Devo, desde ja, dizer
que me é altamente simpéatica.

Sorri-me a idéia de viajar em trem de ferro aéreo,
como se isso fosse Nova York; nido me arreceio do in-
conveniente de receber de véz em quando, sobre a “catim-
pléria”, um combdio carregado de cargas e passageiros,
porque riscos niao menores corremos nos diariamente com
os bondes.

E 14 fui eu vér aquilo. Muito ecalor, muita gente,
muito discurso e todos a perguntar onde é que se ia cons-
truir a estacio central — se em cima ou se em lugar do
chafariz, ao que respondiam que, com certeza, a tal esta-
cao seria construida muito acima dos narizes dos pergun-
tadores. ..

Mas, de tdoda a festa, o que mais me agradou, o que
me deu no goto foi o discurso do Sr. Salvador Nicésia, ci-
dadao italiano e co-concessionario da Metropolitana. De
arromba, o tal discurso!

Pronunciou-o o orador em uma salada de idiomas, na
qual entravam, em partes iguais, o italiano, o espanhol e
o portugueés.
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Além désse encanto, teve éle o de passar uma sapeca

em regra nas companhias e bancos, excecéo feita — esta
bem visto — da Metropolitana ¢ do Banco Impulsor, acs
quais teceu aquéles doces e vibrantes elogios, que o noivo
costuma tecer a noiva.
_ Mas, o melhor de tudo foi o remate, a chave de ouro:
o Sr. Nicésia disse, na sua salada linguistica, “fazer vo-
tos para que o Brasil se tornasse, de futuro, um pais de
eletricidade e ndo de burros”.

Este voto foi muito aplaudido com risos e palavras.
Eu, porém, fiquei com éle engasgado...”

Nesse mesmo més de setembro de 1891, o concessio-
nario Pedro Caminada dirigiu um oficio a Intendéncia
Municipal, pedindo fosse a Cia. Jardim Botanico intima-
da a retirar os seus trilhos do largo da Carioca, a fim de
prosseguir com as obras da estacdo da Metropolitana. A In-
tendéncia encaminhou cépia do documento & Companhia
para informar, tendo esta respondido nos seguintes
térmos:

“Cidadaos,

Respondendo ao vosso oficio desta data, em que me
remetestes cépia do requerimento, no qual Pedro Cami-
nada pede que se retirem os trilhos desta Companhia que
existem na curva da entrada do largo da Carioca, para
avancar com as obras da projetada estacdo da E. F. Me-
tropolitana, devo dizer-vos que os trilhos que ali existem
nao podem ser removidos por falta absoluta de espaco
para ser tracada outra curva em condigées de permitir
que os animais tirem os carros, quando cheios de passa-
geiros.

Vés mesmo tendes observado ser a primeira curva
excessivamente forte, e ji teria esta Companhia aumen-
tado o seu raio, afastando os trilhos para o lado do chafa-
riz, se, porventura, tivesse, em tempo, obtido a remocao
dos quiosques que ai existiram conforme foi pedido. Re-
cuar os trilhos no ponto em que estdo, onde, em diagonal,
entre o tapamento e a casa da esquina da rua de S. José,
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héa apenas 8,50 m, seréd francar a passagem dos carros e,
assim, privé-los de irem a ésse largo, com manifesto pre-
juizo do publico que néles transita e dos privilégios da
Companhia.

Com efeito, os trilhos foram ai assentados desde que
a Companhia comecou a funcionar e, sendo o transito désse
largo garantido pelas disposicoes dos contratos em vigor,
devo declarar-vos que a diretoria desta Companhia esta
disposta a manter seus privilégios, de acordo com os mes-
mos contratos”.

No més seguinte, reuniram-se, diversas vézes, os di-
retores das Cias. Jardim Botanico, Sdo Cristévao, Carris
Urbanos e Carril Carioca, para tratarem dessa via-férrea,
que empregava todos os meios para levar avante a sua
concessao, prosseguindo nas obras.

No dia 30, o Dr. Duque Estrada, diretor da Jardim
Botanico, teve uma demorada conferéncia com o presi-
dente da Intendéncia Municipal sobre as obras do largo
da Carioca, que ofereciam grave perigo para o publico,
pois o tapamento de madeira que a Metropolitana havia
levantado no local ameacava ruir a qualquer momento, po-
dendo atingir os bondes que por ali passavam cheios de
passageiros.

Respondeu-lhe o presidente da Intendéncia que “o
Govérno havia determinado que nio se criassem embara-
cos de espécie alguma a execucdo das obras da Metropo-
litana”. Portanto, a Companhia é que devia afastar, ime-
diatamente, os seus trilhos naquele largo.

“Nao retiraremos os trilhos — retrucou o Dr. Dugue
Estrada — e, se sobrevier qualquer atentado da parte da
Metropolitana, procuraremos os meios legais para defen-
der os nossos direitos”.

A 10 de novembro, o Coronel Malvino Reis também
esteve em conferéncia com o Barfo de Lucena, expondo-
lhe a situacio da Cia. Jardim Botanico, em face das
cbras em andamento no largo da Carioca. Respondeu-
lThe o Barao que esta devia promover o afastamento dos
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seus trilhos. Nao sendo isso possivel, que paralizasse o
trafego dos bondes naquele largo, “porque o Govérno ha-
via resolvido que tais obras fossem feitas”

Estando, desde o dia 3, suspensas todas as garantlas,
em virtude do estado de sitio declarado para o Distrito
Federal e Niteréi, achou a diretoria da Companhia mais
prudente nao abrir luta com o Govérno. N#o seriam re-
tirados os trilhos do largo da Carioca, cedendo a Compa-
nhia a forca, quando esta fosse empregada; apenas pro-
testaria, como tnico recurso que lhe cabia nessa emergén-
cia, a fim de salvaguardar os seus direitos e privilégios.

Poucos dias depois, a Metropolitana avancou com as
suas obras até atingir os trilhos da “Jardim Botanico”,
impossibilitando o trafego dos bondes, que cessou comple-
tamente naquele largo. A Companhia, por oficio de 12
de novembro, protestou perante a Intendéncia contra ésse
atentado.

“Sob o regime ditatorial — explicava o Bario Ribeiro
de Almeida aos acionistas da emprésa — nada mais hé a
fazer contra quem tem, atras de si, a protecio do Go-
vérno”

Como se sabe, a declaracio do estado de sitio e a dis-
solucdo do Congresso pelo Generalissimo Deodoro da Fon-
seca deram motivo & revolta da esquadra brasileira, no
dia 23 de novembro e, nesse mesmo dia, & sua renlncia a
presidéncia da Reptblica, passando o govérno ao vice-pre-
sidente, Marechal Floriano Peixoto.

Em consequéncia, houve completa remodelaciao no mi-
nistério: Floriano chamou gente nova. E foi o que bas-
tou para nao mais se ouvir falar na E. F. Metropolitana
e nos seus trens elevados.




A ABERTURA DO TUNEL VELHO —
O PRIMEIRO BONDE QUE APARE-
CEU EM COPACABANA... SEM
RODAS E SEM BURROS!

Obrigando-se a Cia. Jardim Botédnico, pelo térmo de
acordo de 30 de agdsto de 1890, a construir uma linha
para servir o bairro de Copacabana, tratou, imediatamen-
te, de dar coméco as obras de perfuracio do tunel, no fim
da rua Real Grandéza, contratando ésse servico com a fir-
ma Antonio de Carvalho Pais de Andrade.

Pela clausula 5.2 do aludido térmo de acdrdo, fora
concedido a Companhia o prazo de trés meses para apre-
sentacido das plantas e mais doze meses para inauguracao
da linha. Firmando &sse compromisso, confiara ela nos ele-
mentos de que dispunha para sua realizacao, em condicdes
normais.

Acontece, porém, que o pessoal disponivel, j4 em si
escasso em relacdo ao grande nimero de fébricas e edi-
ficios em construcdo nesta cidade, foi ainda vitimado pela
febre amarela e pela variola, resultando a suspensio mais
ou menos completa do trabalho, por varias vézes.

A todas estas causas, tendentes a impossibilitar a
terminacao das obras no prazo marcado, acresceu o estado
de sitio, decretado pelo Govérno, o qual nio permitiu a
entrada de explosivos nesta Capital, tais como a dinamite,
substancia indispensavel & abertura do tunel.

Viu-se, assim, a Companhia obrigada a requerer a
Intendéncia Municipal prorrogacdo do prazo para sua con-
clusdo, o que féz por oficio de 19 de novembro de 1891 (*51).

(151) Na opinido do gerente da Jardim Botédnico, Dr. Coelho
Cintra, “a Companhia contratara as obras do tinel com empreitei-
ros que nao ofereciam as necessirias garantias para sua execucdo”.
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Em marco de 1892, prestes a expirar o prazo da pror-
rogacao concedida pela Intendéncia, passaram os emprei-
teiros a exigir adiantamentos em dinheiro, sem, contudo,
apresentarem qualquer progresso nos Servicos.

“Simulou-se um trabalho qualquer — é o Dr. Coelho
Cintra quem informa — e pretendeu-se um pagamento
muito superior a servico que representava apenas um ini-
cio de obras. Impugnei tal pagamento. Resava o con-
trato de empreitada que, parados os trabalhos, durante de-
terminado tempo, considerar-se-ia o mesmo rescindido.
Foi o que aconteceu. O trabalho parou e assim perma-
neceu durante muitos dias. Rescindi o contrato e eu mes-
mo fui dirigir o servico, observando logo sérias irregula-
ridades técnicas. Além disso, todo o pessoal em atrazo
de salarios. Assumi o compromisso dos pagamentos e,
assim, agradei os operarios e normalizou-se a situaczo.
E atacamos o trabalho, com afinco”.

Reiniciadas as obras a 7 de abril, eis que abundantes
chuvas fizeram ruir enorme barreira a4 boOca da galeria,
do lado da rua Real Grandéza. As dguas se incumbiram
de levar dali para a aludida rua consideravel massa de
barro, facilitando désse modo o servico de desentulho.
Também com a queda da barreira o tinel teve a sua ex-
tensdo diminuida de cérca de 10 metros.

Enquanto prosseguiam as obras de perfuracdo do tu-
nel, tratou a Companhia de levar os seus bondes pela rua
S. Jodo Batista até o fim da rua Real Grandéza, osten-
tando a tabuléta “Copacabana — Real Grandéza”. A ta-
buléta provocava constantes interpelacoes do publico: “Ja
se vai a Copacabana de bonde?” “Sim — respondia o con-
dutor — a Copacabana... do lado de ca!”.

Completada a galeria de avancamento, o Dr. Coelho
Cintra féz passar, no dia 15 de maio de 1892, pelo braco
operario, a muque, um bonde — o de n.° 22, o mesmo com
que inaugurara o trafego para a praia Vermelha.

“Antes — prossegue o Dr. Coelho Cintra — j4 ha-
via feito passar para o outro lado os respectivos ‘trucks’,
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14 preparados & espera do ’dono’... Os trilhos se achavam
asgentes desde a saida do tidnel, do lado de Copacabana,
até a altura da atual rua Siqueira Campos, ao coméco da
ladeira, para o servico de atérro, removido em ‘trolleys’.

Quando o primeiro bonde, sem rodas, apareceu em Co-
pacabana, os ingléses folides, funcionarios do Cabo Sub-
marino (‘Western Telegraph Co.’), velhos e pacientes mo-
radores de Copacabana, onde existia nma das rarissimas
casas, a ‘Casa dos Ingléses’, bisparam o mutilado, natural-
mente por meio de bindculos e, entdo, foi um espoucar de
foguétes que nao acabava mais. Diversos pescadores
acudiram, correndo até aquele ponto; souberam do acon-
tecimento e aderiram 3 folia, dando vivas, quebrando ain-
da mais o siléncio daqueles desertos...”

Eis a histéria do primeiro bonde que entrou em Co-
pabana, sem rodas e sem burros.







INAUGURACAO DO PRIMEIRO BONDE
ELETRICO NA AMERICA DO SUL
— A USINA GERADORA DA RUA
DOIS DE DEZEMBRO.

Em 1890, dispunha a Cia. Jardim Botanico de 90 car-
ros. Cérca de 1.300 muares eram empregados na tragao
désses veiculos. Enorme era a despésa com o sustento da
tropa, alimentada a alfafa procedente do Rio da Prata.

Insistia o Dr. Coelho Cintra, gerente da Companhia,
em que era mistér acudir, imperiosamente, ao problema
da substituicio da tracido animal por qualquer outro sis-
tema mais vantajoso e que estivesse dentro do progresso
da época. “Impunha-se a alforria dos 1.300 burros...
Os coitados dos animais se esfalfavam; morriam, em mé-
dia, com trés anos de trabalho. Puxavam bondes reple-
tos, subindo rampas, como as das Aguas Férreas e da
Gévea”.

Em junho do ano seguinte, o Dr. Coelho Cintra vol~
tou & carga e propos a diretoria a encomenda de alguns
carros e materiais para uma experiéncia da tracdo elétrica
nas linhas da Companhia, segundo o sistéma *“Thompson
Houston”, ja em uso em algumas cidades dos Estados
Unidos.

Nao obstante o resultado pouco satisfatorio das ex-
periéncias anteriores, levadas a efeito em 1887 com o0s
acumuladores elétricos “Julien”, os diretores da Compa-
nhia nao se opunham & sugestdo do seu gerente, “antes
a desejavam, pois que, se fosse mais vantajosa, poderia
substituir o meio de tracio animal e, se fosse desvanta-
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josa, seria rejeitada, sem que pudesse resultar grande
prejuizo para a Companhia o ter experimentado mais um
melhoramento em prél da cidade”.

Foi, assim, resolvido que se fizesse a encomenda do
material necessario nos Estados Unidos.

Ao terminar o ano de 1891, grande parte da enco-
menda ja havia chegado ao Rio. O cambio, porém, con-
tribuiu para a elevacdo do seu custo. “Seria conveniente
que se sustasse a vinda désse material, ao menos por en-
quanto, até que as condicdes do cidmbio melhorassem” —
aconselhava o Bardo Ribeiro de Almeida, presidente da
Companhia.

O Dr. Coelho Cintra, porém, achava que, nessa al-
tura, ndo era mais tempo de se sustar a remessa do res-
tante da encomenda. “O material ter4 que vir, porque
a tracdo elétrica devera, em prazo nido remoto, substituir,
sendo no todo, ao menos em parte, a tracdo animada”.

Veio, assim, o material e prosseguiram os trabalhos.

A 23 de fevereiro de 1892, estando terminado o as-
sentamento dos postes (1%2), desde a estacdo do largo do
Machado até a cidade, pela rua Dois de Dezembro, praias
do Flamengo, Rissel e Gléria e ruas do Passeio, Senador
Dantas e Ajuda (1"3), requereu a Companhia a necessaria
licenca para colocar os fios aéreos transmissores da ener-
gia elétrica.

Seis meses depois, no dia 12 de agodsto, foram feitos,
com o maior éxito, os primeiros ensaios com o bonde elé-
trico. O bonde saiu da rua Dois de Dezembro e percorreu
a praia do Flamesgo até a do Riussell, descendo-a e su-
bindo-a, recuando e procedendo a todas as manobras que
o trafego exigia.

(152) Tfostes primeiros postes eram de madeira.

(153) Depois, trécho da rua Chile, hoje desaparecido. A rua
da Ajuda comecava na de S. José, atravessava o antigo largo da
Mae do Bispo (trécho da atual praca Floriano, em frente & Camara
Municipal e ao Teatro Municipal), seguia ao lado do Convento da
Ajuda, onde é hoje a “Cinelandia”, e terminava na praia de Sta.
Luzia.




O primeiro bonde elétrico que circulou no Rio Janeiro, a 8 de outubro de 1892. Testemunhando o grande acontecimento,

véem-se, da esquerda para a direita: eng.© Antonio Leite Chermont, James Mitchell, Dr. José de Cupertino Coelhc

Cintra, Contra-Almirante Custédio José de Melo, Marechal Floriano Peixoto, Bardo Ribeiro de Almeida e cap. Eduardo
Silva, ajudante de ordens do Presi-dente da Repiiblica.




A estacdo de bondes do largo do Machado, depois de reconstruida em
1891. Na fachada, o anuncio: “Bondes em quantidade para as praias

do Leme e Ipanema. O luar é encantador, sendo as noites muito fres-
cas, gracas aos ares do alto mar”.
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Finalmente, a 8 de outubro, & 1 hora da tarde, teve
lugar a inauguracio da tracdo elétrica na sinuosa linha
do Flamengo. Assistiram ao ato o Vice-Presidente da
Reptblica em exercicio da Presidéncia, Marechal Floriano
Peixoto, seu Estado Maior, o Ministro da Marinha Almi-
rante Custédio José de Melo, deputados, os intendentes
municipais Silveira Lobo, Abdon Milanez, Siqueira de Me-
nezes e Franca Leite, representantes de diversas classes
sociais e da imprensa, os diretores da Companhia, Bardo
Ribeiro de Almeida, Comendador Malvino Reis e Bardo
de Santa Leocadia e o gerente Dr. Coelho Cintra.

Os trés carros elétricos, Gnicos que os recursos con-
cedidos permitiram adquirir, partiram, pouco depois das
13 horas, da curva do antigo Teatro Lirico, subiram a
rampa da rua Senador Dantas, com as lotagcdes excedidas
e, sem dificuldade, deslizaram, suavemente e sob os aplau-
sos do povo, pela rua do Passeio, ciis da Lapa, Russell e
Flamengo e, 12 minutos depois, entravam nas oficinas da
Companhia na rua Dois de Dezembro (***).

Ai chegada a comitiva, percorreram os visitantes to-
das as suas dependéncias e examinaram a usina elétrica
e as oficinas de ferreiro, correieiro, pintura, carpintaria
e demais servicos, que ocupavam a extensa &area de
7.000 m2.

Depois de percorrido o estabelecimento, ofereceu-se
aos visitantes um copo dagua, no escritério da Companhia,
durante o qual foram trocados diversos brindes, sendo o
primeiro do Comendador Malvino ao Vice-Presidente da
Reptiblica, ao Ministério e & Intendéncia; em seguida, fo-
ram saudados a diretoria da Companhia e seu gerente,
Dr. Coelho Cintra, “o eletrificador da viacdo urbana ca-
rioca’”. Falou, depois, o Ministro da Marinha, saudando

(154) fistes carros, importados dos Estados Unidos, eram con-
fortaveis, luxuosos e iluminados por 5 fécos incandescentes, ofere.
cendo aos passageiros tdoda a comodidade e seguranca. Somente
em agosto de 1897 foi construido o primeiro bonde elétrico nas.ofi-
cinas da Cia. Jardim Botdnico. Podia transportar 40 passageiros
sentados, em vez de 32 dos carros americanos.
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a Republica, o Coh-grelsso, o Exército, a Armada e a Im-
prensa, sendo o brinde de honra dirigido ao Marechal Flo-
riano.

A inauguracido do bonde elétrico foi um aconteci-
mento sensacional. Na sua cronica semanal da “Gazéta
de Noticias”, Machado de Assis, comentando o fato, dei-
‘xou traduzir o seu espanto (¥%%):

“Nao tendo assistido & inauguracdo dos bondes elé-
tricos, deixei de falar néles. Nem siquer entrei em algum,
mais tarde, para receber as impressdes da nova tracio e
contia-las. Dai o meu siléncio da outra semana. Ante-
ontem, porém, indo pela praia da Lapa, num bonde co-
mum, encontrei um dos elétricos, que descia. Era o pri-
meiro que éstes meus olhos viam andar. Para nao men-
tir, direi que o que me impressionou mais, antes da ele-
tricidade, foi o gesto do cocheiro. Os olhos do homem
passavam por cima da gente que ia no meu bonde, com um
grande ar de superioridade. Posto nao fosse feio, nao
eram as prendas fisicas que lhe davam aquele aspecto.
Sentia-se néle a conviccdo de que inventara, ndo s6 o bon-
de elétrico, mas a prépria eletricidade”.

A pequena usina geradora da rua Dois de Dezembro,
cuja montagem foi dirigida e orientada pessoalmente pelo
Dr. Coelho Cintra, consistia de uma caldeira a vapor
“water tubular” dos fabricantes Babcock & Wilcox com
a forca de 100 cavalos, de uma maquina a vapor tipo “Mac
Intosh, Seymor & Co.”, com a forca de 100 cavalos e de
um gerador de eletricidade dos fabricantes “Thompson
Houston International Electric Co.”, acionado pela maqui-

na a vapor por meio de correia e com a forca de 62 kilo-
watts.

(155) Houve quem temesse viajar nos bondes elétricos, o que
féz com que a Companhia apuzesse nos espaldares dos assentos o
seguinte aviso: “A corrente elétrica nenhum perigo oferece aos Srs.
passageiros”.
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O preco dessa primeira instalacdo, compreendendo
tudo até o seu regular funcionamento, apesar da diferenca
do cambio, andou em menos de 200:0008000.

Ao Dr. Coelho Cintra coube, pois, a gléria de ter sido
o realizador do primeiro sistéma elétrico definitivo, na
América do Sul, para a substituicio da tracao animal, con-
correndo para que fosse a Cia. Jardim Botanico a pre-
cursora désse importante melhoramento nesta parte do
Novo-Mundo.

Consta que foram os ingléses, em 1848, os primeiros
a substituir a tracdo animal pela tra¢do mecéanica. Naquele
ano, circulou em Bristol um bonde puxado por uma maé-
quina a vapoOr, transportando 60 passageiros.

Em 1877, foi introduzido em Nantes, na Franca, um
bonde em que se empregava o ar comprimido como forca
motriz.

Os bondes a vapor foram também experimentados em
Paris, em 1878, por Bollée e Dalifol, mas sem resultado.
Nessa cidade, a tracdo animal s6 foi substituida pela me-
cénica, em 1889, pela ado¢do do bonde a vapdr movido pelo
sistéma “Rowan”. Dai por diante, essa substituicdo féz-
se lentamente, adotando-se sistémas diferentes.

O maior aperfeicoamento, porém, foi a aplicacao da
eletricidade, o que se verificou, pela primeira vez, em Pa-
ris, em 1881, onde o carro elétrico circulou nos Campos
Eliseos em volta da Exposicdo Internacional de Eletrici-
dade. Esta experiéncia e a dos acumuladores elétricos en-
saiados em 1882 nido deram o resultado tdo ardentemente
desejado por todos, mas préximo estava o dia em que a
energia elétrica viria substituir definitivamente a tracao
animal e a tragdo a vapor.

Em 1884 apareceu finalmente em Cleveland, nos Es-
tados Unidos, o primeiro bonde elétrico, propriamente dito.
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0 “EXPRESSO DA GAVEA” — PEQUE-
NO INCIDENTE COM O MINISTRO
DA MARINHA — TENTATIVA DE
RESTABELECIMENTO DO “BON-
DE EXPRESSO” EM 1901.

Foi em 1892 que o Dr. Coelho Cintra, gerente da
Cia. Jardim Botanico, instituiu o “Expresso da Gavea”.

Nada mais era que um bonde comum, que saia todas
as tardes, as 4 horas, da cidade, a toda velocidade, indo
ter & Ponte de Téaboas (*°¢), parando apenas no largo do
Machado e na estacdo da rua Voluntarios da Patria, para
uma rapida mudanca das parelhas de muares.

Diariamente, & tardinha, o “Expresso da Gavea” era
lotado de figurdes e figurinhas do bairro, aos quais o con-
dutdr dirigia do seu “trono” a fala protocolar: “Expresso
da Géavea! Este bonde nao para!”

E 14 seguia o “expresso”, deslizando sdbre os trilhos,
ritmando em tdda a sua trajetoria as sinétas pendentes
dos arreios atrelados a dois burrinhos escolhidos.

Levava apenas uma hora e meia até a Ponte de Ta-
boas. Dai em diante, virava “subtrbio”, isto é, ia paran-
do a vontade dos passageiros.

A iniciativa do Dr. Coelho Cintra quase acarretou
uma crise na Companhia: no dia 11 de marco de 1893,
compareceu, furidso, na estacio do largo do Machado o
Ministro da Marinha, Almirante Custédio José de Melo.
Fora ali queixar-se de que, tendo mandado parar o bonde

(156) Trécho da rua Jardim Botanico onde comeca a rua D.
Castorina.
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n.° 36 da linha da Gavea, o respectivo cocheiro, desrespei-
tosamente, deixou de o fazer.

A reclamacdo constou do Boletim Interno da Compa-
nhia. No dia seguinte, porém, o Bardo Jodao Ribeiro de
Almeida presidente da Jardim Botanico, oficiou ao Minis-
tro, explicando que “seria absolutamente indesculpavel o
procedimento desatencioso daquéle empregado se o caso
se désse com outro qualquer carro e ndo com aquele, que
trazia a taboléta ‘Expresso’, o qual s6 podia parar nas es-
tacoes do largo do Machado e do largo dos Ledes para mu-
dar a parelha”.

Pouco tempo durou o “Expresso da Gavea”.

Em julho de 1901, o engenheiro-fiscal dos Ferro-Car-
ris Urbanos e Suburbanos cogitou do restabelecimento do
honde-expresso. A Companhia, no entanto, por oficio do
dia 26, demonstrou os inconvenientes que a sua adocio
acarretaria para o horario dos demais carros.

“Cumpre igualmente esclarecer — acentuou — que, em
tempo, ja foi ensaiado um expresso para a Gavea, tendo
a Companhia de abandonar semelhante pritica diante das
reclamacoes gerais provocadas pelos grandes inconvenien-
tes que causava, tendo se dado até um desastre lamenta-
vel com um désses bondes”.




INAUGURACAO DA LINHA DE BON-
DES PARA COPACABANA — A
ATA DA “FUNDACAO” DESSE
BAIRRO.

O Rio deve a “fundacido” de Copacabana a visdo es-
clarecida dos diretores da Cia. Jardim Botanico e, sobre-
tudo, & capacidade realizadora do Dr. José de Cupertino
Coelho Cintra, gerente dessa emprésa, em 1892,

Até entdo, Copacabana era habitada por humildes pes-
cadores que ali viviam em palhocas e s6 de raro em raro,
devido & distancia, vinham até a cidade. Rarissimos pro-
prietarios possuiam ali casas de campo. A nao ser a
“(Casa dos Ingléses”, em que residiam os funcionarios do
Cabo Sumarino (“Western Telegraph Co.”) e que era uti-
lizada como estacio telegrafica, notavam-se apenas as vi-
vendas dos Duvivier e Silva Guimaraes, na longa praia
solitdria que se perdia de vista entre os rochedos da Ba-
bilonia e a ponta da Igrejinha (1°7).

Toda a vasta area compreendida entre as dunas e a
encosta dos morros era constituida de areais semeados de
alagadicos e bréjos. A principal vegetacio désse lugar
consistia em cajueiros, pintangueiras, jambeiros e maca-
randubeiras.

Fazia-se com muita dificuldade a comunicacido da ci-
dade com Copacabana. Havia trés caminhos: pela trilha
do forte do Leme; pelo morro do Cabrito, atravessando ou

(157) Segundo o Anuério Estatistico do Brasil, publicado em
1917, o metro quadrado de terreno em Copacabana custava de 40%
a 808. Vinte anos antes, em 1897, com 1% se adquiria ali um me-
tro quadrado de terra.
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costeando a lagda Rodrigo de Freitas, e pela estrada de’
meia rodagem de Vila Rica.

Concedida permissao a Cia. Jardim Boténico para es-
tender suas linhas de bondes a ésse “deserto”, procedeu-
se ao estudo de onde se deveria construir a ligacdo prin-
cipal com o centro e, désse estudo, concluiu-se que era ne-
cessario realizar a abertura de um tanel (a respeito do
qual ja tratdmos em capitulo anterior), comunicando a rua
Real Grandeza com a do Barroso, varando a gréta de jun-
cdo dos morros do Papagéio e da Saudade (2%8).

“Passei, entdo, a experimentar as mais veementes
criticas — conta o Dr. Coelho Cintra — Que aquilo era
uma loucura! Bonde para apanhar caji e areia em Co-
pacabana!”

Malgrado todos ésses oObices, ultimaram-se as obras,
sendo o trafego provisorio da linha inaugurado no dia 6
de julho de 1892.

Nesse dia, pouco depois de 1 hora da tarde, partiram
da rua Gongalves Dias dez bondes especiais, indo, no pri-
meiro, a banda de musica dos marinheiros nacionais, no
imediato, o Vice-Presidente da Republica em exercicio da
Presidéncia, Marechal Floriano Peixoto (1%?), acompanha-
do do seu Estado-Maior, o presidente do Senado, o presi-
dente da Intendéncia Municipal, os Ministros da Marinha,
da Guerra e do Interior e a diretoria da Companhia e, nos
demais carros, os convidados.

Atravessaram o ttinel de 180 m de extensio (¢°), ilu-
minado a luz elétrica e festivamente enfeitado com ar-
bustos.

(18) A Cia. Jardim Botanico dispendeu cérca de 500 contos
com os trabalhos de perfuracio désse tinel e com as desapropria.
coes dos terrenos adjacentes.

(199) Renunciando o Marechal Deodoro da Fonseca a presi-
déncia da Repiblica, em 23 de novembro de 1891, substituiu-o o
Marechal Floriano Peixoto.

(160) Chamou.se, a principio, tinel da Copacabana. Com a
abertura do do Leme em 1904, ficou conhecido como Tiunel Velho.
Hoje tem a denominacdo de Aladér Prata. Através déle sé podiam
transitar os bondes da “Jardim Botadnico”; outros quaisquer veicu.
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Pelas 214, chegou a comitiva a estacdo edificada no
centro da planicie e também festivamente ornamentada.
Essa elegante estacdo, toda de madeira, situada na es-
quina da rua Siqueira Campos com a de N. S. de
Copacabana, que, nesse tempo, eram simples caminhos are-
nosos, por onde circulavam as carrocas empregadas no pe-
queno comércio de areia fina, marcava o ponto inicial de
onde teriam de partir os ramais das linhas para o Leme e
Igrejinha, posteriormente estabelecidos.

Pouco depois da chegada da comitiva, foi oferecido
pela diretoria da Companhia um lauto “lunch” aos convi-
dados, ocupando o lugar de honra na mésa, o Vice-Presi-
dente da Republica.

Ao champagne, o Barao Ribeiro de Almeida, presiden-
te da “Jardim Botanico”, levantou o brinde ao Marechal
Floriano Peixoto e ao Govérno, respondendo-lhe o Ministro
da Marinha; seguiram-se outros brindes & Guarda Nacio-
nal, & Armada, ao Exército, & Intendéncia Municipal e &
diretoria da Companhia, sendo o de honra erguido pelo
presidente do Senado ao Marechal Floriano e ao engran-
decimento da Reptblica.

Por ocasido dessa inauguracéao, foi lavrada a seguinte
ata (1%1): “Aos seis dias do més de julho do ano de mil
oitocentos e noventa e dois, néste lugar denominado Copa-
cabana, da freguezia da Lagba da Capital Federal, esta-
cao terminal da linha da Cia. Ferro-Carril do Jardim Bo-
tanico, presentes os Exmos. Srs. Marechal Floriano Pei-
xoto, Presidente da Republica, Ministros da Guerra, da
Marinha e do Exterior, Presidente e mais Membros da In-

los e mesmo pedestres eram proibidos de atravessar ésse tlinel. A
Companhia mantinha uma agéncia, no fim da rua Real Grandésa,
para vigiar, dia e noite, a impenetrabilidade do seu tinel. Em
1897, atendendo a pedido do Dr. Manoel E. de Queiroz Vieira, Chefe
de Policia, foi permitido o livre trinsito, através désse tdnel, dos
~arros de conducao de cadaveres e enférmos da Assisténcia Policial

(161) O original desta ata foi encerrado numa caixa de ferro
enterrada no local em que o Dr. Coelho Cintra construiu a primi.
tiva estacdo, na esquina da antiga rua Barroso com a de N. S. de
Copacabana.
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tendéncia Municipal, Dr. Engenheiro Fiscal e seus aju-
dantes, General Estevido José Ferraz, Dr. Bardo de Ri-
beiro de Almeida, Coronel Malvino da Silva Reis, Dr. José
Cupertino Coelho Cintra, gerente da Companhia, e mais
pessoas gradas, foi inaugurado o trafego da linha ferro-
carril, depois de preenchidas as formalidades regulamen-
tares e de ter sido inspecionada e aprovada pelo Sr. Dr.
Engenheiro Fiscal dos Carris Urbanos e Suburbanos, por
parte da Intendéncia Municipal. E, para constar, eu,
Frederico Augusto Xavier de Brito, servindo de Secreta-
rio “ad hoc”, lavrei éste térmo que assino com as auto-
ridades e cidadaos que a éste ato compareceram. Rio de
Janeiro, 6 de julho de 1892. (a) Floriano Peixoto, Fer-
nando Lobo, Firmino Ant6énio de Moura, Custédio José
de Mello, Candido Barata Ribeiro, Malvino da Silva Reis,
José da Silveira Lobo, Antonio José de Siqueira, Anténio
Rodrigues dos Santos Franca e Leite, Dr. Abdon Felinto
Milanez, Manoel de Barros'Medeiros, Frederico Gomes Lo-
rena, José de Cupertino Coelho Cintra, Joaquim Saldanha
Marinho, Fabiano da Gama Machado, José de Napoles Tel-
les de Menezes, Luiz Cavalcanti, Alberto Naylor Candido
da Silva Porto, Gal. Brig. Esteviao Joaquim Ferraz, Tte.
Cel. José Pereira de Barros Sobrinho, Domingos Seéra,
Cap. Paulo Pedro, Dr. Carlos Costa, Maj. Bento de Bar-
ros, Cap. Rafael Archanjo da Fonseca, Maj. José Lasca-
zas Neto, Dr. Britto Silva, Ten. Cel. Otaviano Marcon-
des, Gal. Jodo Batista da Silva Telles, Cap. Ten. Luiz
Pinto de S4, 2.° Ten. Antonio Carlos Brasil, Tte. Pedro
Pinto Peixoto, Arsénio de Niemeyer, A. L. Chermont,
J. H. C. Viana, José Antonio da Silva Guimarides, Fran-
cisco José Coelho Neto, pelo Contra-Alm, L. Ph. de Sal-
danha da Gama — o 1.° Ten. Monteiro de Barros, Alf.
Joao Batista de Souza Cabral, Alonso de Niemeyer, Satur-
nino Nicolau Cardozo, José M. Rodrigues Pereira, Manoel
Rulilio de Araujo, José Licio de Souza e Albuquerque, An-
tonio M. Alberto de Araujo, Vicente Bello Pimentel, Al-
fredo Martins Moreira, Dr. A. de Paula Freitas, Eng.°




HISTORIA DOS BONDES 203

Alfredo da Costa Moreira, Jodo de Oliveira e Silva, Cap..
Joaquim da Luz Ribeiro e Frederico Augusto Xavier de
Britto, secretario ad hoc.”

Em diversos pontos da linha foram queimados fogué-
tes e dadas salvas por ocasido da passagem da comitiva,
que chegou de regresso a rua Goncalves Dias as 6 horas
da tarde, tomando o Marechal Floriano o seu carro no lar-
go de Sdo Francisco de Paula e dai seguindo para sua re-
sidéncia .

No ano seguinte (1893), concluidas as obras do tunel,
a Companhia promoveu em Copacabana, durante trinta
dias, a partir de 24 de marco, grandes festejos, constantes
de musica, embandeiramento e feira franca em beneficio
da construcdo de uma escola no novo bairro. A feira
franca consistiu de barraquinhas, leildo de prendas, cosmo-
ramas ('%?), cavalinhos de pau e outros divertimentos
permitidos, desde o emprégo do jogo ou sortes. A Cia.
Jardim Botanico contribuiu com uma percentagem da sua
renda désses dias.

(162) Aparélhos Oticos com que se observavam quadros que
representavam fatos virios, ampliando-os.







DEIXA A GERENCIA DA CIA. JARDIM
BOTANICO O DR. COELHO CIN-
TRA — DOIS PEDIDOS DO MARE-
CHAL FLORIANO PARA ESSA
VAGA.

A 28 de junho de 1892, o Dr. Duque Estrada comuni-
cou aos seus colegas de diretoria da Cia. Jardim Botéanico,
Bardo Ribeiro de Almeida e Comendador Malvino Reis,
que, devido ao estado precario de sua saude, receiava nao
poder continuar a lhe prestar servicos. A conselho meé-
dico, teria de partir, quanto antes, para a Europa, o que,
de fato, féz no dia 11 do més seguinte.

Assim, foi convidado para preencher interinamente a
vaga do Dr. Duque Estrada, o Barao de Santa Leocéidia,
grande acionista e antigo membro do conselho-fiscal da
Companhia.

Comecaram entdo as desavencas com o gerente Dr.
Coelho Cintra, culminando néste pedir demissdo a 4 de
janeiro de 1893 (193).

No dia 8, reunida a diretoria da Companhia, para o
iim de proceder a nomeacgdo do novo gerente, informou o
Comendador Malvino Reis ter recebido uma honrosa carta
do Marechal Floriano Peixoto, Vice-Presidente da Repu-
blica em exercicio da Presidéncia, apresentando e pedindo
para ser nomeado para aquéle cargo o engenheiro Antonio
Leite Chermont. Estranhando ésse fato, o Barado Ribeiro

(183) O Dr. José Cupertino Coelho Cintra faleceu, nesta Ca.
pital, no dia 13 de agdsto de 1939. A 17 do més seguinte, teria
completado 96 anos de idade.

s L




205 C. J. DUNLOP

de Almeida exibiu também uma carta do Marechal, reco-
mendando e pedindo a mesma vaga para o Coronel Can-
dido Alves da Silva Porto.

Que situacdo! Afinal, depois de muita discussdo, solu-
cionaram o caso, desdobrando a gerércia em duas secoes:
uma, a geréncia propriamente dita, encarregada do tra-
fego e da parte econdomica da Conipanhia, e outra, a de en-
genharia, encarregada de todo o servico técnico, calca-
mento de ruas e outras obras.

E, “como ambos os cavalheiros recomendados reuniam
as qualidaes e condicoes precisas para o bom desempenho
dessas funcoes”, seriam, dessa forma, atendidos os dois
candidatos do Presidente da Republica.

O Coronel Céandido Alves da Silva Porto foi, entédo,
nomeado gerente, com o ordenado de 8:400$000 anuais (1%%)
e o Dr. Antdnio Leite Chermont, engenheiro, com o or-
denado de 6:000$000, com direito, no fim de cada semes-
tre, a yma gratificacdo, se os servicos assim o justificas-
sem. _

Pouco depois, porém, foi o Comendador Malvino Reis,
procurado pelo Dr. Antonio Leite Chermont, que lhe de-
clarou nao aceitar o cargo de engenheiro para o qual ha-
via sido nomeado. O seu pedido tinha sido para “geren-
te” da Companhia.

Ficou, entao, o Sr. James Mitchell, antigo ¢ presti-
moso auxiliar do Dr. Coelho Cintra, encarregado, nio s6
da usina elétrica da rua Dois de Dezembro, como de todos
os demais assuntos concernentes & engenharia da Com-
panhia.

(164) O Coronel Candido Alves da Silva Porto tomou posse do
cargo no dia 9 de janeiro de 1893.




A BUZINA AUTOMATICA DE INVEN-
CAO E PROPRIEDADE DO CIDA-
DAO TITO.

Baseada no Decreto Imperial n.° 3.339, de 6 de ou-
tubro de 1887, que impds as companhias de carris da Cor-
te a obrigacdo de adotarem em seus carros “um aparélho
de salvacdo contra desastres”, a Intendéncia Municipal
baixou, a 28 de junho de 1892, uma postura, determinan-
do que as emprésas desta Capital instalassem em geus bon-
des a “Buzina Automatica”, de invencio e propriedade do
cidaddo Jodo Goncalves Pereira Tito.

Tratava-se de um aparélho ligado ao eixo dos carros
e por éle acionado, destinado a avisar os pedestres da
aproximacdo dos mesmos carros.

Como o assunto interessasse diretamente a tddas as
companhias, reuniram-se o Bardo Jodo Ribeiro de Almei-
da, José D. Delgado de Carvalho, José Pereira R. Para-
nhos, Francisco Manoel Chagas Doéria e José Joaquim da
Costa Simoes, presidentes, respectivamente, das compa-
nhias Jardim Boténico, Sao Cristéovao, Vila Isabel, Carris
Urbanos e Ferro-Carril Carioca, a fim de estudarem a me-
lhor forma de execucdo da referida postura.

Chegaram éles, no entanto, a conclusao de que a in-
vencdo do cidaddao Tito, ndo s6 ndo correspondia ao fim
que se propunha, como também nada tinha de pratico,
servindo antes para acarretar dificuldades e atrazos ao
Servicgo.

As companhias sabiam, por uma longa experiéncia,
que se parte dos desastres ocorridos nos servicos de bon-
des resultavam de imprudéncia do publico, grande parte
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era originada da desatencdo, impericia e falta de calma
e sangue frio dos cocheiros. Ora uma vez adotada a
“Buzina Automatica”, o publico, ouvindo de todos os la-
dos o som &aspero e estridente, dentro em pouco se habi-
tuaria a éle, deixando de se acautelar convenientemente.
Ainda mais: a bulha da buzina, abafando os ruidos menos
intensos do rodar dos outros carros e carrocas, livraria
o publico dos bondes para expd-los ao atropélo désses
outros veiculos.

Em relacdo aos cocheiros, como se poderiam haver
éstes empregados, nas ocasioes dificeis e de lances peri-
gosos, tendo as duas mios ocupadas com as rédeas e a
manivela, o pé direito pronto a travar o carro, s6 lhe res-
tando o pé esquerdo para se apoiar? Somente ficaria ao
cocheiro o recurso dos labios para apitar, tornando-se
inttil a tal buzina.

Além disso, sendo o aparélho ligado ao eixo do carro
e por éle acionado, resultaria dai uma nova resisténcia a
ser vencida pelos animais, mormente em rampas fortes.
E, em muitos casos, com ésse novo e improéprio freio, so-
bretudo depois que estivesse um tanto usado, o carro di-
ficilmente poderia ser movido pelo ntimero de animais
entao empregado, sendo necessario reforcar os meios de
tracao. Désse modo, as companhias, ja tdo oneradas
como se achavam, veriam o seu custeio avultar ainda
mais, para se chegar ao resultado, antes nocivo do que
util, de atordoar a populacdo, sem preserva-la do perigo.

A invencdo do cidaddo Tito tdopouco achava apdhio
na letra e no espirito do Decreto n.° 3.339, no qual se
baseara a postura da Intendéncia Municipal, visto que esta
lei dispunha que as companhias seriam obrigadas a ado-
tar em seus carros “um aparélho de salvacido contra de-
sastres”. Ora, a buzina poderia apenas servir para dar
aviso, como um apito, campainha ou assovio; de modo
algum, porém, para “salvar” alguém que porventura cais-
se de um carro ou fosse por &ste atropelado na via pu-
blica.
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Resolveram, entido, as cinco companhias encaminhar
uma representacdo a Intendéncia Municipal, pleiteando a
revogacao da aludida postura.

“As Companhias — ponderaram os seus presidentes
— nao tém em mira eximir-se de sacrificios pecuniarios
ou outros, mas antes se acham dispostas a secundar, na
medida de suas forcas, as vistas humanitarias que tanto
enaltecem ao primeiro Conselho Municipal desta Capital
e ao digno Dr. Prefeito Municipal, e isto ndo obstante
a quadra dificil, quase angustiosa que elas atravessam,
quando o acréscimo proporcional do nimero de passagei-
ros € como 1 e o das despésas como 5 ou mais ainda. N&o
desejam, porém, que seja em pura perda &sse sacrificio
com a ado¢do de um invento que s6 acarretari desvanta-
gens, entraves ao servico, nenhuma utilidade e que nem
¢ fundado em lei”.

A postura nao foi revogada, mas deixou o Govérno
de exigir a sua execucio.

Decorridos cinco anos, isto é, a 5 de abril de 1898,
quando o assunto parecia ter caido no esquecimento, o
engenheiro-fiscal dos Carris Urbanos e Suburbanos inti-
mou as emprésas a adotarem em seus carros a “Buzina”
do cidadao Tito, marcando-lhes o prazo de trés meses para
o cumprimento.

O Dr. Arthur Getilio das Neves, presidente da Cia.
Jardim Boténico, convidou imediatamente os dirigentes
das demais emprésas de bondes para uma reunido, frizan-
do o seguinte: “Como éste assunto interessa diretamente
a todas as companhias de carris desta cidade, e como
também, a seu propésito, ja agiram coletivamente em
1893, quando intimadas idénticamente, parece de toda a
conveniéncia que coletivos sejam os atos que hajam agora
de praticar, em consequéncia desta nova intimacao”.

Ficou, entdo, resolvido que o caso fosse levado a
apreciacdo do Prefeito, lembrando-se-lhe que, em 1893,
quando as mesmas companhias sofreram igual intimacao,
recorreram ao Conselho Municipal para pedir a revogacao
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da postura de 28 de junho de 1892, baseado em que a
mesma exorbitara do Decreto n.° 8.339. E, nao tendoe as
companhias nenhum motivo para recuarem dos conceitos
emitidos naquela época, aduziram no oficio que, a 30 de
junho de 1898, enviaram ao Chefe do Executivo Munici-
pal, as mesmas razdes com que anteriormente fundamen-
taram o seu direito.

Foi, assim, definitivamente sustada a medida ten-
dente a compelir as companhias de bondes desta Capital
a adocdo da “Buzina Automética”.




A CIA JARDIM BOTANICO ILUMINA
A ELETRICIDADE O TEATRO LI-
RICO — DEMANDA COM A “SO-
CIETE ANONYME DU GAZ”.

Em principios de 1893, num encontro casual entre o
gerente da Cia. Jardim Boténico e o da “Société Anony-
me du Gaz”, éste perguntou-lhe se era verdade que a “Jar-
dim Boténico” pretendia fornecer luz elétrica ao Teatro
Lirico, e tendo recebido resposta afirmativa, o represen-
tante da Cia. do Gas teria dito que “embaracaria, pelos
meios judiciarios, aquéle tentamen, por ser ofensivo ao
privilégio da Société”.

Diante disso, a Cia. Jardim Botéanico oficiou ao Dr.
Jayme Benévolo, inspetor da Iluminacdo Publica, pedin-
do-lhe sua opinido s6bre o assunto. Respondeu éste que,
“em vista da clara interpretacdo dada ao contrato da ‘So-
ciété’, podia a Cia. Jardim Botanico contratar com o em-
presario do Teatro Lirico o fornecimento de 4 lampadas
elétricas, nas noites de espetaculo, ao preco de 503000
cada noite”.

Foi, assim, iluminado ésse teatro a eletricidade, por
meio de um fio ligado ao cabo de bondes na rua.

Decorrido um ano, na noite de 2 de julho de 1894,
tornou a “Jardim Botanico” a iluminar a eletricidade o
palco do Lirico. Desta vez, porém, a “Société” recorreu
a Justica, propondo perante o Tribunal Civil e Comercial
uma acio em que, alegando o direito de s6 ela fornecer luz,
pedia fosse a “Jardim Boténico” condenada a indeniza-la
dos prejuizos resultantes da violacdo do privilégio. Por
acorddo da Camara Comercial daquele Tribunal foi jul-
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gada procedente a acdo. Esta sentenca foi confirmada
por outro acérddo unanime da Camara Civil da Corte de
Apelacdo e por outro, igualmente unidnime, das Camaras
Reunidas, em 28 de outubro de 1895 (“O Direito”, vol.
101, pag. 93).

NZo se prevaleceu, porém, a emprésa belga dessa de-
cisdo para embaracar ou criar dificuldades aos servicos de
iluminacao elétrica; exigia, apenas, que cada pedido lhe
fosse feite oficialmente, “como uma homenagem ao seu
direito”.




DUAS EXCURSOES OFICIAIS AO BAIR-
RO DE COPACABANA — VISITA A
IGREJINHA — VIAGEM A CAVA-
LO AO LUGAR DENOMINADO
“ARPOADOR”.

No dia 27 de abril de 1893, a convite da diretoria da
Cia. Jardim Boténico, o prefeito Dr. Candido Barata Ri»
beiro foi apreciar o desenvolvimento do bairro de Copa-
cabana e o prolongamento da linha de carris até a Igre-
jinha (6%).

Além do Prefeito e dos diretores da Companhia, Co-
mendador Malvino Reis e Bardo de Santa Leocadia, par-
tiram da cidade, em bonde especial, os intendentes Can-
dido Benicio e Américo de Barros, o diretor das Obras Mu-
nicipais, Dr. Nascimento Silva, o diretor da Cia. de Cons-
trucoes Civis, Dr. Paula Freitas, o delegado de Higiéne
do lugar, representantes da imprensa e diversos cava-
lheiros.

Tendo saido do largo da Carioca pouco depois das 3
horas da tarde, chegaram os visitantes & estacdo de Co-
pacabana (%) as 4, sendo ai recebidos pelo Coronel Can-
dido Alves da Silva Porto, gerente da Companhia.

Em seguida, foi percorrida, até certo ponto, em bon-
de, parte do prolongamento da linha da Igrejinha, até onde
foram, depois, a cavalo.

(165) A igreja de N. S. de Copacabana, conhecida por “igre-
jinha”, ficava situada no promontério atualmente ocupado pelo For.
te de Copacabana. Construida antes de 1746, foi demolida em 1918.

(166) TFicava na esquina da atual rua Siqueira Campos com a
av. N. S. de Copacabana.
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Verificada a beleza do local voltaram todos a estacgao
da Companhia e, pouco depois das 6 horas, num caraman-
chéo iluminado a eletricidade, foi servido um jantar. A
sobremesa, trocaram diversos brindes, sendo saudados o
Prefeito, a Intendéncia, a diretoria da Companhia, a im-
prensa, a Cia. de Construcdes Civis, sendo o dltimo brinde
ao Vice-Presidente da Repiiblica em exercicio na Presi-
déncia Marechal Floriano Peixoto.

“Foi uma digressdo agradabilissima — comentou o
‘Jornal do Comércio’ do dia seguinte. — O ar puro que
ali se respira, o panorama espléndido que se descortina
para qualquer parte que se estenda a vista, atrai e en-
canta.

A igreja, alvejando no alto do monte, é de um efeito
admiravel. Da ponta da eminéncia em que ela esta até
a ponta oposta, na qual se avista a lagda Rodrigo de Frei-
tas e outros pontos, ha belissimos panoramas. Como se
sabe, a igreja estd no antigo forte de Copacabana e ali
ainda estao sete pecas de artilharia, cinco grandes e duas
pequenas, do ano de 1600 (¢7). Na parte que fica por
traz da igreja, ha um verdadeiro tinel cavado pelo mar
na rocha, que é lavado pelas aguas nos dias de grande
ressaca.

Além do prolongamento da linha de bondes, que ja
estd muito adiantado, a Cia. de Construgbes Civis tem ali
aberto retas e espacosas ruas e tem construido diversas
casas, algumas de cimento e ferro. Estid quase concluida
uma das estacdes da Cia. Jardim Boténico perto da igre-
ja, ficando a outra junto & base da montanha em que estéd

(167) Segundo Vieira Fazenda, estas pecas de artilharia sdo
do tempo do Vice.Rei D. Luiz de Almeida Portugal, Marquez de
Lavradio (1769-1779): “Ao espirito organizador de Lavradio nao
escapou a vantagem de opOr resisténcia a tropas inimigas que, con-
seguido desembarque na antiga Sacupenopan, pudessem procurar
o coracdo da cidade. Para isso, além de edificar a fortaleza do
Leme, estabeleceu redutos em varios pontos da praia; disso nos dao
provas as pecas de artilharia, que ainda existem soterradas pelas
areias, junto a Igrejinha”.
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aquele edificio. Tém sido cedidos terrenos para pracas
e lougradouros ptblicos e, a continuar no empenho em
que estdo as companhias e os proprietarios, dentro em
poucos anos, aquela localidade constituirda um importante
subirbio, a uma hora apenas de distancia da cidade”.

As 914 da noite, os visitantes chegaram de volta a
cidade, encantados das impressdes que lhes proporcionou
tdo agradavel excursio.

Pouco depois, deixando o Dr. Barata Ribeiro a Pre-
feitura, foi o novo prefeito, Coronel Henrique Valadares,
também convidado a visitar aquele arrabalde. Aquiescen-
do ao convite, realizou-se a excursido no dia 13 de julho.

Da estacdo de Ipanema (1%%) seguiram o Prefeito e sua
comitiva em um pequeno bonde sobre trilhos portateis, até
o lugar onde devia terminar o ramal da Igrejinha. Dai
seguiu S. Excia. a cavalo e, acompanhado dos Coronéis
Antonio José da Silva, Malvino Reis e Silva Porto, dos
engenheiros de Carris e das Obras Municipais e outros
cavalheiros, em direcdo ao lugar denominado “Arpoador”,
onde a Emprésa Ipanema estava abrindo diversas ruas,
inclusive um boulevard de cérca de 100 metros de largura
por 2.000 de extensdo (1%9),

Na volta, o Prefeito visitou a igreja de N. S. de
Copacabana, onde foi recebido pelo respectivo cura. De-
pois de percorrer tddas as suas dependéncias, regressou a
estacdo principal da Companhia, em frente & praca Coro-
nel Malvino Reis (17°), onde foi servido um “lunch”, du-
rante o qual foram feitos diversos brindes, sendo muito
apreciado o do Dr. Hilario de Gouvéa, que concitou o
Prefeito a empregar, de preferéncia, a sua atividade no

(168) Nao confundir com o atual bairro da Ipanema. Esta
estacdo de bondes ficava na esquina da antiga rua Ipanema (depois
rua Carlos Pérto Carreiro, hoje Bardo de Ipanema) com o lado
par da avenida N. S. de Copacabana. Foi concluida em 27 de
maio de 1893.

(169) Atual avenida Vieira Souto.

(170) Atual praca Serzedelo Corréa.
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saneamento da Capital e no novo bairro de Copacabana,
que “por sua magnifica posicao, estd fadada para o refi-

gio da populacao nas quadras calmosas e estacido bal-
nearia” .




CENSURAS A CIA. JARDIM BOTANI-
CO — FALTA DE CARROS — A ES-
TACAO DO LARGO DA CARIOCA.

A 19 de junho de 1893, a “Gazeta de Noticias” pu-
blicou um artigo, censurando a Cia. Jardim Botanico por
nao aumentar o nimero de bondes, proporcionando ao pit-
blico as comodidades que éle reclamava, e por ndo ter,
na cidade, no ponto final da linha, uma estacdo destinada

A espera dos passageiros.
No dia imediato, a Companhia dirigiu ao redator

désse jornal a seguinte carta:

“E’ exato, e j4 o reconheceu a Companhia, que, em
certas ocasides do dia, deixa de haver facilidade na con-
ducdo dos passageiros, por excessiva aglomeracio de povo,
E foi no intdito de melhorar o servico que a Companhia se
impds o pesado sacrificio de substituir gradualmente a
tracdo animal pela elétrica, com reboque de carros, subs-
tituicdo essa que, a contente geral, ja se efetuou na linha
do Flamengo e que se prepara, como é patente, nas linhas
do Catéte, devendo mais tarde seguir déste ponto para os
suburbios. Por ésse modo e, com o acréscimo dos carros
que estldo a concluir-se em uma oficina desta cidade (™),
o servico melhorara muito.

(171) Em marco de 1893, a Cia. Jardim Botédnico encomendou
a firma Forjas & Estaleiros, desta praca, a titulo de experiéncia,
a construcdo de 5 bondes. Depois de muita reclamacio, 3 désses
carros foram entregues no dia 1.° de setembro e os 2 restantes, uma
semana depois. A experiéncia nao satisfez.
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Quanto a falta de estacdo no ponto terminal, a cen-
sura nao colhe, pois que a Companhia possuia na rua de
Gongalves Dias uma estacéo decente, da qual foi esbulha-
da pela Municipalidade e pela Policia, que a forcaram a
mudar-se para o largo da Carioca, onde dispendeu consi-
deravel quantia em transformar a sua estacdo de cargas
em asseiada estacdo de passageiros, com todas as comodi-
dades indispensédveis. Dai foi novamente compelida a
mudar-se para a rua de Goncalves Dias, pelas mesmas
autoridades, por ocasido da invasio de seus trilhos pela
Companhia Metropolitana, voltando a estacdo do largo da
Carioca a servir de novo para as cargas. Durante todo
ésse tempo, a Companhia aguardava a terminacao do pro-
cesso de desapropriacdo das casas da esquina das ruas de
S. José e da Ajuda ("), a fim de construir nova estagao
terminal, cuja planta fora aprovada e aplaudida; mas,
quando, ao cabo de dois anos, terminava o processo, foi
resolvido pela Prefeitura que n2o mais na referida es-
quina, mas sim onde lhe fosse indicado pela Prefeitura,
edificaria a Companhia a sua estacdo terminal, indicacao
essa que nunca foi feita (7).

Sendo esta a verdade dos fatos, que culpa tem a Com-
panhia de ndo poder, atualmente, oferecer uma estacéo,
nao s6 decente, como condigna do plblico a quem serve,
tal como a que estaria a esta hora funcionando, se nio se
lhe tivessem opodsto?

Dizeis ainda que a Companhia estd longe de corres-
ponder as esperancas que dava de si a ‘Botanical Garden’.
Admitamos que assim seja; mas também com que

(172) Depois, rua Chile. %ste trecho, porém, desapareceu
com a abertura da Avenida Central, hoje av. Rio Branco.

(173) Posteriormente, a Companhia instalou a sua estacido de
passageiros e bagagens do largo da Carioca no antigo prédio do
Hospital da Peniténcia. Em 1906, sendo demolido éste velho ca-
sarao da Ordem 3.2 da Peniténcia, a Companhia transferiu a sua
estacdo, provisoriamente, para um dos &Angulos do edificio da Ga-
leria Cruzeiro, em construcdo. Somente a 6 de marco de 1908 foi
franqueada ao publico a estacfo definitiva da Galeria Cruzeiro, cujo
edificio terminou no dia 23 de dezembro do mesmo ano.
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elementos contava aquela em seu favor? Linhas pouco
extensas, o que lhe permitia maior niimero de viagens para
cada carro; material todo novo (portanto, pouco dispéndio
na conservacao); preco de 200 réis por meia viagem (o
cambio oscilava entre 26 e 27) ; barateza de ordenados do
pessoal, cuja obtencdo era facil; burros a 50$000; alfafa
a $050 o quilo; milho a 48000 o saco e, sobretudo, tranqui-
lidade completa na execucdo do seu contrato.

E hoje? Recebendo metade do que recebia por preco
de passagem, dispende o triplo e mais, pagando burros a
200$000; alfafa a 1208000 e mais; carros, que custavam
1:8008000 por 4:5008000, ¢ assim por diante.

Nao obstante todas estas desanimadoras condicdes, a
Companhia, procurando sempre sustentar a bda fama e
tradicdes de sua predecessOra, nunca se negou a sacri-
ficios para bem servir ao publico. A prova ai estd nésse
tentamen colossal da substituicdo pela eletricidade do seu
motor atual, tentamen diante do qual tantos tém re-
cuado” .







ELETRIFICACAO DE OUTRAS LINHAS
DA CIA. JARDIM BOTANICO —
AMPLIACAO DA USINA GERADO-
RA DA RUA DOIS DE DEZEMBRO.

Em principios de 1893, por motivo das fortes ressa-
cas na baia de Guanabara, invadindo o mar toda a orla li-
toranea, ficou suspenso, durante alguns dias, o trafego
dos bondes elétricos na linha do Flamengo. Queimaram-
se as bobinas de alguns carros e, nao havendo aqui pes-
soal habilitado para fazer o consérto, viu-se a Companhia
obrigada a mandar buscar nos Estados Unidos um ope-
rario especializado nésse servico (™).

Nésse mesmo ano, desejando dar maior expansido a
tracdo elétrica, estendendo-a pela rua do Catéte até o
largo do Machado, contraiu a Companhia um empréstimo,
em “bonus”, de 1.000 contos de réis, no Banco da Repu-
blica do Brasil (escritura de 10 de junho de 1893, lavrada
no Cartério do 3.° Oficio), hipotecando todo o material
fixo e rodante pelo prazo de 15 anos, juros de 7% ao

ano.

A 18 de outubro comegaram as obras de ampliacido da
usina elétrica situada na rua Dois de Dezembro e para
descongestionar o local, tratou-se, desde logo, de transfe-
rir para as estagées do largo dos Ledes e de Copacabana
todos os animais que serviam nessas linhas.

(17¢) Frequentemente, a Companhia informava ao publico que
nao haveria bondes elétricos em determinados dias, “devido & ne-
cessidade de parar com as maquinas, a fim de se proceder & lim-
pésa das caldeiras”.

e e e s

S
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Foram, entdo, instaladas na usina mais as seguintes
maquinas: uma bateria de caldeiras do fabricante Babcock
& Wilcox com a forca de 292 cavalos; uma maquina a
vapor tipo MacIntosh Seymour & Cia. com a forca de 200
cavalos; dois geradores de eletricidade dos fabricantes
Thompson Houston International Electric Co. com a forga
de 62 kilowatts cada um, conjugados por correia. O com«
bustivel era o carvao Cardiff, que a Companhia comprava
a 353000 a tonelada (17%).

Ainda nesse més, foi feita uma encomenda a Thomp-
son Houston, de Nova York, de mais 10 carros elétricos,
iguais aos da ultima encomenda, pelo preco de 750 ddlares
(o cambio ja estava a 53$000) .

No dia 12 de maio de 1894, as 9 horas da noite, foi
feita a experiéncia da tracdo elétrica na rua do Catéte.
Presentes o Dr. Anisio Salathiel Carneiro da Cunha,
Comendador Malvino Reis e o Coronel Candido Alves
da Silva Porto, respectivamente diretores e gerente da
Companhia; Drs. Vieira Souto e Arthur Araripe, repre-
sentantes da Prefeitura; Dr. Cordeiro da Graca, Dr. Car-
los Sampaio e outros cavalheiros, partiu do largo do Ma-
chado o carro-miquina, levando a reboque trés carros
comuns, sendo esta novidade recebida com grandes aplau-
sos pelo publico.

Conduziram os quatro carros cérca de 40 passageiros
cada um e a viagem do largo do Machado ao largo da Ca-
rioca, e vice-versa, foi feita em apenas 40 minutos, néo
obstante as muitas paradas em caminho para receber e
deixar passageiros.

Ao regressar o combodio ao largo do Machado, os en-
genheiros da Prefeitura cumprimentaram a diretoria da
Companhia por mais €sse melhoramento para a cidade.
No dia seguinte, foi aberto o trafego regular, pelo Catéte,
com os bondes elétricos.

(175) Em abril de 1898 o preco do carvao subiu a 1003000 a
tonelada.
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Posteriormente, resolveu a Companhia estender a tra-

cdo elétrica as linhas da rua Pedreira da Candelaria (1)
e Laranjeiras, esta ja trafegada até as Aguas-Férreas e,
para poder levar a efeito ésse empreendimento, contraiu,
em janeiro de 1895, com o mesmo Banco da Republica,
um empréstimo adicional de 500 contos.

Ainda sob a direcdo do engenheiro James Mitchell fo-
ram, desta vez, instaladas as seguintes méaquinas na usi-
na da rua Dois de Dezembro: uma bateria de caldeiras
também dos fabricantes Babcock & Wilcox, com a foérca
de 292 cavalos; duas maquinas tipo “Ideal”, dos fabrican-
tes Harrisburg Foundry & Machine Works Co., com a
forca de 350 cavalos cada uma; dois geradores multipola-
res, dos fabricantes General Electric Co., de 200 kilo-
watts cada um e diretamente conjugados aos proprios
eixos das méquinas a vapor supramencionadas.

No dia 8 de fevereiro de 1896 ficou terminado o ser-
vico de transformacio para tracao elétrica, com assenta-
mento de trilhos, colocacdo de postes e fios e calcamento,
no ramal das Laranjeiras. Feitas as devidas experién-
cias, as quais assistiu o engenheiro fiscal do Govérno, foi
dada 3 Companhia a devida permissio para trafegar com
0s bondes elétricos nessa linha. Em vista disso, resol-
veu a diretoria inaugurar a tragdo elétrica nesse ramal,

no dia seguinte, como ainda autorizar a venda de 100 ani-
mais, por desnecessarios.

Trés meses depois, a 9 de abril, foi também inaugu-
rada a eletrificacdo da linha da rua Pedreira da Candelé-
ria.

Passou, entdo, o trafego a ser feito, em tddas essas
linhas, com um, dois e trés reboques. Contava, entdo, a
Companhia com 25 carros elétricos.

(176) Atual rua Bento Lisbda.







A REVOLTA DA ESQUADRA EM 1893
— TRANSTORNOS AOS SERVICOS
DA CIA. JARDIM BOTANICO.

Na noite de 5 para 6 de setembro de 1893, o Contra-
Almirante Custédio José de Melo, que havia sido Ministro
da Marinha, dirigiu-se para bordo do couracado “Aquida-
ban”, fundeado na bahia de Guanabara, e desfraldando
¢ seu pavilhdo, proclamou a revolta contra o govérno do
Marechal Floriano Peixoto.

Em poucas horas, Custodio de Melo e seus companhei-
ros ficaram inteiramente senhores da situacdo. Além do
couracado “Aquidaban”, apoderaram-se os revoltosos do
cruzador “Republica”, de dois torpedeiros, o “Iguatemi”
e o “Marcilio Dias”, e varios outros navios, alguns dos
quais mercantes. As guarnicoes nestes navios consti-
tuiam céreca de 1.200 homens.

Na manha seguinte, ao acordar, viram-se os habi-
tantes do Rio de Janeiro dominados por uma esquadra
revoltosa, bem comandada. Pelos chefes revolucionirios
foi, entdo, enviada ao Marechal Floriano uma mensagem,
exigindo a entrega do Govérno, dentro de curto prazo.
Este ndo se intimidou e mandou uma resposta enérgica,
a0 mesmo tempo que tomou as medidas necessarias para
acudir & emergéncia.

Por alguns dias Custodio José de Melo se absteve de
qualquer acdo para ndo danificar a cidade, que estava a
mercé dos seus canhles; mas, como as fortalezas come-
cassem a atirar sObre os seus navios, no dia 13, comecou
éle a bombardear o litoral. O fogo dos navios concen-
trava-se principalmente nas fortalezas, arsenal e edifi-
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cios publicos, mas, como era inevitavel, houve danos nas
propriedades particulares, causados pelas granadas.

O segundo bombardeio, no dia 22, causou ainda maio-
res estragos na cidade. O Govérno, porém, mantinha-se
firme, recusando-se a tratar com os rebeldes.

Poucos dias depois, o Contra-Almirante Luiz Felipe
Saldanha da Gama, diretor da Escola Naval, também ade-
riu aos rebeldes, tendo antes lancado um manifesto ao
povo. A éste manifesto respondeu Floriano com um de-
creto considerando Saldanha da Gama desertor e traidor
a patria.

Todos éstes tristes e deploraveis acontecimentos in-
cutiram no adnimo da populacido carioca o susto e o terror
e produziram o éxodo das pessdas residentes de preferén-

ia nos bairos do Catéte, Laranjeiras e Botafogo, servidos
pclas linhas da Cia. Jardim Boténico.

Os seis meses de revolta (177) causaram, dessa forma,
sérios transtdrnos aos servicos da Companhia e os mais
desastrosos efeitos sébre a sua receita, ndo s6 devido & mo-
dificacdo do horario dos carros, que reduziu extraordina-
riamente o nimero de viagens, por terem os bondes de per-
correr a zona mais exposta aos f6gos cruzados dos revol-
tosos, como pelas passagens gratiitas, requisitadas pelo
Ministério da Guerra, a iniimeros oficiais e soldados que
acudiam aos pontos ameacados em defésa da legalidade.

His, a titulo de curiosidade, um dos bilhetes escritos
apressadamente pelo gerente da Companhia, Cel. Candido
Alves da Silva Poérto, a diretoria da emprésa, no dia 15 de
outubro de 1893:

“Levo ao conhecimento de VV.EE. que, no dia 14 do
corrente, as 9 horas mais ou menos da manha, estando eu
em Copacabana, apresentou-se-me um alferes com o uni-
forme da Escola Militar, comunicando que, por ter-se afrou-

(177) A revolta terminou no dia 13 de marco de 1894 com a
retirada de Saldanha da Gama, seus oficiais e pracas, para bordo
dos navios “Mindélo” e “Afonso de Albuquerque”, da Armada
Portuguésa”.
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xado a parelha de cavalos que conduzia um canhao Krupp,
da Escola Militar para aquéle ponto, tinha resolvido en-
gatar o mesmo canhfo na retaguarda de um bonde nosso
e, efetivamente, ali chegou o aludido bonde, momentos de-
pois, rebocando a peca. Como estivesse a vista um va-
por, que se supunha pertencer &4 esquadra revoltada, re-
quisitou ainda o mesmo oficial, primeiro uma parelha para
levar o canhfo até 3 praia e, depois, outra para leva-lo
até a Capela e dai ao Arpoador.

Ao anoitecer fui pessoalmente ao local e fiz recolher
as duas parelhas a cocheira da Companhia, deixando o
canhdo com a respectiva guarnicdo no forte da Capela”.
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A CIA. JARDIM BOTANICO EM 1893 —
OUTROS FATOS OCORRIDOS DU-
RANTE ESSE ANO.

Além dos fatos e ocorréncias j4 narrados nos capi-
tulos anteriores, ha ainda a assinalar, no ano de 1893:

— Em janeiro, foi criada a Caixa Beneficente dos
Empregados da Cia. Jardim Botanico, custeada mediante
uma porcentagem minima (1%) deduzida dos vencimen-
tos dos empregados e reforcada com o produto das mul-
tas pagas pelo pessoal. O seu fim principal era so-
correr os empregados, quando doentes ou acidentados em
servico. Pouco depois, além de servicos médicos e far-
macéuticos, a Caixa passou a conceder também auxilio
pecunidrio, em casos de enfermidade e de falecimento.

— A 20 do mesmo més, foi iniciado o servigco de hon-
des bagageiros para Copacabana. O primeiro carro par-
tiu do largo da Carioca as 11,30 h., e o segundo, de Co-
pacabana, as 12,40 h.

Y

— A 16 de abril, a Companhia comunicou & “Gazeta
de Noticias” ser falsa a noticia publicada a respeito de
assaltos no interior do tinel de Copacabana. “Nenhum
carro foi assaltado e nenhum condutor roubado. O tinel
é bem iluminado durante toda a noite e vigiado por dois
empregados. Fica, assim, desfeita a méi impressao cau-
sada pela noticia, inventada por quem parece nio vér com
bons olhos o grande desenvolvimento, progresso e fre-
quéncia de passeiantes que tém ido aquele belo arrabalde,
o melhor e o mais aprazivel da cidade do Rio de Janeiro”.
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— Em maio, a Companhia concedeu autorizacdo ao
Coronel Antdnio José da Silva para trafegar, na linha de
Copacabana, até a cidade, um vagio de sua propriedade,
destinado ao transporte de peixe, mediante o preco de
108000 por viagem, ficando, porém, entendido “que tal
autorizacdo seria cassada no dia em que fosse verificado
que o dito vagio estivesse transportando objetos alheios
a concessdo, ou que o peixe nio fosse de propriedade do
Sr. Coronel”.

— Em junho, a Companhia pediu providéncias a
Policia contra o abuso cometido pelos vendedores de ba-
las que, em grande nimero, aglomeravam-se, dia e noite,
no largo do Machado, em frente & estacdo de bondes, e ai
tomavam de assalto as plataformas e estribos dos carros,
atropelando tudo e a todos e, o que era pior, fazendo in-
suportavel algazarra (7).

— Em consequéncia das constantes interrupcoes no
trafego elétrico, recém-inaugurado na linha do Flamengo,
o publico e a imprensa mostraram certo desfavor contra
o novo sistema, a ponto do Dr. Arthur Araripe, enge-
nheiro-fiscal, mandar suspender o trafego, até que a Com-
panhia pudesse garantir a regularidade do servico.

Esta, porém, justificou perante o Dr. Araripe, que
tais interrupcdes ndo provinham de defeitos nas suas méa-
quinas, nem de relaxamento da sua parte, mas eram de-
vidas & queda de cabos telegraficos e telefonicos sdbre os
seus fios transmissores.

Apds uma visita & usina da Companhia, em que pro-
cedeu a rigoroso exame das mdaquinas e aparélhos, mani-
festou ésse engenheiro plena satisfacio pelo seu estado e

(175)  Por diversas vézes a Companhia se dirigiu & Policia, pe-
dindo providéncias contra a pritica abusiva e perigosa désses me.
ninos que, a pretéxto de venderem balas ou bilhetes de loteria, brin-
cavam nos estribos e trazeiras dos bondes, atropelando os passa-
geiros, impedindo as senhoras de entrar nos carros e retirando
objetos porventura esquecidos nos bancos. Em 1901, ésses deso.
cupados divertiam.se, no largo da Carioca, desengatando os rebo-
gues dos elétricos.
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perfeicdo, ordenando, por isso, a suspensao daquela me-
dida. E, para evitar a queda dos cabos telegraficos e
telefonicos sobre os da Companhia, determinou a coloca-
cdo de rédes protetoras sobre os fios transmissores desta,
o que foi feito, diminuindo, désse modo, sensivelmente,
as interrupcdes no trafego dos bondes elétricos.




INAUGURACAO DOS RAMAIS DA
IGREJINHA E DO LEME E DO PRO-
LONGAMENTO DA LINHA DE IPA.
NEMA — O BARAO DE IPANEMA
PAGA AS DESPESAS DOS FESTE-
JOS.

A 8 de abril de 1894, inaugurou-se o primeiro trecho
do ramal da Igrejinha, entre as estacoes do Barroso e de
Ipanema (1%9).

As 8 3/4 da tarde saiu do largo do Machado um bonde
especial com os membros da diretoria e conselho fiscal
da Cia. Jardim Boténico e do Banco da Republica do Bra-
sil, com o Dr. Arthur Araripe, engenheiro-fiscal da Pre-
feitura, acionistas daquela Companhia, representantes da
imprensa e diversos convidados.

Este bonde parou na praca Barao de Santa Leoca-
dia (%), cujo terreno, medindo 50 metros em cada face,
fora doado gratuitamente & Municipalidade pelo Sr. José
Luiz Guimardes Caipora. De novo em movimento, foi
ao extremo da linha ja concluida e ai os passageiros subi-
ram ao alto do monte da Igrejinha, donde descortinaram *
o belo panorama.

Descendo, tomaram um pequeno bonde posto & dispo-
sicdo dos visitantes pelo Coronel Antonio José da Silva, o

(179) A primeira destas estacdes ficava na esquina da rua Si.
queira Campos com o lado fmpar da av. N. S. de Copacabana e
a segunda na esquina desta mesma avenida (lado par) com a antiga
rua Ipanema, hoje Barao de Ipanema.

(180) TFicava na esquina da rua Bolivar com o lado impar da
av. N. S. de Copacabana. No local acha.se hoje o Cinema Roxy.
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qual, deslisando sObre trilhos portateis, colocados ali na
véspera, foi até a bela praia do Arpoador, margeando os
terrenos destinados ao prado da sociedade Copacabana-
Sport, que também pretendia construir naquela praia um
grande estabelecimento de banhos.

De regresso, a diretoria da Jardim Botanico ofereceu
um bem servido jantar aos seus convidados, no restau-
rante da praca Coronel Malvino Reis (%), que se achava
iluminada a luz elétrica e em cujo coréto tocava uma banda
de musica. '

Entre esta praca e a do Bario de Santa Leocadia, fo-
ram colocadas barricas de alcatrdo com lenha, para ilumi-
narem a linha durante a noite e, nesta ultima praca, or-
namentada com plantas, bandeiras e balGes venezianos e
iluminada a luz elétrica, foi construido um coréto onde
tocava outra banda de musica. As 9 horas da noite ardeu
variado fogo de artificio.

Uma semana depois, no dia 15, foi oficialmente inau-
gurado ésse ramal. Pouco antes das 3 horas da tarde,
partiram do largo da Carioca cinco bondes especiais: no
da frente ia a banda de misica do 5.° batalhdo da Guarda
Nacional e nos seguintes o prefeito, Coronel Henrique Va-
ladares, e seu oficial de gabinete, Cap. Braga Torres, o
presidente do Conselho da Intendéncia, Dr. Maia Lacerda,
os intendentes Bustamente S&, Lins e Vasconcelos, Leite
Borges, Candido Benicio, Benedito Hipdlito e Alfredo Bar-

(181) Atual praca Serzedelo Corréa. A 21 de agdsto de 1894,
a Cia. Jardim Botanico assinou com os cidaddos Augusto Queiroz,
José Ribeiro da Silva e Gaspar da Cunha um contrato, pelo qual
lhes foi cedida esta praca para nela estabelecerem uma feira fran-
ca, durante o prazo de 6 meses. Nas noites de feira, a praca seria
iluminada a gds. Em volta, deveriam os concessionarios construir
barracas e, no centro, um teatrinho de bonecos para criancas, um
circo de cavalinhos de pau e trés corétos para musica. Todos os
domingos fariam tocar duas bandas de mtsica e queimar, pelo me-
nos, 12 pecas de fégos de artificio. No fim de cada més, os con,
cessionarios entregariam 309 dos lucros liquidos para a Caixa Be-
neficente dos Empregados da Companhia. Findo o prazo da con-
cessdo, reverteriam para a Companhia os trés corétos acima re.
feridos e ainda os mastros de bandeiras e galhardétes que servis-
sem para enfeitar a praca.
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celos, o Dr. Cesario de Melo, o engenheiro da Intendéncia,
Dr. Paula Freitas, representantes de diversas classes so-
ciais, da imprensa e algumas senhoras.

Ag 4 horas chegaram os bondes ao ponto terminal,
proximo a Igrejinha. Depois de percorridos os arredores,
dirigiram-se todos ao consistério da igreja, onde foi ser-
vido um “lunch”, no qual se trocaram diversos brindes,
sendo o primeiro do Dr. Anisio Salathiel Carneiro da
Cunha, recém-eleito presidente da Cia. Jardim Botanico,
as senhoras e cavalheiros presentes; em seguida, fo-
ram saudados o Prefeito, a Intendéncia, a diretoria da
Companhia e seu gerente Coronel Silva Porto e, ainda, o
Bardo de Ipanema e o Coronel Antoénio José da Silva, que
tanto se esforcaram pelo desenvolvimento do novo bairro;
depois, & imprensa e ao “incansavel Coronel Malvino Reis”,
sendo o udltimo brinde feito pelo Dr. Anisio Carneiro da
Cunha ao Vice-Presidente da Republica em exercicio na
Presidéncia, Marechal Floriano Peixoto. Depois déste
brinde, foi lida a ata da inauguracdo, que foi assinada por
quase todos os presentes.

Pouco depois das 6 horas, retiraram-se os convidados,
chegando & cidade antes das 8 horas da noite.

O “lunch” a que nos referimos acima fora encomen-
dado na Confeitaria Pascoal, tendo custado & Companhia
1:2508000 e os fégos de artificio, fornecidos pelo fogue-
teiro Carvalho, 2508000. Havendo, porém, o Bardo de
Ipanema concorrido, alguns dias depois, com a quantia de
1:5008000 para os festejos dessa inauguracdo, ficou a
Companhia exonerada de tais despésas, pelo que foram
apresentados a S. Excia. o Sr. Bardo os agradecimentos
pelo “tocante gesto”.

Eis o que a respeito da construcao do ramal da Igre-
jinha constou do relatério de 1894 da Cia. Jardim Bota-
nico:

“Ponderam alguns acionistas que Copacabana é um
deserto arenoso, sem habitacdes nem moradores.
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Mas é incontestavel que as duas praias da Copaca-
bana e do Arpoador sdo dotadas de um clima espléndido,
beijadas constantemente pelas frescas brisas do oceano,
que as constituem os dois grandes pulmdes por onde pode
respirar largo a populacdo desta Capital, na estacio cal-
mosa, em que € infelizmente dizimada pelas epidemiag pe-
riédicas e mortiferas.

A excecdo de um ou outro prédio bom, os mais sio
pequenas casas e pobres choupanas. E’, porém, um bairro
a se criar. Agora é que vao ter coméco as edificagoes
das melhores casas.

Dentro de um lustro, aqueles desertos de Saara, como
o qualificam, se converterdo em grandes povoacodes, para
onde afluird de preferéncia a populacdo desta cidade, na
estacdo calmosa, pela salubridade e amenidade do seu cli-
ma e a exceléncia dos banhos de mar, como se pratica nas
cidades de banhos da Europa”.

Seis anos mais tarde, no dia 15 de abril de 1900, foi
inaugurado o ramal] do Leme, desde a praca Coronel Mal-
vino Reis até o antigo ponto terminal na rua Gustavo Sam-
paio, esquina da rua Tomé de Souza (*82). A sociedade
musical “Flor de Botafogo”, para honrar o acontecimento,
tocou, no ponto terminal, as melhores pecas do seu reper-
tério. A noite, houve iluminacio elétrica, um grande
baile popular ao ar livre e vistoso fogo de artificio.

No ano seguinte, a 28 de agdsto, foi também entregue
ao trafego publico o prolongamento da linha de Ipanema,
no trecho construido até a rua Bulhdes de Carvalho, an-
tiga rua da Divisa.

(182)  Atual rua Aurelino Leal.



TREMENDA EXPLOSAO NA USINA
GERADORA DA RUA DOIS DE DE-

ZEMBRO — INTERROMPIDO O
TRAFEGO DOS BONDES ELETRI-
COS.

Na noite de 31 de dezembro de 1897, os foguistas em
servico na usina elétrica da rua Dois de Dezembro alimen-
tavam, como de costume, as fornalhas das caldeiras, cujo
grau de temperatura era elevado. Os dinamos giravam
vertiginosamente, distribuindo eletricidade pelos conduto-
res respectivos.

O engenheiro-chefe da usina, Sr. ¥. J. Robinson, fa-
zia a sua inspecdo habitual e, zeloso no cumprimento dos
seus deveres, dava ordens, examinando aqui e ali os tra-
balhos.

Precisamente as 9 1/4, medonha detonacdo retumbou
pelos ares, saturando o ambiente de fumaca e vapor. Es-
tabeleceu-se terrivel confusdo. Operarios e foguistas fu-
giram amedrontados, desesperadamente, como loucos. Ime-
diatamente, com enorme estrépito, desabou a parede dos
fundos da usina. Explodira a caldeira!

O engenheiro Robinson que, na ocasifo, lubrificava
uma peca, ao ouvir o estampido, recuou assombrado e, ra-
pido, afastou-se, indo ocultar-se atrds de um dinamo, aga-
chado. Foi a sua salvacéo, pois no lugar onde se achava
acabara de cair grande fragmento da cumieira. Mesmo
assim, um tijolo atingiu-o, ferindo-o no rosto.

Polias e rodas desmontaram-se, contundindo trés ho-
mens que trabalhavam na ocasido. Na usina havia 4 cal-
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deiras. A explosdao deu-se na de n.° 1, por sinal a mais
nova, estando em uso havia apenas um ano.

Um foguista, Augusto José Goncalves, media a pres-
sao dessa caldeira, quando se deu a explosdo. O misero
foi arrojado longe, j4 morto, com o corpo completamente
carbonizado e os membros contorcidos. Parece que o in-
feliz, ao sentir-se queimado, pode ainda murmurar algu-
mas palavras, pois os seus labios estavam entreabertos
e a fisionomia exprimia dor.

Logo ap6s o desastre, foi chamado o Corpo de Bom-
beiros, de vez que a caldeira, ao explodir, espalhara enor-
me brazeiro.

Na rua Dois de Dezembro era indescritivel o panico.
Todas as janelas se apinharam de curiosos. Mulheres,
homens e criancas, em gritos desesperados, corriam por
toda a rua. Eram as familias dos operarios da usina que
residiam nas imediacées.

Chegou logo uma férca de policia, que impediu a aglo-
meracdo em torno do local do desastre.

Os valentes bombeiros puzeram-se em acdo, dominan-
do em pouco tempo o fogo, que j& se propagava com certo
incremento.

No interior da usina o aspecto era desolador. Quase
as escuras, cumieira e parede por terra, rodas quebradas
e polias partidas, dinamos caidos, montes de pedras e ti-
jolos e, de quando em quando, atravessando o longo saldo,
surgia, negro de carvao, um operario munido de uma luz
bruxoleante, a cata do maquinista Joaquim Lourenco da
Silva, que desaparecera.

As 1014 da noite foi tirado de perto da caldeira, por
alguns de seus companheiros, o cadaver do operario, que
tinha a pele a desprender-se do corpo e a roupa completa-
mente queimada.

As 11 horas retirou-se o Corpo de Bombeiros.
La féra, os bondes elétricos, pejados de passageiros,
trafegavam normalmente, quando, de sibito, estancaram
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todos, ficando interrompido o trafego, desde o largo da
Carioca até o do Machado.

A Companhia, porém, foi pronta em reparar os efei-
tos imediatos do terrivel acidente e, em menos de uma
hora, féz sair para todos os pontos da linha numerosas
parelhas de muares, que tomaram os bondes de combbio
para continuar o servico. Os bondes elétricos, assim pu-
xados por algumas dessas parelhas e & forca de bracos,
foram levados para os desvios ou rebocados para a estacéo
do largo do Machado, de modo que, pouco depois, conti-
nuou o trafego pela tracio animada (182).

O ex-chefe da casa de méaquinas, David Atkins, que
havia sido despedido do emprégo as 4 horas daquela tar-
de, achava-se, na ocasido do sinistro, jantando com um
amigo na pensiao Vitoria, onde residia. Convidado a com-
parecer a delegacia da 13.2 Circunscricdo para dar expli-
cacoes a respeito do desastre, ali compareceu e prestou o
seu depoimento. Mas nada se apurou contra éle.

Além do engenheiro Robinson, ficaram feridos o ele-
tricista Henry Kreiss, o enrolador Henry Barton e varios
outros empregados. O eletricista, devido & gravidade do
seu ferimento, foi recolhido ao Hospital da Misericérdia e
os demais retiraram-se para as respectivas residéncias.

No dia seguinte, pela manhd, impressionava triste-
mente o aspecto daquele montao de escombros, onde, pou-
cas horas antes, palpitava todo um febril trabalho de me-
cénica e eletricidade.

Telhado, engradamentos de madeiras, paredes, enca-
namentos de vapor haviam saltado em pedacos, quebrados
e retorcidos, como se fossem frageis objetos.

A caldeira de 148 c.v. em que se produziu a explosao
era de ferro batido na sua maior extensdo, com a parte
superior, por justaposicao, em ferro fundido. A explosao
deu-se em consequéncia da rutura da calota de ferro fun-

(183) Interompida inteiramente a tracdo elétrica, viu.se a
Companhia obrigada a comprar cérca de 100 animais, tendo pago o
preco exagerado de 2008000 cada burro, atendendo as urgéncias do
momento.
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dido da camara de vapor, onde talvez houvesse alguma
falha de fundicao ou em virtude de pancada por qualquer
choque no embarque ou mesmo a bordo, de que ninguém
se tivesse apercebido.

Esse gerador de vapor foi arrojado a cérca de 15 me-
tros de distancia de seu assentamento natural e — o que
é surpreendente — caiu em posicdo diametralmente in-
versa de sua colocacio.

Os estilhacos da parte explodida e o vacuo estabeleci-
do é que deram lugar a todos os outros prejuizos. O re-
16gio da usina, destruido pelo choque dos estilhacos, mar-
cava a hora exata do sinistro: 9 horas e 15 minutos.

A explosdo nao danificou somente a parte em que es-
tavam as diversas caldeiras a vapor, mas atingiu igual-
mente o salao dos dinamos e aparélhos elétricos. Déstes,
s6 escaparam os dinamos velhos que funcionavam por
meio de correias; os maiores e mais modernos ficaram
muito danificados, senfdo de todo inutilizados (84).

Antes mesmo do fim de janeiro, porém, a Companhia
deu coméco as obras de reparacdo da usina, de féorma que,
em meiados de fevereiro, atendendo & urgéncia devida aos
festejos do Carnaval e & vista das necessarias experiéncias
feitas pelos técnicos da Companhia, com a assisténcia da
diretoria e da geréncia, e, bem assim, depois dos necesséa-
rios exames oficiais de prova de pressao hidriulica pro-
cedida por uma comissdo de profissionais nomeada pelo
Govérno (%5), foi recomecado o trafego elétrico com as de-
vidas cautelas, entrando em circulacdo apenas o numero
de bondes que comportassem as respectivas maquinas e
caldeiras, & medida que fossem sendo reparadas.

Somente em fevereiro de 1899 é que ficaram comple-
tamente reparadas as avarias.

(18¢) A Cia. Jardim Botanico recebeu, mais tarde, das diver-
sas emprésas onde estavam seguradas as instalacdes, a indeniza.
cdo de 80:000%000.

(185) A comissdo de profissionais nomeada pela Diretoria de
Obras da Prefeitura para examinar o estado das caldeiras era cons.
tiuida dos engenheiros André Gustavo Paulo de Frontin, Carlos Con.
rado de Niemeyer, Gustavo Adolfo da Silveira e Adolfo Aschoff.

—= )



O CONTRATO ADITIVO DE 1899 CE-
LEBRADO ENTRE A PREFEITU-
RA E A CIA. JARDIM BOTANICO
— AS PASSAGENS “DIRETAS” E
DE “IDA E VOLTA”.

A 30 de novembro de 1898, o Decreto Municipal n.°
640 ('%%) concedeu a Cis. Jardim Botanico modificacido
de algumas cldusulas do seu contrato de 30 de agdsto de
1890.

De acordo com essa lei, deveria a Companhia, no prazo
de 20 dias, declarar & Prefeitura se aceitava ou n2o as
condicdes ali estabelecidas: aceitas, entrariam em execu-
¢ao dentro em 60 dias; recusadas, ficaria sem eieito a
lei, continuando em vigor o primitivo contrato.

Reuniram-se os diretores da “Jardim Botlnico” e,
ap6s demorada discussdo, resolveram aceitar as condicdes
estabelecidas no mencionado Decreto.

Assim, a 23 de janeiro do ano seguinte, foi lavrado
o contrato aditivo ao de 1890, assinando-o o novo prefeito,
Dr. José Cesario de Faria Alvim, e o presidente da Cia.
Jardim Boténico, Dr. Arthur Getalio das Neves.

Além de um consideriavel aumento de viagens no ho-
rario dos carros (1%7), o novo contrato instituiu o sistema

(186) O Decreto n.° 640 foi promulgado pelo presidente do
Conselho Municipal, Dr. Tertuliano da Gama Coelho, em virtude
da rejeicio do veto opdsto pelo Prefeito, Dr. Ubaldino do Amaral
Fontoura.

(187) . Estavam, entdo, empregados no trifego diario 100 car-
ros de diferentes classes, sendo 25 elétricos e 75 de tracdo animal.
Foi nésse ano que a Cia. Jardim Botinico comec¢ou a aceitar antn.
cios no interior dos bondes. Os primeiros reclames foram da cer-
veja “Franciskaner Bran” (Munchen-escura), da Brahma.
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das passagens “diretas” em determinadas horas do dia,
introduziu diversas alteracdes nos precos das passagens
e permitiu os cupons de “volta”. '

Estabeleceu, ainda, que, se, no fim de 10 anos, a Com-
panhia ndo tivesse generalizado o emprégo da eletricidade
em todas as suas linhas, ficaria ela obrigada a pagar 3
Municipalidade, de uma s6 vez, a quantia de 1.500:0008,
independentemente da prestacio anual de 180:0008, devi-
da até se extinguir o prazo da concessio.

Outrossim, determinou o novo contrato que, uma vez
construido pela Municipalidade e entregue ao trafego pfi-
blico o tunel do Leme (**®), a Companhia ndo soOmente
prolongaria a linha da rua da Passagem até encontrar o
ramal do Leme, como também entregaria & mesma Muni-
cipalidade, para uso e gozo publicos, o tinel da Real Gran-
deza (*%9) e, bem assim, a faixa de terreno, na extensio
de 320 metros, que possuia em Copacabana, entre a tra-
vessa Santa Margarida e as proximidades da abertura do
lado sul désse tunel, desapropriada & vitiva Barroso.

A 26 do mesmo més de janeiro de 1899, todos os jor-
nais publicaram ¢ novo horirio das viagens e um longo
“Aviso”, tendente a esclarecer o futuro sistema de co-
branca das passagens. Mas ninguém entendeu coisa al-
guma, o que féz com que o gerente da Companhia, Coronel
Silva Poérto, publicasse nos jornais do dia imediato a se-
guinte nota:

“Chegando ao conhecimento da administracio da
Companhia Ferro-Carril do Jardim Botadnico que nfo tem
sido bem compreendido, tanto o horario suplementar, como
0 aviso relativo ao novo regime de cobranca de passagens

(188) Conhecido antigamente por Tunel Novo, teve durante
algum tempo o nome de Coelho Cintra. Depois, passou a chamar.
se tunel Carioca. Atualmente, os dois tineis do Leme chamam-se
de um lado Marques Porto e de outro Coelho Cintra (Vide também
nota n.c 192, adiante).

(189) Chamou-se, a principio, tinel da Copacabana. Com a
abertura do do Leme, ficou conhecido como tunel Velho. Hoje
tem a denominagido de Aladér Prata.
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instituido pelo contrato celebrado a 23 do corrente entre a
Prefeitura e a Companhia, esta geréncia apressa-se a dar
as necessarias explicagoes:

O horario suplementar publicado refere-se tinicamen-
te as viagens acrescidas que a Companhia estabeleceu;
estas viagens sdo intercaladas as outras ja criadas pelo
horario antigo, havendo, portanto, efetivamente um acrés-
cimo de mais de 300 viagens didrias. A intencdo da Com-
panhia, publicando Unicamente o horario suplementar, foi
exatamente tornar bem claro o nimero de viagens acres-
cidas.

A regra, derivada do contrato, de s6 receberem pas-
sageiros de viagem inteira os carros das linhas do Jardim,
Gavea, Copacabana, Igreja e Leme, das 3 as 7 horas da
tarde, na ida da cidade, foi precisamente com o inttito de
garantir os lugares dos passageiros das grandes distan-
cias, para que ndo sejam ocupados pelos de menor distan-
cia, ja aquinhoados com um grande aumento no nimero
de viagens nos seus carros respectivos.

Os cupons de “volta” garantem ao passageiro o di-
reito de transitar em todos os carros da Companhia, nas
linhas de preco de passagens equivalente ao mesmo cupon
e em qualquer dos dois intervalos instituidos, isto é, entre
4 e 9 horas da manha e entre 8 e 7 horas da tarde.

Na segunda-classe ndo ha aumento algum no preco de
passagem, em qualquer hora do dia, desde que o passa-
geiro tome um bilhete de ida e volta”.

Nésse dia 27 — véspera de entrar em vigdr o novo sis-
tema — estando a Companhia ji aparelhada com todo o
material necessario e o pessoal devidamente instruido, fo-
ram os seus diretores procurados pelo 2.° Delegado Auxi-
liar e pelo Delegado da 7.2 Circunscricao, que, da parte do
Chefe de Policia, Dr. Jodo Batista de Sampaio Ferraz,
vinham expdr as razoes da conveniéncia que havia em se
adiar, por alguns dias, a execucio daquele novo sistema,
a fim de nio coincidir a sua iniciagdo com os dias de or-
ganizacdo das mesas eleitorais e da eleicdo dog Intendentes

e e e St e
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Municipais, “em que a Policia nio poderia ter muita li-
berdade de acdo para auxiliar a Companhia na execugio
do seu contrato, caso isso f0sse necessario, por poder pa-
recer que qualquer medida policial para éste fim visassse a
confusdo eleitoral”.

Os diretores da Companhia, porém, fizeram ver adgque-
las autoridades a impossibilidade material em que se acha-
vam de aceder aos louvaveis desejos do Chefe de Policia.
Por um lado, a data de inicio do novo regime era taxativa
na lei que autorizara a revisdo do contrato e, por outro, a
Companhia, nem que quizesse, ndo poderia fazer, a partir
do dia 28, a cobranca das passagens pelo antigo sistema,
pois ja nem possuia material adequado a tal sistema, que
fora todo substituido pelos novos cupons e bilhetes, como
puderam constatar, por inspecio prépria, as autoridades.

Diante dos escriipulogs da Policia, a diretoria garan-
tiu as autoridades que nZo teria necessidade de recorrer
20 seu guxilio, pois contava com a indole ordeira e o espi-
rito de justica da populacdo, além das recomendacdes po-
sitivas dadas ao pessoal para ter todas as atencdes e fole-
rancia para com os passageiros, até que fossem suficiente-
mente conhecidas por éles as disposicées do novo contrato,
na parte concernente as passagens. Satisfeitas com essas
explicacdes, retiraram-se as autoridades.

No dia seguinte entrou em execucdo o novo sistema
de cobranca das passagens. Nada houve de anormal, a
ndo ser a esperteza de alguns passageiros em pagar ida
e volta e, com o bilhete da volta, entregue pelo condutor,
pagar, ato continuo, a passagem de outro passageiro, seu
companheiro. Como Gnico meio de evitar o abuso, a Com-
panhia féz carimbar nesses cupons, em letras bem gran-
des, a palavra “VOLTA”.

S



NOVO CONTRATO, EM 1900, ENTRE A
PREFEITURA E A CIA. JARDIM
BOTANICO — O EMPRESTIMO DE
8.000 CONTOS.

Decorrido pouco mais de um ano da assinatura do
contrato aditivo de 23 de janeiro de 1899, foi o Prefeito
autorizado pelo Conselho Municipal a entrar novamente
em acdrdo com a Cia. Jardim Botanico, para alterar di-
versas cldusulas da sua concessao.

O Decreto n.° 739, de 17 de marco de 1900, estabeleceu
as bases dessa reforma, cujas principais condicdes eram:

~- reducao do prazo de 10 anos para a generalizaco
do emprégo da <letricidade, estabelecido no contrato adi-
tivo de 1899, para: 2 anos, até o fim da praia de Botafogo;
3 anos, até o largo dos Ledes, Escola Militar (%) e Real
Grandeza (191), e 5 anos aos pontos terminais das demais
linhas;

— obrigacao da Companhia de abrir e entregar ao
transito plblico, dentro em 4 anos, o tlnel do Leme (1%?),

(1%0)  Atual praca General Tiburcio, na praia Vermelha.

(191) A estacio da Real Grandéza ficava no fim da rua do
mesmo nome, na curva logo antes da entrada do tdnel Aladr Prata
(lado par).

(192) Tfiste tdnel foi oficialmente inaugurado no dia 4 de mar-
co de 1906. No mesmo dia foram também entregues ao publico a
continuacdo da linha do Leme, no prolongamento da rua Gustavo
Sampaio até a antiga praca do Vigia, e a respectiva estacao no
ponto terminal da linha. Para a abertura désse tinel (lado da ei.
dade) a Cia. Jardim Botanico comprou da Sta. Casa da Misericér.
dia, em 5.2.1904, uma 4irea de 6.152 m?2, que fazia parte da chacara
do Asiloc de Sta. Maria, pelo prego de 3:0768, ou seja a razao de
500 réis o m=.




246 C. J. DUNLOP

com, pelo menos, 10 metros de largura por 6 de altura, fi-
cando, assim, desobrigada a Municipalidade da sua cons-
trucdo, conforme tinha sido estabelecido no mencionado
contrato aditivo;

— entrega imediata do tinel da Real Grandeza ao li-
vre transito publico, e nZo, tdo somente, quando fosse
aberto o do Leme, conforme também dispunha o contrato
aditivo (1), e

— prolongamento das linhas de bonde até a Vila Ipa-
nema (1), dentro em um ano.

Em troca dessas obrigacoes, teria a Companhia pror-
rogado o prazo da sua concessio por mais 30 anos, ou seja
até 31 de dezembro de 1960.

Reuniram-se os diretores da “Jardim Botanico” e,
apés detido exame de t6das as condicdes do Decreto, acha-
ram-nas aceitaveis, “pois bem conciliavam os harmonicos
interésses do publico e da Companhia”. O tnico obsta-
culo era a falta de dinheiro para a realizacdo de todas as
obras e servicos ali exigidos.

A 10 de abril, na assembléia geral dos acionistas, es-
pecialmente convocada para resolver o assunto, o presi-
dente da Companhia, Dr. Arthur Getialio das Neves, expli-
cou que a diretoria ja havia estudado, como lhe competia,
com a devida e acurada atencdo, o Decreto n.° 739, julgan-
do conveniente a sua aceitacdo. Como, porém, necessita-
va, ndo s6 de autorizacdo da assembléia geral para sua
aceitacdo, como também, e principalmente, dos meios ne-
cessarios a sua execucdo, solicitava fosse a diretoria au-
torizada a comunicar a Prefeitura a aceitacdo das condi-
coes do referido Decreto e a dar-lhe a devida execucao, e,
ainda, ficasse a mesma diretoria autorizada a confrair, no
pais ou féra déle, em moeda nacional ou estrangeira, um

(193) Por oficio de 1.° de junho de 1900, a Cia. Jardim Bo-
tdnico comunicou 4 Diretoria de Obras da Prefeitura a entrega do
ttinel da Real Grandéza (atual tinel Aladér Prata) ao livre transito
piiblico.

(19¢)  Atual bairro de Ipanema.
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empréstimo até o montante de 8.000 contos, diretamente
ou por meio de “debéntures”, podendo dar em garantia,
real de hipotéca os bens da Companhia. '

Submetida essa proposta a discussdo, falaram sobre
a mesma varios acionistas, sendo, afinal, aprovada. A
Companhia oficiou, entdo, ao Prefeito, comunicando-lhe a
aceitacao das condigdes do Decreto n.° 739.

Nésse interim, cai gravemente doente o Dr. Getulio
das Neves. Assumindo, interinamente, a presidéncia da
Companhia o seu diretor-secretario, Comendador Jodao Eu-
génio Emilio Berla, passou éste a conferenciar com o Pre-
feito e com o diretor de Obras da Prefeitura sobre as bases
do novo contrato decorrente do citado Decreto.

Pouco depois, ésses entendimentos tiveram que ser
suspensos, visto ndo desejar o Dr. Antoénio Coelho Rodri-
gues tomar resolucdo alguma, antes do Senado se pronun-
ciar sobre o preenchimento definitivo do cargo de Pre-
feito que vinha ocupando. Em maio, sendo confirmada
a sua nomeacio, foram reatadas as conferéncias com o Co-
mendador Berla, comparecendo a algumas delas o advoga-
do da Companhia, Conselheiro Antdnio Ferreiry Viana (*%5).

Depois de assentadas as bases do ajuste, a documen-
tacdo foi encaminhada ao Dr. José de Miranda Valverde,
no exercicio do cargo de Procurador dos Feitos da Fazen-
da Municipal, a fim de minutar e dar forma juridica ao
contrato.

Finalmente, a 25 de maio de 1900, foi 0 mesmo assi-
nado, representando a Companhia o Comendador Berla, por
continuar enfermo o Dr. Getulio das Neves (199).

Quanto ao empréstimo, foi éle lancado em 20 de julho,
por intermédio do corretor de fundos, C. M. Paulo Berla,
tendo sido de 8.000 contos, distribuidos por 40.000 obri-
gacoes (“debéntures”), do valor de 200$000 cada uma, ju-

(195) Desde marco de 1896, o Conselheiro Ferreira Viana to.
mara o patrocinio das causas da “Jardim Boténico”, mediante o
ordenado de 5008 por més.

(196) O Dr. Getilio das Neves restabeleceu-se em junho.
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ros de 8% ao ano, com amortizacio e resgate dentro de 33
anos. Destinou-se a resgatar a divida hipotecaria contraida
pela Companhia, no Banco da Reptiblica do Brasil, em 1893
(1.000 contos) e em 1895 (500 contos) ; a transformar o
sistema de tracdo animada pelo de tracio elétrica em tddas

as linhas, e a realizar os demais melhoramentos estipula-
dos no contrato de 25 de maio de 1900.




A CIA. JARDIM BOTANICO PROTESTA
CONTRA O PRIVILEGIO CONCEDI-
DO A “WILLIAM REID & CO.”
PARA PRODUCAO E FORNECI-
MENTO DE ENERGIA ELETRICA
NO DISTRITO FEDERAL.

A 21 de dezembro de 1898, a Cia. Jardim Boténico,
tendo ciéncia de que fora aprovado em 3% discussdo o pro-
jeto n.° 215 do Conselho Municipal, que concedia privilé-
gio a William Reid & Co., para estabelecerem, aqui no
Rio, uma ou mais usinas acumuladoras e distribuidoras de
eletricidade, protestou veementemente contra tal con-
cessdo.

“Uma tal modalidade industrial — a producido e dis-
tribui¢cdo de energia elétrica — nfo pode ser objeto de
privilégio, sendo quando o concessionario ou é descobridor
de algum invento especial, caracteristico, irredutivel ou,
entéo, é introdutor de invencdo desconhecida e cuja divul-
gacdo seja o Unice a poder fazer.

Produzir eletricidade e distribui-la é hoje um em-
prreendimento tao corrente, como aproveitar a acdo me-
canica dos animais, do vento, da &gua, do calor, bem as-
sim do ar comprimido, da agua em pressio, enfim, de to-
dos os motores primarios ou secundérios utilizados para
fins industriais, na realizacdo dos trabalhos Gteis os mais
Varios.

Assim se compreende em t6da a parte do mundo e as-
sim se tem entendido sempre entre nés, sendo a todos livre
a producdo e a distribuicdo da eletricidade, independente de
aqualquer privilégio, como uma apropriacio das forcas da
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natureza, um invento que ja entrou no patrimoénio dos co-
nhecimentos comuns”.

Ora, entre os produtores dessa energia ja estava ela,
Cia. Jardim Botéanico, que, além de produzir eletricidade
para as necessidades de seu triafego em parte de suas li-
nhas, a empregava também, hi bastante tempo, em suas
diversas aplicacoes (197).

Por conseguinte, o privilégio constante do projeto de
lei era, no seu entender, “atentatorio da liberdade comer-
cial em relacdo a uma mercadoria que estava no dominio
corrente da inddstria comum”.

Nio obstante o protesto apresentado pela *“Jardim
Rotanico”, o projeto foi convertido em lei (1*%), ficando o
Prefeito autorizado, desde logo, a contratar com a referida
firma norte-americana o estabelecimento, dentro do pe-
rimetro do Distrito Federal, de uma ou mais usinas para
fornecer a terceiros energia elétrica gerada por forca hi-
draulica, a fim de ser aplicada como forca motriz e para
cutros fins industriais.

Asgsinou-se o contrato a 7 de junho de 1900 ¢, logo no
coméco do més seguinte, William Reid & Co. comunica-
ram & Cia. Jardim Botanico que, dentro em 120 dias, es-
tariam habilitados a fornecer-lhe forca elétrica, para a
tracdo de seus carros, ao preco de 114 pence-ouro o kilo-
watt-hora.

Respondeu a “Jardim Botanico”, a 4 de julho, dizen-
do “que lhe pareciam aceitaveis as condicdes propostas e
que nao teria divida em contratar o fornecimento da forca

(1°7) TIxplorando a2 eletricidade em suas diversas aplicacoes,
teve 2 Cia. Jardim Botdnico, no ano seguinte (1899), ocasido de
dar maior expansfio do que nos anos anteriores & producdo de luz,
contribuindo em grande escala para o brilhantismo de que reves-
tiu @ iluminacdo da cidade, durante os memoraveis dias de agbsto,
por wocasifo da visita do General Jilio Roca, Presidente da Repi-
blica Argentina, & nossa pédtria, sobressaindo principalmente a ilu-
minacdo que se realizou defronte do Palicio do Catéte, cuja forca
iluminante foi exclusivamente produzida na usina elétrica da rua
Dois de Dezembro e de que os jornais se ocuparam com elogios
merecidos.

(198) Decreto Municipal n.° 734, de 4 de dezembro de 1899.
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de que viesse a necessitar, uma vez que, por um exame
ponderado, chegasse & conclusido da economia que pPO-
deria ter com ésse suprimento de forc¢a, economia essa que
a primeira vista julgava real, reservando-se, no entanto,
para entabolar condicoes de ajuste definitivo, quando a
referida emprésa se mostrasse efetivamente habilitada a
fazé-lo e pudesse garantir, com tdéda a seguranca e pon-
tualidade, o fornecimento da energia elétrica necessaria
nas diversas estacdes de bondes”.

FEsclareceu ainda a “Jardim Boténico” que, sendo o
seu consumo didrio de 3.000 kilowatts-hora, acreditava
que, com a futura uniformizacio de sua tragdo, teria de
dobrar ou mesmo triplicar essa quantidade.

William Reid & Co., no entanto, nada fizeram (199),
transferindo a concessdo, no dia 30 de janeiro de 1904,
para o Banco Nacional Brasileiro. A 6 de junho, tendo
sido organizada por &sse Banco a Cia. Nacional de Eletri-
cidade, ficou esta obrigada a fornecer energia elétrica sm
qualquer ponto do Distrito Federal até 30 de janeiro de
1906. Antes disso, porém, a 7 de janeiro de 1905, a Cia.
Nacional de Eletricidade vendeu o privilégio ao Sr. Ale-
xander Mackenzie, que, por sua vez, o transferiu para a
“Light” no dia 16 de outubro.

(192) Na sessdo do Conselho Municipal do dia 5 de setembro
de 1902, o Prefeito Dr. Joaquim Xavier da Silva Junior comunicou
que Wlliam Reid & Co. tinham feito apenas um destocamento e
limpeza no local da usina e que em dezembro deveriam concluir
tddas as instalacdes cujas obras ndo estavam siquer iniciadas.
Era representante dessa firma no Brasil o Sr. Eduardo Assis dos
Santos Barata.







A GREVE DOS COCHEIROS, CARRO-
CEIROS E MOTORNEIROS — OS
EMPREGADOS DA CIA. JARDIM
BOTANICO NAO ADEREM AO MO-
VIMENTO.

Desde muitos dias corriam pela cidade boatos soObre
certas disposi¢des vexatdrias contra a classe dos cochei-
ros, que, falsamente, se diziam contidas no novo Regula-
mento para o servigo de inspecio de veiculos, baixado pelo
Chefe de Policia, no dia 4 de dezembro de 1899. E, para-
lelamente a ésses boatos, outros comecaram a circular,
anunciando o propésito de uma greve geral daquela classe.

As disposicoes désse Regulamento, que havia sido ela-
borado com o maior critério pelo Dr. S& Viana, quando
1.° Delegado Auxiliar, nada tinham, no entanto, de cons-
trangedoras contra quem quer que fosse, mesmo as que
regulavam o modo de requerer e prestar o exame para co-
cheiro, carroceiro ou motorneiro, exigindo o pagamento da
guantia de 20$000 para o exame. Outra disposicdo, que
obrigava o cocheiro, carroceiro e motorneiro a dar um
aviso prévio de oito dias, quando quizesse se despedir do
patrao ou emprésa a que estivesse servindo, era compen-
sada pela mesma obrigacdo imposta aos patrdes, donos,
diretores ou gerentes dos estabelecimentos de transportes,
quando quizessem despedir qualquer désses profissionais.
Restava, assim, a disposicido que obrigava éstes dltimos a
irem, dentro em determinado prazo, & Inspetoria de Vei-
culos, retificar as suas matriculas, que seriam renovadas
todos os anos, de 1 a 15 de janeiro.
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Nada mais havia no Regulamento que se pudesse con-
siderar oneroso e, muito menos, vexatorio.

N3o obstante, &4 uma hora da madrugada do dia 15 de
janeiro de 1900, rebentou a greve.

O Chefe de Policia, Dr. Jodao Brasil Silvado, permane-
ceu na Reparticio Central até romper o dia, tomando as
necessarias providéncias, e as 10 horas da manha, logo
que o Ministro da Justica, Dr. Epitacio da Silva Pessoa,
chegou de Petrépolis, foi ter com éle para combinar outras
medidas indispensaveis & manutencido da ordem.

Com a greve, cessou, quase por completo, o movimento
em todos os bairros desta Capital. As pracas desertas dos
meios de conducédo e as ruas ermas do bulicio e de vida re-
produziam a imagem de uma cidade sitiada. Apenas
aqueles, cujos lazéres tornavam imprescindivel a sua pre-
senca, foram a cidade (2°°). Notava-ge, sobretudo, ter
desaparecido das principais ruas toda a frequéncia das se-
nhoras.

Pelas primeiras horas da manha, as providéncias ado-
tadas levaram contingentes de forca armada a todos os
bairros da cidade, o que mais acentuou a desagradivel im-
pressio.

Os bondes das linhas em que o trafego nédo fora in-
terrompido passaram a circular acompanhados de pracas
armadas e embaladas, com pouca lotacdo, o que eviden-
ciava o amedrontamento da populacdo.

O Ministro da Guerra, Marechal Jodo Nepomuceno de
Medeiros Mallet, assim que veio & cidade, foi & Secretaria
da Justica, onde esteve em conferéncia com o respectivo
Ministro, com o Chefe de Policia e com o Comandante da
Brigada Policial, Coronel Hermes da Fonseca. O auxilio
da forca do Exército foi posto, imediatamente, a disposicéo
do Ministro da Justica.

(200) Um funcionirio piblico veiu a pé de Vila Isabel até a rua
do Ouvidor (nesse tempo, rua Moreira César), trazendo consigo um
peddometro que marcou 11.500 passos.
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Estavam em greve o pessoal das companhias de bon-
des Sado Cristovao, Vila Isabel e Carris Urbanos e os co-
cheiros dos veiculos particulares e da Emprésa Funeraria
situada a rua Visconde do Rio Branco. Outros servicos
de transporte, como o dos Correios, o de carne verde, remo-
cao de lixo, ete., ficaram também muito prejudicados com
a parede. Os veiculos da Cia. de Transportes e Carruagens
foram corridos a pedradas e tiveram de regressar as co-
cheiras. Alguns carros funebres, no momento em que
saiam das cocheiras, também foram atacados; tomada, po-
rém, a providéncia de fazé-los escoltar por pracas arma-
das, o servigo féz-se do melhor modo possivel, embora, como
era natural, os acompanhamentos se fizessem a pé (2%).

Os empregados da Cia. Jardim Botanico nido aderi-
ram ao movimento, devendo-se isso aos esforcos dos seus
diretores que explicaram ao pessoal ndo haver no Regula-
mento, como se propalara, exigéncias vexatérias. Demals,
se a taxa de exame era exagerada, a Companhia estava dis-
posta a fazer o seu pagamento sem nada descontar dos or-
denados dos cocheiros € motorneiros. Portanto, que fos-
sem todos trabalhar, pois ndo havia uma justificativa ra-
zoavel para pactuarem com a parede (2°2). Os cocheiros
dos tilbures e das outras emprésas, no entanto, nio esta-
vam para isso e, logo pela manha, na rua do Catéte e na
praia de Botafogo, cometeram uma série de violéncias con-
tra os empregados da “Jardim Botanico”.

As 8,15 um bonde elétrico foi atacado a pedradas, na
rua Senador Dantas. O motorneiro teve apenas tempo
de tirar as manivelas de contrdle e fugir. As 11,20, ou-
tro elétrico que passava rebocando um bonde de Copacaba-
na foi também atacado. Os passageiros e o motorneiro

(201) Um grupo de individuos atacou um ecarro funebre, che-
gando a fazer saltar o caixfo féra do veiculo, que se estatelou ao
atingir o sdlo.

(202) Bem compreenderam os diretores da Cia. Jardim Bota.
nico que a interrupcao do trafego, por um dia que fdosse, importa-
ria em prejuizo muito maior que o pagamento total pela Compa.
nhia das taxas de exame de todos os seus cocheiros e motorneiros.
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abandonaram o veiculo. Outro bonde, em frente & rua
Corréa Dutra, foi atacado a tiros, o mesmo acontecendo nas
Aguas Férreas. '

Na praia do Flamengo, arrancaram trilhos, interrom-
pendo, assim, por algum tempo, o trafego. No mesmo lu-
gar, um grupo de grevistas tentou cortar o fio aéreo, mas
desistiu, com médo das consequéncias.

Em frente as estagbes da Companhia (2°%), grupos
de cocheiros vaiavam os seus empregados. Na rua Dois
de Dezembro, €les viraram alguns bondes e chegaram mes-
mo a tentar um assalto a casa das maquinas, mas as au-
toridades policiais estavam vigilantes e puderam impedir
que se consumassem maiores danos.

Nas proximidades do Palacio do Catéte, um grupo nu-
meroso de grevistas atravessou de pedras a linha de bon-
des. Um elétrico pdde parar a tempo e o Delegado da 6.2
Circunscricdo, Dr. Vital de Melo, auxiliado pela guarda de
policia, conseguiu por em fuga os desordeiros.

As 11 horas da manhi, houve também graves desor-
dens no largo do Machado e troca de tirogs. Mais de vinte
pessoas foram présas. No largo da Gloria, cérea de trinta
grevistas tentaram arrancar os trilhos de bonde, no que
foram obstados pela policia. E na Géavea, também, foram
levantados trilhos e apredejados e virados alguns bondes.

Pouco depois de 1 hora da tarde, estando reunida a di-
retoria da Companhia, no escritério do largo do Machado,
ai compareceu o Ministro da Justica, acompanhado do Co-
mandante da Brigada Policial, do 1.° Delegado Auxiliar,
do Delegado da 13.2 Circunscricio e do deputado Dr. Nilo
Pecanha, a fim de combinarem as medidas tendentes & ma-
nutencao da ordem publica e a regularidade dos servicos.

O Dr. Arthur Getulio das Neves, presidente da Com-
panhia, féz vér ao Ministro que o pessoal daquela emprésa

- (203) Contava a Companhia com 10 estagdes: Largo do Ma-
chado, Carioca, Laranjeiras, Botafogo, Largo dos Ledes, Escola Mi.
litar (priaia Vermelha), Real Grandéza, Copacabana, Igrejinha e
Olaria (rua Marquez de S. Vicente).
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Copacabana (Posto 6), no coméco déste século, vendo-se, na esquina da atual
rua Francisco Otaviano, o famoso bar-restaurante “Meére Louise”.

A estacdo do Leme em 1206. |




A Igrejinha de Copacabana, situada no promontério ocupado atualmente pelo
Forte de Copacabana. Construida no coméco do século XVIII, foi demolida
em 1918.

A estacdo de bondes da rua Barroso (atual Siqueira Campos), esquina da
avenida Copacabana, em 1921.
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nao havia aderido & greve e que, se o trafego nao estava
muito regular, isto se devia as agressbdes e ameacas dos
cocheiros estranhos. O Ministro requisitou, entdo, pes-
soalmente, mais um forte contingente do Exército para
policiar as ruas e as estacoes da Companhia, e completando
essas medidas preventivas, pediu ao Coronel Hermes da
Fonseca que mandasse vir da Brigada Policial um reférco
de 50 pracas de infantaria armadas, para garantir a usina
da rua Dois de Dezembro.

A tardinha, foi afixado o seguinte Boletim em todos
os pontos da cidade:

“0O Dr. Joao Brasil Silvado, Chefe de Policia do Dis-
trito Federal, faz saber o seguinte:

1. Que sédo absolutamente inexatas as afirmacodes
feitas por alguns individuos e por um jornal da ma-
nha (2%¢), dizendo que o novo Regulamento de inspecio de
veiculos determina que os cocheiros sejam fotografados;
que a nova tabela reduz o preco dos seus servicos; que, em
casos de danos, ficam sujeitos a prestarem fiancas arbitra-
das em 11:0008. ;

2.° Para evitar que tais falsidades sejam acredita-
das, faco distribuir exemplares do mesmo Regulamento
pelas redacdes dos jornais e estagOes das companhias de
bondes.

3. A autoridade pode agir enérgicamente contra
aqueles que, por meios violentos, tentarem impedir os seus
companheiros de trabalhar ou agredirem aquéles que
para o mesmo trabalho se apresentarem”.

Ao anoitecer, o aspecto da cidade era sombrio. Gra-
ves coisas estavam anunciadas para a noite. Os restau-

(204) O Chefe de Policia referia~se aqui ao artigo sob o titulo
“Greve dos Cocheiros”, publicado no “Jornal do Brasil” de
15.1.1900. No dia seguinte, o redator.chefe désse jornal, Dr. Fer.
nando Mendes de Almeida, enviou & Policia um memorandum, de.
clarando constar-lhe que pretendiam atacar o jornal e pedindo ga-
rantias.
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rantes e cafés principais cerraram cédo as suas portas, na
previsdo de algum distlGrbio mais sério. Eram raros 0s
transeuntes. Diversos negociantes serviram-se de bici-
cletas para se recolherem as suas casas. As ruas conti-
nuavam a ser patrulhadas por numerosa forca do Exército
e da Policia. As estacdes de bondes continuavam guar-
dadas por grandes contingentes.

O Chefe de Policia, em companhia do seu ajudante de
ordens, Capitdo Pimentel, percorreu, durante téda a noite,
diversos pontos da cidade, a cavalo. Também o Ministro da
Justica, acompanhado do comandante de um Batalhdo de
Brigada, Coronel Pessoa, e do deputado Dr. Nilo Pecanha,
foi & noite, a cavalo, verificar, pessoalmente, diversas or-
dens que dera.

A parede perdurou durante o dia seguinte, causando
graves danos e sérios transtornos a todos. Os grevistas
continuavam em atitude ameacadora, promovendo distar-
bios e dando lugar a sangrentas represélias por parte da
forca publica (*°°). Mas, apesar de tudo, uma grande
parte déles ja havia voltado ao trabalho, devendo-se o
amortecimento da greve as enérgicas e imediatas provi-
déncias tomadas pelo Ministro da Justica e pelo Chefe de
Policia.

Durante todo o dia, circularam bondes por todas as
linhas, com maior ou menor regularidade, muitos conduzi-
dos por condutores, outros guiados pelos préprios co-
cheiros.

O trafego da Cia. Jardim Botanico continuou regu-
larmente, sob a guarda e protecdo da forca publica. Niao
houve, nesse dia, nenhum fato grave a lamentar na zona
percorrida pelos seus bondes. Achavam-se em trafego 22

(205) Havendo alguns jornais noticiado que g greve fora ins-
tigada por individucs da prépria Policia, que tinham interésse em
ver revogado o Regulamento, pois o mesmo restringia certos abu.-
sos e “facilidades™, o Ministro da Justica determinou ao Chefe de
Policia que abrisse a respeito rigoroso inquérito e trancafiasse, ime.
diatamente, na Casa de Deteng¢do, o responsivel ou responsaveis
pelo movimento.
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carros elétricos, 56 comuns de 1.2 classe, 18 de 22 e 6
bagageiros. A excecdo de apenas trés cocheiros, todos os
demais empregados tinham comparecido ao servigco (3°°).

As 514 da tarde, no largo da Carioca, estudantes se
divertiam colocando sdbre os trilhos latinhas de graxa de
sapato, contendo espolétas, de forma que, ao passarem O0s
bondes, explodiam, causando tremendo panico entre os pas-:
sageiros e alarmando o povo.

No dia 17, logo as primeiras horas da manhd, notava-
se que a greve estava quase extinta: o servico de bondes,
em todas as linhas da cidade, ia sendo feito com regulari-
dade; carros, caminhoes, carrocas de tdda a espécie co-
mecavam a trafegar, protegidos a principio pela férca pu-
blica, e livremente depois, sem auxilio de soldados, como
nos dias de calma.

Pouco a pouco, tudo se foi normalizando e, ao meio-
dia, a parede podia ser considerada finda. Apenas um pe-
queno numero de cocheiros mais timidos se recusava a
trabalhar, ndo por obstinacdo, mas com receio de alguma
agressao.

As 2 horas da tarde, a cidade ja apresentava o seu
aspecto habitual e os bondes e demais veiculos transitavam
sem o apdio, ja entdo desnecessario, da forca publica.

O Ministro da Justica transmitiu, entdo, ao Presi-
dente da Republica, em Petropolis, o seguinte telegrama:

“Dr. Campos Sales — Pode ser considerada termi-
nada a greve. Servigo transportes restabelecido. Para-
bens — Epitacio Pessoa”.

(206) Terminada a greve, a Companhia gratificou todo o seu
pessoal que trabalhou “sob a iminéncia dos riscos inerentes a per-
turbacéio da ordem publica”, tendo o gerente louvado os chefes de
servico pela disciplina, zélo e dedicacdo durante aqueles dias tumul-
tuosos.






~ A INSTITUICAO DO “BONDE CEROU-
LA” PARA AS TEMPORADAS LIRI-
CAS, NO COMECO DO SECULO.

Foi a 6 de agbsto de 1900 que a Cia. Jardim Bota-
nico, “no intuito de atender as solicitactes de distintas fa-
milias e cavalheiros”, féz trafegar os primeiros bondes de
luxo, para levar e trazer os frequentadores do Teatro Li-
rico (*%7).

Esses bondes diferencavam-se dos comuns pelas se-
guintes caracteristicas: eram mais confortaveis, tendo os
assentos e encostos cobertos por capas de brim branco e o
assoalho atapetado; indicavam o destino a luz, em letras
brancas, cortadas por um traco encarnado, e eram emban-
deirados.

Mais caros que os bondes comuns, a passagem custa-
va, nas linhas do Catéte, Candelaria (2°¢) e Flamengo, 500
réis, e 1$000 nas demais, qualquer que fosse a distancia
percorrida.

Partiam da Igrejinha, da Gavea, do Humaitd, do lar-
go dos Leodes, da KEscola Militar, das Aguas Férreas e do
largo do Machado, obedecendo a um horario certo, entre
18,68 h. e 19,564 h. A volta dependia, naturalmente, da
hora em que terminasse o espetaculo.

(297) O velho casarao do antigo Teatro Lirico, situado na base
do morro de Sto. Antonio e com frente para a rua da Guarda Velha
(atual rua Treze de Maio), foi construido em 1871, no local onde,
desde 1854, existira o Circo Olimpico. Teve primeiro o nome de
Teatro D. Pedro II, mudado, apdés a Repiblica, para Lirico. Foi
demolido em 1933.

(208) Era assim conhecida g linha que percorria a rua Pedreira
da Candelaria, atual Bento Lisbéa.
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As capas brancas eram amarradas nos balaustres, por
meio de cadarcos, como o das ceroulas de entdo. Dai o
apelido de “bonde ceroula”.

Num déstes bondes, certa vez, tropecando no tapete,
quebrou a perna o advogado e escritor Dr. Ledo Veloso
Filho (Gil Vidal).




FISCALIZACAO DA FERIA DOS BON-
DES — INTERESSANTE SUGES-
TAO DE UM JORNAL.

No coméco do século, quando os bondes ainda néo pos-
suiam relbgios registradores das passagens (3°?), uma das
maiores dificuldades com que lutavam as companhias era
a fiscalizacdo da féria.

Todos os meios até entdo empregados ndo tinham dado
o menor resultado, ndo deixando de contribuir para isso &
indiferenca dos passageiros, que entendiam nao dever se
sujeitar a auxiliar as companhias nesse servico, que jul-
gavam ser do exclusivo interésse delas (210),

No dia 4 de setembro de 1900, a “Gazeta de Noticias”
sugeriu o seguinte processo para as companhias de bondes
fiscalizarem melhor as suas rendas: receberem elas o0s
cupons que os condutores davam aos passageiros e res-

(209) Ao pagar a passagem, o condutor entregava a cada pas-
sageiro um recibo, que chamavam “cupon”. Somente em julho de
1910, devidamente autorizada pelo Térmo de Acbrdo de 30 de de-
zembro de 1909, adotou a Companhia em seus carros os relégios
para registro das passagens.

(210)  Alguns anos antes, ou seja em agoOsto de 1893, a firma
Torromé Sons & Cia., desta praca, propds & Jardim Botanico o
fornecimento de um aparélho portatil, j4 usado em Londres, para a
fiscalizacdo das passagens dos bondes. Parecendo aos diretores da
Companhia que, “se nio féssem ésses aparélhos totalmente efica-
zes, poderiam, contudo, diminuir a fraude”, resolveram encomendar
10 déles, para experiéncia, ao preco de £ 6,0,0 cada um. A expe:
riéncia, porém, nio surtiu efeito, pois continuou, como dantes, a so-
negacio das passagens pelos condutores. Posteriormente, em jud
lho de 1902, um tal Antonio José dos Reis também ofereceu a Com-
panhia os seus “servicos de fiscalizacdo da renda”, mediante o pa-
gamento de 10 contos e mais a contribuicio mensal de 2508. A
Companhia ndo aceitou. :
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gaté-los por uma quantia infima, tdo infima que fosse des-
prezada pelo portador do cupon, mas que pudesse ser apro-
veitada em beneficio de alguma instituicdo de caridade que
tratasse de obter ésse auxilio.

Pagando, s6 a Cia. Jardim Botanico, um real por
cada cupon que lhe fosse apresentado, o resultado seria
de mais de trinta contos por ano para essa instituicdo.
Se tédas as companhias de bondes aceitassem a idéia e
houvesse associacdes que tratassem de obter €sses cupons,
¢ beneficio seria enorme para elas.

A sugestdo foi tdo bem acolhida na “Jardim Botani-
co” que, nesse mesmo dia, o seu presidente, Dr. Arthur
Getulio das Neves, enderecou a seguinte carta ao redator
da “Gazeta de Noticias”:

“Saiu hoje publicada em vosso conceituado jornal
uma local relativa ao servico de bondes desta cidade, sen-
do a Companhia, de cuja diretoria tenho a honra de fazer
parte, distinguida, como exemplo, para base de célculo da
vantagem de um sistema de fiscalizacdo preconizado, por
um lado, para evitar o desvio de renda das companhias e,
por outro lado, para auxiliar instituicGes de benemeréncia.

A diretoria da Companhia Ferro-Carril do Jardim Bo-
tdnico encarrega-me de cientificar-vos que aplaude a idéia
aventada e que, pela sua parte, esta pronta a resgatar, ao
preco lembrado, os cupons de recibo de passagens que lhe
forem apresentados pelas referidas associacoes.

Assim, pois, ela faz votos para que éste apélo seja
bem aceito e terd muita satisfacdo em que éle correspon-
da inteiramente aos moralizadores e tuteis intiitos que se
tem em vista”.

Foi, assim, instituido na “Jardim Botéanico” o sistema
de resgate de cupons, em favor da Liga Brasileira Contra
a Tuberculose e algumas outras instituicoes de benefi-
céncia.

Pouco depois, o exemplo foi seguido pelas demais em-

‘présas congéneres, passando os pobres e as instituicoes
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pias da cidade a ter mais essa ajuda, pois que as senhoras,
as mocas casadoiras e as criancas sempre solicitavam, aos
que se serviam dos bondes, os referidos papeluchos, ha-

vendo uma certa porfia no ajuntarem maior quantidade
déles.







DOIS DESASTRES DE BONDE NA ES-
QUINA DA PRATA DO FLAMENGO
COM A RUA SILVEIRA MARTINS
— MA SORTE DOS MOTORNEIROS.

No dia 10 de outubro de 1901, as 1014 da manhi, o
bonde elétrico n.° 183, da linha das Laranjeiras, abalroou
na praia do Flamengo, em frente & rua Silveira Martins,
com a “vitéria” em que viajava o Dr. Edmundo Moniz
Barreto.

O cocheiro, perdendo o equilibrio, pois o carro tom-
bara, caiu da boléia, ficando com a perna direita fratura-
da e com algumas escoriacdes pelo corpo. O Dr. Moniz
Barreto, além do susto, nada sofreu. O veiculo, no en-
tanto, ficou bastante danificado.

O motorneiro foi préso e imediatamente conduzido a
Delegacia, em cujo xadrez deu entrada, depois de lavrado o
auto de flagrante. Acontece que o Dr. Edmundo Moniz
Barreto era o Chefe de Policia.

Um més depois, quando ji.consertado o carro, recla-
mou o Dr. Moniz Barreto o reemboélso das despesas. Re-
cebeu, entdo, da Cia. Jardim Boténico o seguinte oficio:

“De posse da carta de V. Excia., datada de 8 do cor-
rente, em que nos comunica que autorizou os consertos e
reparos na vitéria, pertencente 3 Reparticdo da Policia,
danificada no encontro com um bonde elétrico desta Com-
panhia, importando o orcamento que lhe foi apresentado
em 9008000, vamos, em atencdo pessoal a V. Excia., pro-
videnciar no sentido de ser entregue a referida quantia a
Reparticio que V. Excia. dignamente dirige.
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Sem pretendermos discutir a respeitavel afirmacio
de V. Excia. de que foi o motorneiro o causador do sinis-
tro, pedimos, no entanto, licenca para ponderar que o mes-
mo nao é mandatario ou representante desta Companhia,
mas um artifice habilitado oficialmente, com responsabi-
lidade propria de sua arte.

Assim pensande, a Companhia ndo se reconhece res-
ponsavel por qualquer indenizacdo néste sentido, signi-
ficando, portanto, a sua aquiescéncia ao pagamento dos
consertos feitos no carro de uso de V. Excia. uma defe-
réncia pessoal pela muita estima e consideracio que a V.
Excia. tributa”.

Seis anos mais tarde, a 5 de agdsto de 1907, houve
novo abalroamento nessa mesma esquina, desta vez, porém,
com o carro em que viajava o Dr. Afonso Augusto Mo-
reira Pena, Presidente da Republica. O motorneiro do
elétrico foi préso, suspenso do servico por alguns dias e
privado de trabalhar durante algum tempo, por ter tido a
sua carteira apreendida pela Inspetoria de Veiculos.




“QUEBRA-QUEBRA” DE BONDES EM
1502, MOTIVADO PELA INTER-
RUPCAO DA ENERGIA ELETRICA.

No dia 15 de abril de 1902, a4s 514 da tarde, quando
mais intenso era o movimento de bondes da Cia. Jardim
Botanico, rompeu-se um fio da réde de tracdo elétrica, pa-
ralizando por completo o respectivo trafego (211).

Em todas as ruas servidas por essa Companhia, fica-
ram os carros, repletos de passageiros, subitamente imo-
veis, e, nos largos da Carioca e do Machado, o povo foi se
aglomerando rapidamente.

A principio, houve a esperanca de que aquela inter-
rupcado fosse rapida, mas o tempo foi passando, e quando
a noite caiu j4 a espera parecia infinddvel. Muitas pes-
sbas, ndo querendo se sujeitar a demora, dirigiram-se para
casa a pé ou em tilbures e carros. Apesar disso, muito
maior era o nimero das que se deixavam ficar nos bondes
e nas ruas, aguardando o restabelecimento do trafego.

Por se acharem as linhas atravancadas pelos carros
elétricos, nfo era possivel continuar o servico por bondes
de tracdo animal e, assim, pouco a pouco, foi se alastran-
do pelo povo uma irritada impaciéncia, que logo comecou
a se manifestar em reclamacées e sinais de protesto.

(#11) O acidente consistiu na fus@o do corta-circuito do apa-
rélho automédtico do quadro de distribuiciio e foi devido & ruptura
do fio aéreo, isto é, da solda de uma chave de emenda do fio aéreo,
na rua do Passeio, de modo que o mesmo fio, caindo no chio, deter-
minou contato com a terra, ocasionando forte repercussio na cor-
rente de reversdo s6bre o aparélho automético.
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Como sempre acontece em tais ocasides, ao numero
dos que estacionavam no largo da Carioca, no intuito de
embarcar logo que fOsse possivel, juntaram-se diversos
desocupados e gardtos que passaram a prorromper em as-
suadas e assobios. Dentro em pouco, outros turbulentos
uniram-se aqueles e foi o bastante para que o primeiro
brado de “Quebra!” partisse de um mais exaltado para
que tivesse principio o bizarro oficio. Os arruaceiros
atiraram-se sObre os bondes ali estacionados e entre gri-
tos, gargalhadas, pateadas e assobios, tiraram-nos dos tri-
lhos e comecaram a despedacéa-los, arrancando as cortinas
e partindo os vidros e lampedes.

A ésse tempo, motorneiros e condutores, com os ni-
queis da féria tinindo nos bolsos, punham-se ao fresco, a
bom correr, enquanto de todos os lados os populares
afluiam para aquele “grande sdbado de aleltiia”, em que ©
material da Companhia fazia de Judas.

Em seguida, em estranha apoteose, ésses turbulentos
apossaram-se de um bagageiro da linha do largo dos Ledes
e empurrando-o pela rua Gongalves Dias a fora, envereda-
ram pela rua do Ouvidor, sempre com grande algazarra,
partindo os vidros, quebrando as taboletas, arrancando as
cortinas, danificando, enfim, de diferentes maneiras o po-
bre veiculo. Seguia-o um numeroso acompanhamento em
vozeria .

Depois de haver descido a rua do Ouvidor, voltou o
arrebentando bonde no seu bulhento passeio expiatoério até
o largo de S. Francisco de Paula, onde finalmente foi vi-
rado, ficando de rodas para cima.

Enquanto isso se dava, outro bonde era também em-
purrado pela rua Gongalves Dias acima, sendo ai aban-
donado em estado lastimével.

Momentos depois, comparecia ao largo de S. Francis-
co numerosa forca de cavalaria, que ai se postou, enquan-
to diversas patrulhas comecaram a percorrer as ruas do
Ouvidor, Goncalves Dias, Sete de Setembro e Uruguaiana.

As 7,10 h. da noite o trafego foi restabelecido e os
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bondes comecaram entéo a se dirigir para os arrabaldes,
completamente cheios, diminuindo de certa maneira as
manifestacoes.

Mas o movimento jé se havia alastrado e, ndo obstan-
te as patrulhas de cavalaria e de infantaria, bem como a
presenca de algumas autoridades civis, entre os quais o
Dr. Segadas Viana, 2.° Delegado Auxiliar, os populares
tomaram de assalto outro bonde elétrico na Lapa e, com
um esforco inaudito, conseguiram empurra-lo até a frente
do Palécio do Catéte, onde j& era consideravel a multidao.

Al chegando, j4 sem cortinas nem vidracas, comegou
o aniquilamento do infeliz veiculo: bancos, balatstres, es-
tribos e tudo que parecia suscetivel de destruicio era es-
patifado. Um grito logo vibrou no seio da multiddo:
“Fogo!” E, instantes depois, um negociante era obrigado,
ante a ameacga de um revélver, a vender querozene, com
que se encharcou o bonde, ateando-se-lhe fogo em segui-
da. As chamas logo irromperam e em poucos segundos
o veiculo era uma grande fogueira.

Nesse momento a guarda do Palicio do Catéte qua-
druplicou a sentinela do portdo, ao mesmo tempo que dali
avisavam a policia do ocorrido. Compareceu, finalmente,
em um carro, acompanhado de duas ordenangas, o Dr.
Edmundo Moniz Barreto, Chefe de Policia. Os turbulen-
tos fugiram, deixando o que restava do veiculo: o esque-
leto fumegando com o teto ainda em chamas.

Pouco depois de terem inicio ésses fatos, o delegado
da 5.2 Circunscricdo Policial Urbana, Dr. Luna Freire,
com algumas pracas, dirigiu-se para a estacio do largo
do Machado, onde ficou até mais tarde. Devido a isso,
nada de grave ocorreu ali, mas, por medida de cautela,
permaneceram nessa estacdo 15 pracas de infantaria e 20
de cavalaria para reprimir qualquer perturbacido da or-
dem. O Dr. Joaquim Xavier da Silveira Junior, Prefei-
to do Distrito Federal, também foi ter a essa estagdo para
verificar a causa do acidente e inquirir da demora na in-
terrupcao do trafego.
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Seriam 714 da noite, quando subia a rua Voluntarios
da Péatria o elétrico n.° 129, dentro do qual havia grande
quantidade de passageiros em ensurdecedoras assuadas,
gritos e assobios. Ao passar o veiculo junto & sede da
6.2 Delegacia Urbana, o alferes Jodao Gaston, comandante
do destacamento, acompanhado de algumas pracas, tentou
fazé-lo parar, o que nao conseguiu. Ameacando os passa-
geiros ao respectivo motorneiro, fizeram-no tocar o bon-
de, em disparada, rua acima. Chegando o veiculo & es-
tacdo do largo dos Ledes, procurou o motorneiro recolhé-lo,
no que também foi impedido pelos passageiros.

Voltou, entédo, pela mesma rua Voluntarios da Patria,
mas, dessa vez, ao passar de novo em frente a Delegacia,
o alferes Jodo Gaston, agora em companhia do delegado
Dr. Paulino de Carvalho e com o auxilio da patrulha de
cavalaria, f8z parar o veiculo. Os turbulentos fugiram,
deixando-o bastante estragado com vidros e ldmpadas par-
tidos, cortinas rasgadas, etc. O condutor foi agredido a
bengaladas por alguns elementos mais exaltados.

As autoridades percorreram em seguida diversas ruas,
dissolvendo alguns grupos e tomando outras medidas. Na
praia de Botafogo foi efetuada a prisdo de quatro turbu-
lentos. '

As 9 horas da noite, j4 estava terminada a *““mani-
festacdo” & Cia. Jardim Botanico, havendo apenas peque-
nos agrupamentos nos largos da Carioca e do Machado
que comentavam o fato.
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INAUGURACAO DA NOVA USINA GE-
RADORA DA RUA DOIS DE DE-
ZEMBRO E DA TRACAO ELETRI-
CA NAS LINHAS DO LEME E IPA-
NEMA.

Com a maior solenidade foram inaugurados no dia
14 de junho de 1903, domingo, a nova usina de eletricidade
da Cia. Jardim Botanico, & rua Dois de Dezembro, e 0
trafego por meio de tracdo elétrica das linhag do Leme e
da Vila Ipanema (atual bairro de Ipanema).

Para assistir a essa inauguracdo, partiram do largo
da Carioca, as 214 da tarde, em bondes especiais de luxo,
numerosos convidados.

No elétrico n.° 66, que comboiava mais dois carros,
tomaram lugar, entre outras pessoas gradas, os Srs. Nas-
cimento Silva, diretor de Obras; Medeiros e Albuquerque,
diretor de Imnstrucao; Del Castilhos, superintendente da
Limpeza Publica e Particular; Paulino Werneck, diretor
da Higiene; Jilio Furtado, diretor de Matas e Jardins; Ar-
tur de Miranda Ribeiro, engenheiro da Prefeitura; Raul
Cardoso, chefe de secdo da Diretoria do Patriménio; Cas-
tro Barbosa, Horédcio Antunes, Augusto Teixeira, Hennin-
ger, Liberalli e Sampaio Corréa, representando o Clube de
Engenharia; Paula Freitas, presidente do Instituto Poli-
técnico; Alberto Faria, representando a Cia. de Carris Ur-
banos, e ainda os Srs. Julio Freitas Junior, Joaquim José
Moreira Filho, Tenente-Coronel Pinto de Almeida, Comen-
dador Niemeyer, Conselheiro Ferreira Viana, Betim Paes
Leme, Custdédio de Magalhdes, Frederico Schmidt de Vas-
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concellos, Armando Rangel, Amorim do Vale, Francisco
Gabiso, Machado de Melo, Comendador Araujo Silva, depu-
tado Antero Botelho, Afonso de Carvalho, O. Simon, Ba-
tista Franco, Paula ¢ Silva, Jilio de Freitas Junior, Er-
nesto Sena, Cezar Diogo, etc.

Chegados & estacdo do largo do Machado, foram os
convidados recebidos pela diretoria da Cia. Jardim Bota-
nico.

O Prefeito do Distrito Federal, Dr. Pereira Passos,
que ja la estava, desceu entdo do primeiro andar, onde fi-
cavam os escritérios da Companhia, recebendo nesta oca-
sido o cumprimento de todas as pessdas presentes.

As 3 horas deu-se comécgo a visita do grande edificio,
que ocupava uma vasta area de 36 metros de frente por 32
de fundos (212).

Durou cérca de 20 minutos a visita, tendo todos admi-
rado a competéncia técnica manifestada pelo engenheiro
da Companhia, Mr. F. J. Robinson, e as excelentes adap-
tacoes feitas.

“Apesar da amplitude enorme dos seus 6rgios prin-
cipais, com volantes de 5 metros de didmetro, fazendo 90
rotagdes por minuto — informou a ‘Gazeta de Noticias’ do
dia seguinte — ndo ha na sala em que funcionam a menor
trepidacdo. Causa uma justa impressdo de forca, extre-
mamente poderosa, mas, por assim dizer, disciplinada e
décil, ver moverem-se aquelas formidaveis rodas, a toéda
velocidade, quase sem bulha, quase sem rumor, desenvol-
vendo silenciosamente uma forea superior a 1.000 cava-
e I ok I

(212) A planta désse edificio foi tracada pelo engenheiro.ar.
quiteto Francisco de Azevedo Monteiro Caminhoa, que também se
achava presente & solenidade.

(213) O maquinismo para ampliacdo da usina elétrica da rua
Dois de Dezembro, procedente dos Estados Unidos e da Inglaterra,
desembarcou todo éle no antigo cdis que havia na praia da Saudade
e dai foi transportado para a usina da rua Dois de Dezembro.
No dia 9 de outubro de 1902, chegou uma peca tio grande que a
Companhia foi obrigada a pedir licenca & Prefeitura para cortar
trés arvores na rua Senador Vergueiro, que impediam a sua pas.-
sagem por aquéle caminho.
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Eram os seguintes os maquinismos: quatro caldeiras
a vapor “water tubular”, tipo Babcok & Wilcox, de aco
forjado, representando a forca de 584 cavalos; um econo-
mizador Green de 360 tubos para aproveitamento do calor
dos gases de combustio que se desprendiam da chaminé,
a fim de comecar a esquentar a dgua antes da entrada nas
caldeiras; um ventilador acompanhado de uma chaminé
de ago para tiragem forgada; duas maquinas a vapor
MacIntosh Seymour, tipo horizontal, “cross compound”,
de 90 rotacdes por minuto, podendo desenvolver a forca de
750, 1.000 e até 1.500 cavalos, sendo o péso de cada uma
destas méaquinas de 126 toneladas; dois geradores multi-
polares General Electric de 500 kilowats cada um conju-
gados aos eixos das préprias méquinas, e um condensador
“gself-cooling” de 1.000 cavalos, munido de uma torre de
1514 pés de diametro por 32 de altura, para resfriamento
da agua de condensacao (21%).

Durante a visita, tocou uma banda de musica do Corpo
de Bombeiros, sob a regéncia do professor Anacleto.

Depois do Prefeito e demais convidados terem per-
corrido tddas as dependéncias da estacéo, foi o Dr. Getu-
lio das Neves, presidente da Companhia, cumprimentado
pelo grande melhoramento que acabava de introduzir.

Em seguida, retomaram os presentes os bondes espe-
ciais com destino & Copacabana, chegando a estacdo da
Companhia, na praca Malvino Reis (*'%), apdés 30 minutos
de viagem. '

A convite do Dr. Getilio das Neves, assumiu entido o
Dr. Artur de Miranda Ribeiro, engenheiro da Prefeitura,
a direcdo do “controller” de um dos bondes, em lugar do
motorneiro, a fim de percorrer o trecho a inaugurar, da-

(214) Com a inauguracio destas novas e possantes méaquinas,
ficou diminuida de 2 minutos a viagem dos bondes entre os largos
da Carioca e do Machado. Assim, em vez de 20 minutos, éste per-
curso passou a ser feito em 18.

(215) Atual praca Serzedelo Corréa.
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quele ponto & estacdo do Leme (3!9), onde o Prefeito e sua
comitiva foram recebidos no meio das maiores demonstra-
coes de entusiasmo, ao som de uma sonora marcha execu-
tada pela banda do Corpo de Bombeiros.

“A viagem — noticiou ‘O Pais’ — principalmente no
trecho da praia, entre a montanha, pontuada de habitagdes
que vao surgindo do matagal, e o mar, foi, realmente, de
um delicioso encanto para todos”.

Visitado éste ponto, partiu o combo6io para a Vila Ipa-
nema, chegando as 4 horas e 20 minutos no elegante edi-
ficio que a Companhia mandou construir para servir de
estacdo, com magnifica sala de espera e restaurante (3'7).

Era extraordinirio o nimero de pessdas que ai aguar-
davam a chegada do Prefeito, dos diretores da Companhia
e convidados, fazendo-lhes festiva recepcéo.

Vigitada a estacdo, que também se achava téda em-
bandeirada e préximo da qual tocava em um coréto a ban-
da de musica do 7.° Batalhdo de Infantaria, o Prefeito de-
clarou inauguradas as linhas elétricas do Leme e da Vila
Ipanema. '

Depois de receber os cumprimentos dos moradores do
lugar, o Dr. Pereira Passos e demais convidados dirigi-
ram-se para o vasto saldo da estacdo, onde tomaram seus
lugares em volta de uma grande mesa em forma de H, com
150 talheres, sendo-lhes entdo servido um opiparo ban-
quete (218).

(216) TFicava na esquina da rua Gustavo Sampaio com a
praca Almirante Julio de Noronha (antiga praca do Vigia). No
final da linha do Leme, havia, entdo, apenas seis casas.

(217) A antiga estacdo da Vilag Ipanema ficava na esquina da
atual praca General Osoério com a rua Visconde de Piraji. O pro-
longamento da linha desde o ponto terminal da Igrejinha, em Copa.
cabana, até a estagido da Vila Ipanema, ficou concluido em 21 de
ggnh204 de 1902, sendo inaugurado o trafego por tracio animal no
ia 24,

(218) O cardapio preparado pela Confeitaria Colombo foi o
seguinte: “Créme de volaille aux points d’asperges — Petit patés
a l’espagnole — Filets de merlan, sauce tartare — Noix de veaux
au Madeére — Salade de crevettes & la russe — Dinde & brésilienne
— Jambon d’York — Plum.pudding au Rhum — Glaces moulées
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A cabeceira da mesa ficou o Prefeito, entre o Dr. Ge-
tlio das Neves, presidente da Companhia, e o Dr. Castro
Barbosa, vice-presidente do Clube de Engenharia.

Ao champagne, ergueu o primeiro brinde o Dr. Getu-
lio das Neves. Depois de acentuar a posicdo das direto-
rias das companhias perante as autoridades e de fazer a
apologia dos méritos e dos servigos prestados pelo Dr. Pe-
reira Passos, saudou-o como Prefeito Municipal. O dis-
curso do presidente da Companhia foi longo, caloroso e
eloquente, repetidamente interrompido por vivos aplausos.

Levantou-se em seguida o Prefeito e agradeceu, vi-
sivelmente comovido. Enumerou os servicos da Cia. Jar-
dim Botanico, “a4 qual — disse — muito merecidamente
cabia o titulo de benemérita da Copacabana”, ¢ terminou
saudando a sua diretoria.

Seguiram-se outros brindes: do Dr. Castro Barbosa
a0 Prefeito; do Dr. Getilio das Neves ao Clube de Enge-
nharia, ao Instituto Politécnico, aos funcionirios presen-
tes da Municipalidade e & Imprensa; do Dr. Medeiros e Al-
buquerque, agradecendo em nome dos seus colegas do fun-
cionalismo municipal; do Dr. Paula Freitas, como presi-
dente do Instituto Politécnico; do Dr. Artur de Miranda
Ribeiro ao engenheiro F. J. Robinson, que planejou e le-
vou a cabo a instalacio das méquinas, e, por ‘Gltimo, do
gerente da Companhia, Coronel Céndido Alves da Silva
Porto, que ergueu um brinde “4 satide dos passageiros da
Jardim Boténico”. Hste brinde foi acolhido com a maior
jovialidade: sem satde, como os passageiros transitariam
nos bondes ? sem o transito déles, como a Companhia pode-
ria se manter?

O brinde de honra, ergueu-o o Dr. Castro Barbosa ao
Dr. Francisco de Paula Rodrigues Alves, Presidente da
Republica. :

assorties — Dessert varié. Vins: Madére — Bucellas — Saint
Julien — Médoc — Collares — Champagne — Porto. Café. Liquers
et Cognac”.




278 C. J. DUNLOP

A banda executou entdo o Hino Nacional e, s 6 horas
e 55 minutos, partiram da Vila Ipanema os bondes espe-
ciais, conduzindo os convidados, que chegaram ao largo da
Carioca as 714, ’

Na expansio de alegria pela inauguracdo da eletrifi-
cacao dessas duas linhas, os moradores do Leme e Ipane-
ma fizeram queimar, & chegada dos bondes especiais, fo-
guetes e bombas de dinamite, transgredindo assim o que
dispunha recente decreto municipal que proibia o uso
désses fogos. A vista disso, o Prefeito, logo que foram
soltados os primeiros foguetes, deu ordem para que oS
transgressores fossem multados em 508$000.




OS FESTEJOS COMEMORATIVOS DO
35.° ANIVERSARIO DA INAUGU-
RACAO DOS SERVICOS DA CIA.
JARDIM BOTANICO.

Em comemoracao do 35.° aniversirio da inauguracao
dos servicos de bondes da Cia. Jardim Botanico, os seus
empregados, aos quais se associou a alta administragao da
emprésa, promoveram diversos festejos, que tiveram ini-
cio na sexta-feira, dia 9 de outubro de 1903, e se prolon-
garam até o domingo.

As 514 da manhi, ao romper do dia 9, a porta da esta-
cdo central da Companhia, foi tocada alvorada por uma
banda militar, subindo depois ao ar grande nimero de gi-
randolas.

O largo do Machado, desde a esquina da rua Dois de
Dezembro, estava garridamente ornamentada com postes
embandeirados e renques de pequenos galhardétes.

Defronte & estacdo da Companhia, junto ao gradil do
jardim (219), foram colocados dois bondes, destinados g
servir de corétos para as bandas de musica: um foi dos
primeiros carros do antigo sistéma de tracdo animal, usa-
dos pela “Botanical Garden Railroad Company”, em 1868,
e outro de tracdo elétrica. Em vez da taboléta indicando
o destino, viam-se as duas datas “1868” e “1903”. O pri-
meiro désses bondes era iluminado a querozene e o outro

(219) A 1.° de fevereiro de 1905, g Cia. Jardim Botanico apre-
sentou & Prefeitura proposta de compra do gradil do largo do
Machado, compreendidos os portdes, socos, pilastras e soleiras, pelo
preco de 3:0008, obrigando-se a retirid-lo dentro de 30 dias.

M. s
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a eletricidade e néles tocaram, durante o dia, bandas de
miusica do Exército e da Armada.

A entrada principal da estacdo foi transformada em
um elegante bosque e o vasto saldo da oficina de pintura
foi ornamentado com arbustos e folhagens, formando um
artistico dossel de pequenas fo6lhas. Das paredes désse sa-
lao pendiam bandeiras de véarias repiblicas da América e,
na parte central, destacava-se um grande trofeu formado
com os pavilhoes do Brasil e dos Estados Unidos e das re-
piblicas do Chile e da Argentina.

Pela geréncia da Companhia foi distribuido o seguin-
te boletim:

“Cia. Ferro-Carril do Jardim Botadnico — Boletim
n.° 150 — A Diretoria desta Companhia, que tem sabido
sempre aliar os preceitos da disciplina aos ditimes da gen-
tileza; que, apesar de ser o poder supremo, nos tem diri-
gido de um modo paternal, sem olvido dos importantes in-
terésses que lhe estdo confiados, quiz, mais uma vez, dar
prova que convém considerar como um grande coeficiente
na vida das emprésas a satisfacio daqueles que a servem,
e, por isso, deu-me o agradével encargo de comunicar-vos
que, associando-se de coracio ao jubilo de que todos nos
achamos possuidos, resolveu:

1.°) que o pessoal operario cesse hoje os seus labores
ao meio-dia, sem prejuizo do salario e sem interromper o
servico obrigatério da Companhia;

2.°) que, dora em diante, o mesmo pessoal tenha
mais 15 minutos para o alméco e mais outros 15, das 12,45
até & 1 hora da tarde, para tomar café.

E, como é de justica que, néste dia, o regosijo seja
geral, resolvi considerar prontos para o servico todos os
empregados que se acham suspensos & minha ordem.

Para encerrar éste Boletim com chave de ouro, con-
vido todos os empregados de folga a ouvirem, na igreja
Matriz da Gléria, as 9 horas, uma missa em acéo de gracas
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pelos Srs. acionistas da Companhia e pelo 35.° aniverséa-
rio da inauguracao do trafego da mesma, pedindo-lhes que,
assim como as vestais guardam o fogo sagrado, guardem
em sua memoéria o nome imortal de Charles B. Greenough,
fundador da Companhia. — Rio de Janeiro, 9 de outubro
de 1903. (a) Silva Porto”.

As 814 da manh3, na sala da diretoria, profusamente
decorada, realgando diversas “corbeilles” de flores e ra-
mos espalhados pelas mesas dos funcionérios, foram des-
cerradas, ap6s breve alocucdo do chefe do trafego, Sr. Ma-
noel Dias da Silva Ribeiro (?2°), as cortinas que enco-
briam os retratos a 6leo do fundador e primeiro presidente
da Companhia, Sr. Charles B. Greenough, do antigo su-
perintendente e primeiro presidente da Companhia depois
que esta passou a ser brasiieira, Sr. Richard Cutts Shan-
non (?21), e dos diretores Dr. Arthur Getilio das Neves,
Comendador Jodo Eugénio Emilio Berla e José Pinto

Vieira (°22).
No gabinéte da geréncia foram também inaugurados

os retratos do Coronel Candido Alves da Silva Porto, ge-

(229) Em 1870, Manoel Dias Ribeiro era “vassoura’” de uma
venda em Catumbi. Seis anos depois, era ji o primeiro caixeiro.
Seguem.se dois anos de luta, morre o patréo e o armazém fecha.
Passa a trabalhar noutra loja, que desaparece seis meses depois.
Emprega as suas economias em um negdcio e tudo perde. Volta.
se, entdo, para a Cia. Jardim Botanico e, em 1877, sendo-lhe exi-
gido o estagio como condutor para poder alecancar a nomeacdo de
despachante que solicitara, aceita o emprégo. Foi condutor até
1881 e, quando se desdcbraram as linhas, inaugurando.se a da rua
S. Clemente, Dias Ribeiro ja era o despachante da estacdo dg praia
de Botafogo. Em 1888 era o despachante da estacdo Central, no
largo do Machado e, em 1889, foi promovido a chefe do trafego,
cargo que ocupou até dezembro de 1927, quando comemorou o seu
jubileu na Cia. Jardim Bot@nico e foi nomeado consultor-técnico.
Faleceu em 1937, no cargo de Superintendente da Cia. Ferro-Carril
Carioca.

(221)  Shannon estava entdo nos Estados Unidos, onde era
senador e 0 maior acionista da Cia. Jardim Botinico (5.140 acGes).
A diretoria telegrafou-lhe, felicitando.o pelo 85.c aniversirio da
fundacdo da Companhia.

(222) Ffstes quadros foram pintados pelo artista Augusto Pe.
tit. Nas molduras de cada um, em baixo, havia um cartao de
prata com significativa dedicatéria & diretoria da Companhia. O
retrato de Greenough estava circundado de flores naturais,
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rente da Companhia, do Sr. Simeon Miller, antigo supe-
rintendente da “Botanical Garden” e primeiro gerente da
Cia. Jardim Botanico, e do Conde de S. Salvador de Ma-
tosinhos, membro do primeiro conselho fiscal desta em-
présa ().

Finda esta parte do programa, celebrou-se as 9 horas,
na matriz de N. S. da Gléria, uma missa em acido de gra-
cas pelo aniversdrio da Companhia, comparecendo ao ato
a diretoria, grande numero de empregados e muitas pes-
soas gradas. Esta cerimonia revestiu-se do maior bri-
Thantismo, sendo acompanhada por uma orquestra de pro-
fessores, sob a regéncia do maestro F. Carvalho.

As 214 da tarde, partiram do largo da Carioca trés
bondes especiais em direcdo & estacdo central da Compa-
nhia. No primeiro, que era luxuosamente envernizado,
atapetado e com sofas de estufo, iam os representantes da
imprensa e das emprésas de bonde co-irméis, acompanha-
dos dos membros da comissdo dos festejos, Srs. Pinto
Vieira, Coronel Silva Porto, Manoel Ribeiro, A. Gou-
lart (>**) e Ramon Franco Ferreira, e, nos demais carros,
os outros convidados.

Ao chegar a comitiva no largo do Machado, apearam-
se todos, tomando a direcdo da sede da Companhia. Af,
foram recebidos ao som de bandas de musica, sendo con-
vidados pelo Comendador Emilio Berla a percorrer as suas
dependéncias e a visitar a usina de eletricidade.

Depois dessa visita, passaram os convidados para o
vasto saldao da oficina de pintura, onde estava armada uma
grande mesa sendo ai servido um profuso “lunch”, prepa-
rado pela Confeitaria Pascoal.

(223) O Conde de S. Salvador de Matosinhos (Joao José dos
Reis) era também presidente do Banco Comercial do Rio de Ja-
neiro.

(22¢) O pagador A. Goulart e o chefe das cocheiras chamado
Sebastido eram os tnicos dois empregados da Companhia desde a
sua fundacdo, em 1868.
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Ao “champagne”, féz-se ouvir o venerando Conselhei-
ro Antonio Ferreira Viana, advogado da Companhia (229),
que, em nome dos empregados, saudou a diretoria da em-
présa. Eis, na integra, o discurso do velho estadista do
Império:

“Era devida a celebracio do sétimo lustro da inaugu-
racdo do servico do trafego da primeira secio das linhas
ferro-carris da Jardim Botédnico. Que diferenca no que
foi e no que é! Do melhoramento que trouxe logo no co-
méco de seu trafego e da perseveranca com que se o de-
senvolveu e aperfeicoou, eu vos posso dar exata noticia,
porque sou velho e a velhice € o elo que vincula a geracéo
a extinguir-se com a que, atingindo a madureza, é sua na-
tural sucessora.

Quando comecei a viver, o reduzido transporte dos
moradores de alguns dos sublrbios proximos da cidade
era feito em O6nihus pesados e caras as passagens, sobre-
tudo comparado ¢ valor da moeda de hoje com a de entéo.
Além de poucas, as viagens de manhd e & tarde eram de-
moradas e incdmodas, pela imperfeicio dos caminhos.
Déste servico assim limitado sé aproveitavam as pessoas
abastadas; os criados, trabalhadores e os jovens viajavam
a pé, ndo sei se a conselho da higiéne, se por forca da ne-
cessidade.

Posteriormente, apareceu um concurrente: as chama-
das ‘gdndolas’, movidas por bestas, animais &stes desco-
nhecidos em Veneza.

Esses onibus incomodos, pesados, hi doze anos, tornei
a vé-los e déles me servi em Paris, que se orgulha de ser
a capital da civilizacdo ocidental.

Entre nos, comecou a firmar-se na populacdo a idéia,
até entdo vaga, de ser o tempo dinheiro, e nio tardou quem
requeresse e conseguisse do Govérno Imperial a conces-

(225) Falecendo o Dr. Ferreira Viana no més seguinte (11 de
novembro de 1903), as questoes judiciarias da Companhia ficaram
a cargo do advogado Dr. José Pires Branddo.
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sdo, com privilégio, de transporte urbano sobre trilhos, ja
de muito praticado em Nova York.

A concessdo ficou, por anos compridos, no papel. Os
capitais, assim nacionais como estrangeiros, esquivos e re-
ceiosos do resultado, ndo se aventuraram na execucio da
novidade oferecida sem onus ou encargo, antes com o fa-
vor do privilégio.

O espirito americanc do norte, alids pouco ou nada
propenso a emprésas em terras estranhas, & luz dos pro-
veitos auferidos no bérco déste progresso, tomou a seu
cargo, nao s6 a execuc¢ao das obras, como de seu funciona-
mento. Os concessionarios ou seu cessionirio, desanima-
dos, trocaram a concessdo por vantagens minimas, como
se faz com um negdécio incerto, sem esperanca de resulta-
do. O americano Greencugh, resoluto, inteligente e infa-
tigavel, tomou a direcido da emprésa. FEu tive a fortuna
de conhecé-lo: falava pouco e tinha o dom da obiquidade.

O rodar macio sbbre trilhos, viagens repetidas em
curtos intervalos, passagens baratas, asseio (*%¢), como-
didade, bba ordem, fiscalizacdo continua e pontual regu-
laridade conseguiram de pronto a adaptacdo do novo sis-
téma, efetuando-se uma verdadeira e rapida transforma-
¢io nos costumes, e o que até entdo era considerado um
luxo das classes abastadas, tornou-se uma necessidade pu-
blica. A populacido ficou radicalmente convencida ao con-
tato com a invencdo norte-americana, que ‘em verdade
tempo é dinheiro’.

O resultado foi uma surprésa para todos. As agGes
da Companhia subiram de stbito e em progressio geomé-
trica, desejadas por muitos e possuidas por poucos, que as
guardavam como precioso patriménio — recompensa da
fé e expiacio da incredulidade.

(226) Néste mesmo ano de 19038, o Prefeito Passos, “atenden.
do a que deviam primar pelo asseio os veiculos de transporte de
passageirosg’, baixou o Decreto n.c 422, de 15 de maio, proibindo
cuspir ou escarrar sébre qualquer parte dos bondes, sob pena de
multa de 108000 pela primeira vez e do dobro na reincidéncia.
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O feliz éxito da Companhia estimulou os capitais até
entdo esquivos e iguais concessoes foram requeridas e
obtidas. Assim, em pouco tempo, a viacdo urbana sbbre
trilhos foi estabelecida para outros arrabaldes. A facili-
dade, comodidade, rapidez e barateza do transporte foram a
causa principal do desenvolvimento das construcdes subur-
banas da cidade propriamente dita, ¢ do consequente au-
mento da receita por impostos de transmissio e décima-
urbana. A forca difusiva déste progresso é apenas ima-
ginavel; ndo se poderi precisar em sua imensa variedade,
sobre o trabalho dos operarios e das indistrias. Bastara
considerar no grande ntmero de empregados, artistas e
profissionais que de seus servicos auferem a subsisténcia
e a manutencdo sua e de suas familias.

Eendendo, como & de justica, nesta celebracfo festiva,
o merecido reconhecimento & corajosa iniciativa e exem-
plar administracdo americana, como fundadora do soélido
alicerce, cumpre nfo esquecer os relevantes servigos pres-
tados pela administracdo brasileira, lutando com tropécos
e embaracos de piblica notoriedade.

Permiti, ilustres Srs. Diretores, que eu vos felicite
na pessda de vossos empregados. Esta festa por éles or-
ganizada me comove de alegria por ser a revelacéo de que
compreendem seus deveres e verdadeiros interésses, iden-
tificando o trabalho com o capital, que € o produto acu-
mulado do trabalho. E’ belo e edificante vé-los assim em
harmonia e fraternidade, unidos para celebrar os sete lus-
tros de existéncia da Companhia, como em familia no pré-
prio lar.

Gracas, muitas gracas rendo pela distincdo de vos re-
presentar pela palavra, néste edificante festival”.

Calaram fundo, na consciéncia de todos os presentes,
as palavras do venerando e erudito parlamentar brasileiro.

A essa saudacido respondeu, agradecendo em nome da
diretoria da Companhia, o Dr. Getilio das Neves. Disse
que se sentia orgulhoso e desvanecido ao ver que era in-
térprete dos empregados organizadores daquela comemo-
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racido o Conselheiro Ferreira Viana, cuja vida era um
exemplo de amor ao préximo, de patriotismo e de alevan-
tados servicos prestados & Patria durante meio século; que
seu nome querido e respeitado, bendito por todos a quem
éle prodigalisara o bem, era uma garantia de que se ser-
viram os empregados da Companhia para afirmar o cons-
tante cumprimento de seus deveres, e, 0 que era mais, 2
obediéncia, a disciplina e a ordem, fatOres que tanto ti-
nham concorrido para os bons créditos da Companhia e dos
seus auxiliares; que se sentia abatido e humilde diante das
eloquentes palavras do grande apéstolo do bem e da cari-
dade, daquele que concorréra com a sua atividade, com a
sua energia e com a sua boda vontade para a criacdo de um
sem numero de instituicoes pias nesta Capital; que os em-
pregados da Companhia deviam estar satisfeitos na esco-
lha que fizeram para que fosse intérprete dos seus senti-
mentos aquele que tanto tinha sabido exaltar os que tra-
balham e os que procuram na correcdo de uma conduta
honesta os meios de subsisténcia para si e para suas fa-
milias; que a Diretoria da Companhia via em seus auxi-
liares um seu prolongamento, trabalhando tedos para um
tnico fim: o engrandecimento da Companhia; que ela pro-
curara sempre galardoar aqueles que bem cumpriam com
0s seus deveres, aqueles que procuravam interessar-gse sé-
riamente pelos seus créditos, aqueles que se esforcavam
honestamente por ela, zelosos sempre, disciplinados e res-
peitadores; que, agradecendo a saudacdo feita & Diretoria
pelo Conselheiro Ferreira Viana, levantava um brinde aos
empregados e operarios da Companhia Ferro-Carril do Jar-
dim Boténico (227).

Discursaram ainda o Coronel Silva Porto, o Comenda-
dor Emilio Berla, o Sr. Pinto Vieira, os diretores das Com-

(227) Quem conheceu a facilidade de palavra com que o Dr.
Gettlio das Neves sabia externar os seus sentimentos, pode per-
feitamente avaliar como foi elevada, inspirada e digna a oracio do
presidente da Cia. Jardim Botdnico, que era um dos ornamentos
do magistério da Escola Politécnica e gléria da engenharia na-
cional,
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panhias Séo Cristévao e Ferro-Carril Carioca, representan-
tes da imprensa, etec.

Pouco depois de encerrados os brindes, foi o chefe do
trafego, Sr. Manoel Ribeiro, surpreendindo com uma ma-
nifestacdo por parte dos empregados do escritério e do tra-
fego, que lhe fizeram entrega de uma linda césta de fl6-
res artificiais. O Dr. Getilio das Neves, que, casualmen-
te, se achava a pouca distancia, voltou ao recinto e, abra-
cando efusivamente o homenageado, disse-lhe : “A Dire-
toria da Companhia deseja tdo somente que sejais no fu-
turo o que tendes sido até agora”.

As 414 da tarde, retiraram-se os convidados no meio
da maior alegria e camaradagem.

A noite, antes da chuva que caiu, foi grande a aglo-
meracao de populares no largo do Machado, que apresen-
tava garrido aspecto, feéricamente ornamentado e ilumi-
nado por poderosos focos de luz elétrica. A frente do edi-
ficio da estacdo deslumbrava pela sua engenhosa deco-
racao.

Continuou a festa no dia seguinte (sibado), tocando
as bandas de musica, durante a tarde e & noite, nos dois
bondes-corétos em frente a estacéo.

Os festejos terminaram na noite de domingo, 11 de
outubro, na praia de Botafogo.

Foi enorme a afluéncia de povo a essa praia, que apre-
sentava belissimo aspecto, toda iluminada a eletricidade.
Desde o morro da Vitva até a rua da Passagem, estava
adornada com intmeros postes com bandeiras, galhardetes
e focos elétricos. Quatro bondes enfeitados e iluminados
por intmeras lampadas elétricas e transformados em ar-
tisticos corétos foéram colocados na calcada do ciis e néles
tocaram bandas de miusica do Exército, da Marinha, da
Policia e de varias associacoes particulares.

Esse conjunto de luz e harmonia dava ao local um as-
pecto verdadeiramente encantador. Destacavam-ge tam-
bém dois vistosos pavilhoes, dende distintas familias e ou-
tros convidados da Companhia assistiam ao passeio vene-
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ziano na formosa enseada e ao fogo de artificio mandado
preparar para o encerramento dos festejos. O temporal
que desabou sobre a cidade, justamente & hora de ser cum-
prida esta parte do programa, féz, porém, com que s6 al-
gumas pecas pirotécnicas produzissem o efeito desejado.

Terminados os festejos, o gerente da Companhia, Co-
ronel Silva Poérto, féz distribuir o seguinte boletim:

“Companhia Ferro-Carril do Jardim Botanico — Bo-
letim n.° 151 — ‘Ad perpetuam rei memoriam’ — O pre-
sente Boletim devia servir para consignar o brilho e boa
ordem com que transcorreram os festejos organizados pelo
pessoal da Companhia, para comemorar o 35.° aniversario
da inauguracio do trafego da mesma; mas, além de térdes
sido testemunhas do modo cordial com que correram, o que
dispensa comentéirios, h4a um acontecimento grato aos
nossos coragdes que a tudo sobrepuja: é que a digna Di-
retoria, no dia do nosso festim, incumbiu-me de transmi-
tir um abraco a cada um de vés, o que faco por éste meio
e justifica a epigrafe déste Boletim,

B’, pois, necessario que retribuamos essa gentileza,
oferecendo & Companhia o melhor de nossos esforcos e de-
dicacdo, a fim de que aos mesmos Srs. Diretores seja, tan-
to quanto possivel, ameno o dificil encargo de dirigir os
destinos dessa benemérita emprésa. — Rio de Janeiro, 12
de outubro de 1903. — (a) Silva Porto”.




A ABERTURA DA AVENIDA CENTRAL
— LINHA DE BONDES PROVISO-
RIA, PELO EIXO DA AVENIDA,
PARA O PUBLICO ASSISTIR AS
OBRAS.

Em 1726, o 57.° Governador do Rio de Janeiro, Luiz
Vahia Monteiro (?2®) pretendeu construir um canal nave-
gavel, de mar a mar, que facilitasse a fortificacio e de-
fésa da cidade. Desde o mar da Prainha até o mar de N.
S. da Ajuda, o canal correria por onde se estendeu depois
a rua da Prainha (22?), até o sitio que foi leito da “Ralla”
da cidade (23°), prolongando-se pela lagba de Santo An-
tonio (2%1) até o extremo Norte da rua que veiu a ter o
nome de Ajuda (?32).

Com o canal — comunicava Luiz Vahia Monteiro a
D. Jodo V, de Portugal — ficaria o continente da cidade
reduzido a ilha e, por consequéncia, inconquistavel pela
parte de terra.

Era tao pequena a cidade, aquela época, que para além
do canal, na ilha por éle formada, poderiam conservar-se
por muito tempo todos os moradores, resistindo, mesmo,

(228) Deu-lhe o povo a alcunha de “Onga”, pelos atos de vio-
léncia que praticou. A alusfio ao “tempo do Onga’” significa época
remota.

(229) Atual rua Leandro Martins.

(280) Depois rua da Vala. Hoje rua Uruguaiana.

(281) A lagda de Santo Antdnio extendia.se pelo largo da Ca.
rioca e parte da rua Treze de Maio.

(282) Depois rua Chile. Este trecho, porém, desapareceu com
a abertura da Avenida Central, hoje av. Rio Branco.
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a um cérco, pois até havia pastagens para o gado e hor-
tas em grande nimero.

Menos de dois séculos ap6s, em 1903, o Presidente da
Repiblica, Dr. Francisco de Paula Rodrigues Alves, man-
dou abrir uma avenida de mar a mar, entre os mesmos ex-
tremos visados pelo Governador portugués. Para ésse
fim, constituiu o Ministro da Indistria, Viacdo e Obras
Piblicas, Dr. Lauro Severiano Muller, a Comissido Cons-
trutora da Avenida Central (*%%), sendo nomeado seu en-
genheiro-chefe o Dr. André Gustavo Paulo de Fron-
tin (234).

Tracada a planta e determinados os prédios a demo-
lir, foram convocados os respectivos proprietarios para
negociarem a desapropriacao.

No dia 26 de fevereiro de 1904, procedeu-se ao deste-
lhamento do primeiro prédio, que tinha o n.° 25 da rua do
Acre.

A 8 de marco, efetuou-se a cerimdnia inaugural das
obras da Avenida, comparecendo o Presidente da Repi-
blica, seu ministério € o Prefeito Pereira Passos, que as-
sistiram também ao lancamento da pedra fundamental do
primeiro prédio que entrava em construcio, de proprieda-
de de Eduardo Guinle.

Roberto Macedo, em suas “Efemérides Cariocas”, as-
sim descreve a cerimonia: “Foi uma solenidade pitorésca.

(233) Informa Ferreira da Rosa que a Avenida Central teve
essa denominaciao por nao terem consentido que lhe fossem dados
os seus nomes, nem o Presidente da Republica, Dr. Rodrigues Al-
ves, nem o Ministro da Viacdo, Dr. Lauro Muller. Tomou o nome
atual de avenida Rio Branco, no dia 10 de marco de 1912, data do
falecimento do Barao do Rio Branco.

(23¢) A Comissao compunha.se dos engenheiros J. Valentim
Dunham, Gabriel Diniz Junqueira, L.. Le Coeq de Oliveira, H. Couto
Fernandes, J. Clemente Gomes, M. da Silva Oliveira, E. Dods-
worth, M. Ricardo Galvao, C. de Avillez Barrdo, J. F. de Lacer.
da Coutinho, M. Fialho de Valladares, J. F. Pestana, A. de Brito
Belfort Roxo, M. Bacellar, J. Vieira Ferro, Jayme L. do Couto,
C. L. Moreira Machado, Euvaldo Nina, J. de Mattos Travassos
Filho, Armando Delamare, P. Dutra de Carvalho Filho e Eduardo
Morpurgo.,
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Caminhando com dificuldade entre os escombros, precedi-
do pelos frades do mosteiro de S. Bento, que benzeram o
local, o Presidente Rodrigues Alves, sobrecasaca severa,
cartola na mao, afronta a canicula. Um guarda-sol en-
grossador abre-se a seu lado. O Prefeito Pereira Passos,
de calca clara e coléte branco, avulta no meio da aglomera-
cdo de batinas e farddes do cortéjo oficial, que se derrama
sobre os caibros e tijolos. Respira-se calica. Cartolas
reluzem ao sol. Uma banda do Exército enche os ares de
trinados marciais. De uma parede em ruinas pendem
guirlandas, folhas de palmeiras, retratos de figurdes, todo
um conjunto festivo em contraste com o ambiente de des-
trogcos. Depois do cerimonial costumeiro, retiram-se as
autoridades, zig-zagueando pelos meandros de materiais”.

No dia 12, atacou-se a demolicdo do lado Norte, em
casas da ladeira do Seminério (**9).

A 28 de maio, a Comissdo Construtora da Avenida
contratou com a Cia. Jardim Boténico a remocido do entu-
lTho e o seu transporte até o atérro da praia de Bota-
fogo (2%9).

Em junho, iam tdo adiantadas as obras de demolicdo
que ja se fazia sensivel a falta de luz, a noite, porque, com
o arriar das paredes, haviam-se reduzido os combustores
da iluminacdo ptblica. A “Société Anonyme du Gaz” foi
chamada a arvorar lampedes provisérios pelo meio dos es-
combros.

(235) Esta ladeira, que também desapareceu com a abertura
da Avenida Central e com o desmonte do morro do Castelo, come.-
cava na antiga rua da Ajuda, e terminava nésse morro, na praca
S. Sebastifo.

(236) A Cia. Jardim Botanico promoveu também o atérro das
pragas Malvino Reis (hoje Serzedelo Corréa), em Copacabana, e
Marechal Floriano (hoje General Osério), em Ipanema. Grande
parte do entulho foi retirada de uma aba do antigo morro do Cas-
telo, préximo da atual rua Santa Luzia. No dia 12 de janeiro de
1905, a Jardim Botdnico oficiou ao Prefeito, comunicando a termi-
nacdo do atérro da praca Malvino Reis. Ao preco ajustado de
28300 o m3 seriam 16:6328. A Companhia, no entanto, pediu “que
a Municipalidade se dignasse aceitar téda esta contribuicdo, con.
correndo ela, assim, para os melhoramentos do bairro de Copaca-
bana”.
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No dia 5 de julho, foi franqueado ao transito publico
o primeiro trecho da Avenida, da rua do Ouvidor & Prai-
nha (7).

A 2 de setembro, o Dr. Arthur Gettlio das Neves, pre-
sidente da Cia. Jardim Boténico, aquiescendo as solicita-
coes da Comissdo Construtora, comunicou ao Dr. Paulo de
Frontin:

“Tenho a honra de acusar a recep¢ao do oficio de V.
Excia. sob o n.° 539, datado de hoje e, em nome da direto-
ria da Cia. Ferro-Carril do Jardim Botanico, cabe-me o
dever de comunicar que, no dia 7 do corrente, teremos para
percorrer a Avenida Central os bondes necessarios 3 visi-
ta que, em companhia de V. Excia., os Exmos. Srs. Pre-
sidente da Republica, Ministro e altas autoridades fario
para o fim de inaugurarem o eixo da mesma Avenida.

Outrossim, cabe-me responder pela afirmativa 3 con-
sulta contida na tGltima parte do oficio de V. Excia., isto
é, que precedendo a necessaria autorizacdo do Sr. Prefeito
e prévio acordo com a Cia. de Carris Urbanos, com o fim
de permitir ao publico percorrer o eixo da Avenida, esta
Companhia estabelecera bondes especiais no dia 7, de 1
hora da tarde em diante, e nos dias 8 e 11 do corrente, co-
brando a passagem de 200 réis por viagem simples, nio
constituindo, porém, éste fato direito a qualquer trafego
ulterior, porquanto, terminados os trabalhos da Avenida
Central, deverao ser levantados os trilhos da linha provi-
soria de servico”.

Estando a Avenida completamente rasgada em toéda a
sua extensdo de 1.800 metros, pode a populacio do Rio de
Janeiro testemunhar, com grande jibilo, a efetivacio de
um melhoramento que lhe fora prometido e que a muita
gente parecia irrealizavel. O bonde presidencial, nesse dia
7 de setembro, percorreu a Avenida, de ponta a ponta, acla-
mado pela multidao.

(287) A Prainha ficava onde hoje comeca a avenida Rio
Branco, na praca Maui.
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A 28 de fevereiro de 1905, ja4 demolidas t6das as casas,
a Comissdo Construtora estava na posse de 131.400 m?,
adrea total da Avenida, contados os 33 m de sua largura
(22 m de leito e 5,56 m de cada calcada) e mais 20 m de
adrea construivel para cada lado. Procedeu-se, a seguir,
ao nivelamento do terreno e contratou-se o cdlgamento a
paralelepipedos de asfalto.

No dia 25 de marco, foi inaugurada a primeira casa
ali construida, propriedade e obra dos arquitetos-constru-
tores Januzzi, Trmaos & Cia. (**%). J& por ésse tempo
havia comecado o calcamento na extremidade Norte.

No dia 1.° de outubro, ergueu-se o primeiro dos 55
postes para a iluminacio elétrica, e no dia 16 colocaram-se
as lampadas nesses postes e plantou-se a primeira das 53
arvores de Pau Brasil, ji4 levadas pelas imposi¢ées do
Progresso.

A 5 de novembro iniciou-se o calcamento a mosaico
nos passeios laterais, trabalho feito por operarios man-
dados vir expressamente de Lisboa.

Na noite de 12, procedeu-se a experiéncia geral da
iluminacédo, que foi coroada de pleno éxito, sendo elogiada
por todos que contemplaram o deslumbrante espetéculo.

“Desde muito cedo — noticiou ‘O Pais’ — a grande
artéria comegou a ser trilhada por uma multiddo avida
de constatar o seu surgimento quase fantéstico.

Podiam se contar por milhares, a cada momento, as
pessdas que a visitavam. Isto durante o dia. Ao anoi-
tecer, ésses milhares de pessdas multiplicavam-se inespe-
radamente. Todos queriam ver o belo efeito, por ocasido
da primeira experiéncia da iluminacfo geral, que prome-
tia ser deslumbrante, a julgar pela disposicdo dos postes,
que sustentavam artisticamente numerosas ldmpadas elé-
tricas e lampedes de gés.

(288) E’ o prédio n.c 144, onde estd instalada g Tabacaria Lon-
dres. Consta que o terreno custou 20 contos e a construcdo 140 e,
7 anos depois, o imével foi vendido & Cia. Souza Cruz por 500
contos.




294 C. 4. DUNLOP

Essa justificada curiosidade ndo demorou a ser sa-
tisfeita. As 614, no escritério central da ‘Light’, comegou
a manobra com os poderosos aparelhos de eletricidade ai
montados e uma multidao de ‘profetas’ saiu a acender os
lampebes de gés, ao mesmo tempo que as lampadas elé-
tricas abriam na sombra a fulguracio dos seus carvdes
acésos.

De extremo a extremo da Avenida a luz fulgiu em
miriades, produzindo em todos os assistentes uma sensa-
cdo de alegria comovente.

De entdao em diante a iluminacéo foi mantida por par-
tes, ora conservando acésas as lampadas elétricas centrais,
ora as laterais, conforme a manobra desenvolvida no es-
critério da Companhia, por meio dos respectivos aparélhos,

Como se sabe, a ‘Light’ montou o seu escritério no
prédio da Avenida, esquina da rua da Alfandega (239).
No andar térreo, instalou um grande comutador e trés
transformadores, por meio dos quais recebe e transmite a
corrente que é fornecida pela usina a vapor de Braconnot
& Irmaos, instalada mna rua da Quitanda n.° 40. Este
servico € ainda provisério e serd assim feito até que a
‘Light’ tenha concluido a sua poderosa usina hidro-elétri-
ca para cumprimento do contrato da ‘Société Anonyme du
Gaz’ com o Govérno. .

A experiéncia assistiram os Drs. Paulo de Frontin e
Tedfilo de Almenda, éste ldltimo inspetor geral da Ilumi-
nacdo Publica”

Finalmente, no dia 15 de novembro de 1905, apés 20
meses e 7 dias, foi solénemente inaugurada a Avenida
Central. :

O Chefe da Nacao saiu do Paldcio do Govérno as
9,20 da manhé, em carro de Estado, aberto e escoltado por

(239) E’ o atual prédio ns. 82/86 da avenida Rio Branco
onde esti instalada a Casa Sucena. O imébvel pertencia ao Conde
de Sucena, tendo sido construido por Abel Silva, segundo o projeto
do arquiteto José Rodrigues Moreira.

Em abril de 1912, a “Light” mudou seus escritérios para o
prédio préprio a avemda Marechal Floriano n.c 168.
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um piquete do 9.° Regimento de Cavalaria, prestando a
guarda do Palicio as continéncias devidas.

No carro, com o Presidente da Reptblica, iam o Ma-
rechal Francisco de Paula Argollo, Almirante Julio Cezar
de Noronha e o Dr. Lauro Severiano Muller, respectiva-
mente Ministro da Guera, da Marinha e da Indistria, Via-
c¢do e Obras Plblicas.

Seguiam-se um “landau” com o General Antonio Ge-
raldo de Souza Aguiar, Dr. Rodrigues Alves Filho, Capi-
tao-Tenente Santos Porto e 1.° Tenente Cesar de Melo,
da Casa Militar Presidencial; uma “vitéria” com os aju-
dantes de ordens dos Ministros da Marinha e da Guerra;
outra “vitéria” com o Dr. Manoel Maria de Carvalho,
secretario da Industria, e mais 2 carros pertencentes aos
Ministros de Estado.

Ao chegar, cérca das 10 horas, ao fim da rua do
Acre, o Presidente da Replblica desceu do carro e, com
o Ministro da Indastria, cortou a fita verde e amarela
passada de um a outro lado da Avenida Central, sob um
grande arco de triunfo levantado na Prainha. Estava
oficialmente inaugurada a nova via de comunicacao.

Nessa ocasifo, o cruzador “Tiradentes” deu uma sal-
va e as bandas de misica que se achavam no local toca-
ram o Hino Nacional.

O Chefe de Estado abracou entdo o Dr. Lauro Mul-
ler e o Dr. Paulo Frontin, cumprimentando-os pela gran-
de obra terminada.

O Presidente da Reptblica, que fora recebido pelo
Bardao do Rio Branco, Ministro das Relacbes Exteriores;
Dr. J. J. Seabra, Ministro da Justica e Negdcios Inte-
viores; Dr. José Leopoldo de Bulhdes Jardim, Ministro
da Fazenda; Dr. Campos Tourinho, Chefe de Policia In-
terino; General Siqueira de Menezes, Comandante da For-
ca Policial; Dr. Miguel de Carvalho, Provedor da Santa
Casa da Misericordia; engenheiros da Avenida e das
Obras do Pérto; General Rodrigues Salles, Chefe do Es-
tado Maior; Dr. Francisco Pereira Passos, Prefeito do




296 C.-Jd- DUNLOP

Distrito Federal; Dr. Ernesto Garcez, 3.° Delegado Au-
xiliar; Dr. Thomé Torres, Delegado de Policia, e muitas
outras pessoas, tomou novamente o seu “landau” e, com
a sua comitiva, percorreu a Avenida Central, passando
revista as tropas.

Terminada a revista as tropas que estavam forma-
das até ao Passeio Publico, regressou a comitiva & Prai-
nha, indo entdo para o prédio de ns. 2, 4 e 6 da Avenida,
de propriedade da firma Guinle & Cia., onde chegou
cérca de 11 horas. Recebido a4 porta pelo Engenheiro-
Chefe das obras da Avenida e seus auxiliares, Sua Exce-
léncia foi conduzido ao saldo do 1.° andar.

Ai chegando, o Presidente da Repiiblica recebeu do
Dr. Paulo Frontin uma medalha de ouro cercada de bri-
Ihantes, tendo quatro esmeraldas em cruz. Num dos la-
dos da medalha lia-se o seguinte: “Inauguracio da Ave-
nida Central — 15 de Novembro de 1905”. No centro
estavam gravadas as Armas da Reptlblica e em baixo
lia-se esta outra inscricdo: “Presidente da Reptiblica, Sua
Exceléncia o Dr. Francisco de Paula Rodrigues Alves”.
Do outro lado da medalha liam-se as seguintes palavras:
“Inicio dos trabalhos — 8 de marco de 1904”. No cen-
tro, “Ministro da Industria, Viacdo e Obras Publicas,
Exmo. Sr. Dr. Lauro Muller — Engenheiro-Chefe da
Comissdo Construtora, Sr. Dr. Paulo de Frontin”.

Foi servida uma taca de champagne aos presentes,
regressando, em seguida, o Presidente da Reptblica ac
Palacio do Catéte.

As festas sofreram depois dessa hora uma pequena
interrupcéo, recomecando as 6 horas da tarde com a inau-
guracdo da iluminacao elétrica e a gis da Avenida.

No escritéorio da “Light” achava-se presente grande
nimero de pessoas, entre as quais o Dr. Paulo de Fron-
tin, o Ministro de Portugal, Conselheiro Camélo Lam-
preia, os Drs. Teé6filo de Almeida, J. Valentim Dunham,
H. Couto Fernandes, J. Clemente Gomes, L.. Lecocq de
QOliveira, Euvaldo Nina, Armando Delamare, Pedro Du-
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tra de Carvalho Filho, Mario Fialho Valadares, J. F.
Pestana, Eduardo Morpurgo, A. de Brito Belfort Roxo,
Lima Junior, Carlos L. Moreira Machado, Jayme L. do
Couto, Jilio Koeller, Carlos Mourdo, Caminha da Silva,
Carlos Liberal, J. A. dos Santos, Francisco Paes Leme,
Jodo de Matos Travassos, Erico Guimardes, Cel. Otavio
Tefé, Nestor Ascoly, Orlando Rangel, Ernesto Costa, o
Dr. Joao do Régo Barros e o Sr. Herman Brisson, repre-
sentantes da “Société Anonyme du Gaz”, os Srs. Frede-
rick Stark Pearson, Alexander Mackenzie, Frederick Al-
bion Huntress e James Mitchell, da “Light”, e varios
outros engenheiros dessas duas emprésas e da Comissao
Construtora da Avenida. O Presidente da Republica e
0o Ministro da Indastria, Viacdo e Obras Publicas descul-
param-se por ndo terem comparecido, prometendo, no en-
tanto, que no domingo seguinte visitariam o escritorio
da “Light” e percorreriam 3 noite a Avenida, a fim de
verem 2a iluminacio.

Foi simples a ceriménia da inauguracdo. O Dr.
Régo Barros, representante da “Société du Gaz”, convi-
dou o Conselheiro Camélo Lampreia para fechar o pri-
meiro circiito, o Sr. Pearson o segundo e os Drs. Paulo
de Frontin e Tedfilo de Almeida o dltimo. E, assim, em
poucos segundos estava tdoda Avenida iluminada. A ban-
da de miusica da Marinha tocou vibrante marcha, irrom-
pendo dos presentes salvas de palmas, seguidas de al-
guns vivas.

Depois disso, realizou-se um banquete oferecido pela
“Light” aos representantes do Govérno, engenheiros da
Comissdo Construtora e membros da imprensa. A0
champagne falaram os Drs. Régo Barros, que saudou o
Presidente da Repitiblica, ¢ Teéfilo de Almeida, que brin-
dou o Ministro da Viacéio.

Em seguida, os convidados, em carros e em automo-
veis, percorreram a Avenida, de extremo a extremo, ven-
do o efeito da .iluminacéo.

A fachada do prédio da “Light” estava iluminada
profusamente a lampadas elétricas de varias cores, os-
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tentando espléndida ornamentacdo de folhagens, galhar-
détes, flores e bandeiras. Ao centro, via-se uma gran-
de estréla circundada de arcos de lampadas, dando ao
edificio um aspecto deslumbrante.

O cruzador “Tiradentes”, ancorado na Prainha, pro-
jetou seu holofote na Avenida, produzindo também um
efeito magnifico.

Apesar da chuva, foi extraordinirio o numero de
pessdas que assistiram aos festejos da inauguracdo da
Avenida Central, para cuja construcdo foram demolidos
641 prédios e arrazadas duas abas de morros, dispen-
dendo-se pouco mais de 40.000 contos.

Finalmente, a 21 de dezembro de 1908, foi feita a
“entrega” da Avenida & Municipalidade: “Aviso n.° 415
— Exmo. Sr. General Prefeito do Distrito Federal. Ha-
vendo cessado os motivos que levaram a conservar sob a
jurisdicdo do Govérno Federal a Avenida Central, rogo-
vos digneis de providenciar para que, por parte dessa
Prefeitura, seja recebida aquela via publica, alguns anos
ja entregue ao transito da populacao desta Capital. Sau-
de e fraternidade — Miguel Calmon”.




A CIA. JARDIM BOTANICO NA INAU-
GURACAO DO RELOGIO DA GLO-
RIA, EM 1905.

Como todos sabem, a rua da Gléria corre em plano su-
perior ao da avenida Beira-Mar, sustentada por um longo
pareddo de pedra. TRste paredio, guarnecido em toda a
extensdo por um parapeito, foi construido, em 1904, pelo
Prefeito Pereira Passos.

No extremo Sul do parapeito foi erguida uma coluna
de 714 metros de altura, instalando-se ao alto um relégio
“Krussman”, de quatro mostradores.

Como nfo havia ainda eletricidade no bairro, quan-
do foi colocado o relégio, a Inspetoria de Matas, Jar-
dins, Arborizacdo, Caca e Pesca, da Prefeitura, apelou para
a Cia. Jardim Botiinco, tendo esta, por oficio de 14 de
abril de 1905, respondido nos seguintes térmos:

“Acedendo, com a melhor bda vontade, a solicitacédo
do Exmo. Sr. Prefeito do Distrito Federal, no sentido de
fornecer, provisoriamente, a energia elétrica para a ilumi-
nacdo do relégio da praca da Gloria, até que haja servico
de iluminacido elétrica feito na zona pela emprésa conces-
sionaria, verifica, porém, a Cia. Ferro-Carril do Jardim
Botanico que todo o dispositivo do mesmo relégio foi es-
tabelecido de maneira a receber subterraneamente a cor-
rente, o que difere do modo pelo qual esta Companhia em-
prega a eletricidade em to6das as suas linhas, na forma dos
contratos vigentes e de que ela ndo se tem afastado em
caso algum.

No entanto, nfo desejando embaracar a inauguracio
do relégio, antes querendo contribuir para éste melhora-
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mento, em via de execucdo, peco-vos leveis ao conhecimen-
to do Exmo. Sr. Prefeito que esta Companhia esta pronta
a aceder aos desejos de S. Excia., fazendo uma exce-
¢ao, em carater provisdrio, uma vez que fique estabelecido
que se houver algum transtérno na nossa linha, resultante
da derivacao subterrdnea de energia elétrica para aquéle
ponto, reserva-se a mesma Companhia o direito de desli-
gar a corrente, avisando-vos, oportunamente, para que vos
digneis providenciar a fim de que seja feita de outra qual-
quer maneira a iluminacdo do referido relégio”.

Podde, assim, ser inaugurada, desde logo, a iluminacao
do velho relégio da Gléria.




A CIA. JARDIM BOTANICO CONSTROE
UM GRANDE BAR COM O FIM DE
ATRAIR PASSAGEIROS PARA O
NOVO ARRABALDE DO LEME —
OS ANUNCIOS NOS CUPOES DAS
PASSAGENS.

O acentuado desenvolvimento de populacio que, nos
tltimos tempos, vinha atingindo os arrabaldes situados
na extensa praia de Copacabana foi, pouco a pouco, exi-
gindo para ésse formoso trecho do litoral carioca alguns
beneficios que os habitantes do novo bairro & beira-mar
estavam no direito de ambicionar. Hisse desejo, entre-
tanto, nao era apenas dos moradores de Copacabana.
Toda a gente do Rio, que nas noites de calor e de luar se
deslocava dos varios pontos da cidade em busca do ar
frésco daquela extensa faixa de terra fora da barra, per-
guntava a si mesma se era possivel deixar de também
haver no Leme, o mais novo dos arrabaldes praianos, o
conforto de um hotel ou de um “bar” que na Vila Ipa-
nema, por exemplo, j4 existia desde 1903.

Foi assim que, em 1905, a Cia. Jardim Botanico, que
j4 tinha dado o melhor do seu esforco em beneficio désses
novos ntcleos residenciais, resolveu construir um gran-
de “bar”, em prolongamento a sua estacdo de bondes nd
Leme, arrendando-o & Cervejaria Brahma.

O prédio, situado no fim da préia, tinha trés facha-
das, olhando uma para a avenida Atantica, outra para
a antiga praca do Vigia (atual Almirante Jilio de Neo-
ronha) e outra para a rua Gustavo Sampaio. O amplo
galpdo do “bar”, onde havia tiro ao alvo e outros diver-
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timentos, erguia-se em térno de um pateo central des-
coberto, medindo 25 metros por 16. E, avancando para
o mar, a Companhia féz elevar o nivel da praia, de modo
a formar um terra-plano bastante extenso.

Com o fim de atrair passageiros para ésses novos
arrabaldes, @ Cia. Jardim Botanico afixou a porta de
suas estacOes grandes tabolétas em que se liam antncios
como éste: “Quereis gozar de boOa saide? Ide ao Leme
ou a Ipanema. Bondes em quantidade”. -

Ou entdo: “Passeio agradavel e refrigerante. Copa-
cabana. DBonde até as 2 horas da manha”.

Além de todas essas facilidades — chovesse ou nio
chovesse — o cartaz assegurava: “0O luar é encantador,
sendo as noites muito frescas, gracas aos ares do alto
mar” .

E os versos impressos nas costas dos cupdes de pas-
sagens? A “Jardim Botanico”, ao contrario das oufras
companhias de carris, nunca dava conselhos morais, mas,
em compensacao, ensinava... “Higiéne Poética”:

“Pedem vossos pulmoes ar salitrado?
Correi, antes que a tisica os algéme;
Deixai do Rio o centro infeccidso,
Tomai um bonde que vid dar ao Leme”.

Outro:

“0’ pais que tendes filhos enfezados,

Frigeis e macilentos e nervosos,

Afastai-os da manga e da banana.

A beira-mar! Aos ares salitrados!

E heis de vé-los rosados e vicosos...
Para Copacabana!”

Aquela “banana” como rima de “Copacabana” era
de primeirissima ordem. E todos indagavam quem era
o acionista ou diretor da Companhia que escrevia 08
versos dos cupdes.
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Eis mais alguns:

“Graciosas senhoritas, mocos chiques
Fugi das ruas, da poeira insana:
Nao ha lugares para piqueniques
Como em Copacabana’’.

“Noivos que o céu gozais em pleno juizo,
Almas que a midgua nem de leve empana,
Quereis de vossas noivas no sorriso
Ler a maior felicidade humana?
Prometei~-lhes morar num paraiso

Roseo, em Copacabana”.

“Viveis do Sonho? Ide enlevar em cismasg
A alma que em vossos coragdes se aninha;
Vereis a vida por estranhos prismas
Sobre os rochedos pardos da Igrejinha’.

“Ide a Copacabana

Espairecer sobre as areias lisas.

Ali esquecereis da vida humana

O fel travoso, que rebaixa e dana,
Ao perpassar das salitradas brisas”.

Néste assunto de cupdes, a Cia. Jardim Botanico
batia o record de originalidade e variedade. Qs recibos
de ida e volta, por exemplo, traziam quase sempre o re-
trato de um soberano qualquer. Ora a efigie de Eduar-

do VII, ora o perfil de Abdul-Hamid com os seus imensos
bigodes.

Os cupdes da Cia. Carris Urbanos traziam no verso
escandalosos palpites de bicho. O passageiro, ao pagar
a passagem, recebia o cupon. Comecava a lér aquéle
papelucho em que se viam a gravura de um bondinho e
os dizeres: “Recibo de passagem — 100 réis”. Virava-o,
inocentemente, e logo um perd engravatado, de casaca e
cartola, numa pbse de bicho que daria infalivelmente,
comecava a tenté-lo.

Os cupdes da Cia. Sdo Gristévado, ao contrario, en-
sinavam moral, sob a forma sintética de méximas, pen-
samentos e reflexdes:
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“Aqui jaz o corpo apenas

Do Marquez de Marica.
Quem quizer saber-lhe dalma,
Nos seus livros encontrarad”.

A alma do Marquez a ésse tempo ji ndo estava s
nos seus livros, mas também, e principalmente, difundi-
da nos cupdes da S. Cristévao...

Eis outro pensamento: “Maie diligente, filha negli-
gente; terra abundosa, nacdo preguicosa’’. KEra uma
justa censura & nossa ociosidade em face da fecunda na-
tureza que temos. Além de tudo, era classico: aquéle
adjetivo “abundosa” ja vinha no “Clarismundo” de Jodo
de Barro (1601)! |

Havia outros: “O coracdo é melhor nas mulheres que
a razdo nos homens”.

Eiste era religioso: “Quando pedimos a Deus, nio
nos vem rubor as faces”.

Dogmatico: “A razio é a luz do mundo moral e in-
telectual”.

Ironico: “H4& numerosos oradores com melhores pul-
moes do que miolos”.

E por ai a fora.




A rua do Passeio, em 1906, vendo-se o jardim do Passeio Publico, cujos gradis
foram retirados em 1922, na administracdo do Prefeito Carlos Sampaio.

A préaia de Botafogo, antes da eletrificacdo das linhas de bonde.




Copacabana, coberta de cajueiros e pitangueiras, tal como a conheceram os

‘selvicolas que lhe chamavam “Sacopenapa’” (foto tirada da Igrejinha, onde

estd hoje o Forte de Copacabana).

A Avenida Central, em novembro de 1905, vendo-se, na extremidade Norte, a
antiga Prainha, atual praca Maua.




A PREFEITURA OBRIGA A CIA. JAR-
DIM BOTANICO A REDUZIR O
TEMPO DE VIAGEM DOS BONDES
ENTRE O LARGO DA CARIOCA E
A GAVEA.

A 20 de marco de 1906, foi a Cia. Jardim Botanico no-
tificada pelo engenheiro-fiscal dos Servicos de Eletricida-
de, da Prefeitura, no sentido de reduzir para 60 minutos
a viagem entre o largo da Carioca e a Gavea.

Em oficio do dia 22, ponderou a Companhia que lhe
era impossivel fazer aquele percurso em tao pouco tempo,
a menos que fizesse imprimir grande velocidade aos car-
ros, do que poderiam resultar atropélos de tdda a ordem
e, por certo, reclamacdes dos passageiros por nio poderem
entrar ou saltar com a devida calma e seguranca, em vir-
tude da necessidade em que se achariam os motorneiros de
apressar as saidas, a fim de dar cumprimento ao novo ho-
rario. Além disso, mesmo que fosse possivel reduzir a
duracio da viagem da Gavea, nio poderiam os carros desta
linha avancar, tendo a frente os de outras linhas na praia
de Botafogo e no largo dos Ledes.

Respondeu o engenheiro-fiscal, por oficio de 29 do
mesmo més, observando que, sendo a ordem emanada do
Prefeito, competia, tao somente, a éle engenheiro-fiscal,
fazé-la cumprir.

- No dia seguinte, a Companhia recorreu para o diretor
geral de Obras e Viacdo, ndo sendo atendida. Apelou,
entao, a 6 de abril, para o préprio Prefeito, alegando ja
haver demonstrado aqueles funcionarios da Administra-
¢do Municipal a impossibilidade de fazer o percurso, du-

S 8 -
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rante o dia, em apenas 60 minutos. Este recurso também
foi indeferido.

A 30 de maio, voltou a Companhia & presenca do Pre-
feito com um longo pedido de reconsideragao. Reiterou os
argumentos anteriores, esclarecendo mais que, por ocasido
de recente experiéncia levada a efeito, com o fim de veri-
ficar a possibilidade da reducdo de tempo da viagem para
60 minutos, o engenheiro-fiscal havia chamado a aten
cao para a excessiva velocidade do carro, a qual, alids, era
indispensavel para recuperar o tempo consumido com pa-

radas para receber e deixar sair os passageiros. Portans,

to, o tempo marcado no horario para a linha da Gavea era
¢ estritamente necessario.

“Para prova de que a Companhia ndao tem interésse
algum em aumentar o tempo de suas viagens e, ao con-
trario, € interessada em reduzi-lo — acrescentava o presi-
dente da “Jardim Botanico” — basta considerar que ela
o faz sempre que possivel e sem inconvenientes notérios e,
como exemplo disso, cumpre-me citar a prépria viagem do
largo da Carioca a Gavea que se executa em 57 minutos,
porém das 10 horas da noite as 4 da manh3, exatamente
porque nessas horas a movimentacdo de passageiros sendo
muito menor ndo ha tempo perdido em repetidas paradas
e nao h4a, por consequéncia, necessidade de acelerar a velo-
cidade dos carros para recupera-lo”.

Nao obstante, foi também indeferido o pedido de re-
consideracdo da Companhia. N&o conseguimos apurar
como terminou a questdo, mas o interessante em tudo isso
é que o horario anterior marcava para a viagem dessa li-
nha o tempo de... 63 minutos.



A INSTITUICAO DOS POSTES DE PA-
RADA E A PROIBICAO DE FUMAR
NOS TRES PRIMEIROS BANCOS —
RECLAMACOES E PEQUENOS IN-
CIDENTES.

Foi no dia 12 de marco de 1907, que a Cia. Jardim
Botanico instituiu pontos fixos de parada e proibiu aos
passageiros fumarem nos trés primeiros bancos de seus
carros.

“QOs pontos de parada dos bondes — dizia o ‘Aviso’
da Companhia — 8o assinalados nos postes com uma
faixa branca.- Para tomar o bonde o passageiro deve
achar-se no ponto de parada respectivo e fazer sinal a
distdncia razodvel. Para sair, o passageiro deve fazer
o sinal ao condutor logo depois de passar o poste de pa-
rada anterior aquele em que quizer descer. O bonde néo
para a fim de receber ou deixar passageiros entre os pon-
tos de parada. De ordem da Prefeitura é proibido fu-
mar nos trés primeiros bancos da frente dos carros de
1.2 classe”.

De um modo geral, ambas as medidas foram bem
aceitas. Salvo um ou outro protesto, €sses “dois passog
no caminho do progresso e da civilizacdo” — como disse
um jornal — tiveram as simpatias do publico.

“Sem divida — comentou também a “Gazeta de No-
ticias” — haverd passageiros que terdo de andar mais
umas duzias de passos do que até agora; mas nem todos
moram 2 beira das linhas e todos lucrardo com a maior
rapidez das viagens”.

s
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Em cada viagem redonda, isto €, em cada viagem
de ida e volta, passou haver a seguinte diminuicao de
tempo no horario das linhas:

— QCatéte, Flamengo e Candelaria: 5 minutos

— Escola Militar: 9 minutos

— Humait4, Largo dos Ledes, Real Grandeza, Leme,
Laranjeiras e Aguas Férreas: 11 minutos

— (Gavea: 18 minutos,

A diferenga, portanto, foi sensivel, aumentando a
velocidade média dos carros de 139 metros por minuto
para 193.

O inicio dessas duas medidas deu, naturalmente, en-
s2io a algumas confusOes e pequenos incidentes.

Na rua Senador Vergueiro, um individuo, zangado
porque o bonde nio quiz parar, tomou-o de assalto e caiu,
esmagando quatro dedos do pé.

Na praia de Botafogo, um sizudo cavalheiro, pos-
tado no intervalo de dois postes de parada, cansou-se de
fazer sinais a bondes que passavam. Os condutores fa-
ziam-lhe sinais explicativos, indicando o poste mais proé-
ximo. E os bondes continuavam, enquanto o cavalheiro
bracejava apoplético por nio ser atendido. E de 14 con-
tinuava a gesticular furioso. De um ‘dos carros um
passageiro gaiato gritou: “Olhem o arara!” Houve ri-
sota geral. O cavalheiro bufando de raiva gesticulou,
bateu com os pés e deu as costas. “Olhem a grande
desfeita!” bradou ainda o gaiato. Os passageiros pror-
romperam numa risada, enquanto o cavalheiro, mais do
que depressa, tratou de ir-se embora.

Houve também algumas reclamacdes de passageiros
que perdiam o chapéu, a bengala ou o guarda-chuva e o
motorneiro se recusava a parar imediatamente, porque,
ali, ndo era o ponto. Um déstes, na praia de Botafogo,
precipitou-se do carro em movimento, em busca do seu
chapéu, e rolou de catrimbias no chéio.
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Mas, em geral, todos esperavam os veiculog nos res-
pectivos pontos.

Quanto & proibicdo de fumar nos trés primeiros ban-
cos, deu-se no Catéte, em um bonde da linha Escola Mi-
litar, um caso que os jornais também registraram: No
segundo banco da frente iam uma senhora e dois cava-
lheiros, um dos quais acendeu um suculento Dahneman.
O condutor aproximou-se e preveniu:

— “Nizo se pode fumar nos trés primeiros bancos”.

— “Eu fumo onde quero — retrucou o passageiro
— e para isso é que pago a passagem com o meu di-
nheiro”.

— “Niao vale a pena fazer questdo — interveio a
senhora — Na primeira parada, passarei para outro
banco”.

O cavalheiro corou... e pds o charuto fora.
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FALECIMENTO DO PRESIDENTE DA
REPUBLICA, DR. AFONSO PENA
— A CIA. JARDIM BOTANICO SE
ASSOCIA AS MANIFESTACOES DE
PESAR.

No dia 15 de novembro de 1906, tomou posse do
cargo de Presidente da Repiiblica o Dr. Afonso Augusto
Moreira Pena. Nzo completou, porém, o seu quatriénio,
pois em junho de 1909, acometido de grave enfermidade,
veio a falecer no dia 14 désse més, entre a consternacao
geral de sua Patria.

Associando-se s homenagens postumag de toda a Na-
cdo, a diretoria da Cia. Jardim Botanico féz hastear em
funeral a bandeira nacional e a da emprésa, no edificio da
estacdo central, no largo do Machado, indo incorporada
a Palacio apresentar condoléncias & familia do ilustre
morto. Acompanhou, também, o cortéjo finebre, depo-
sitando uma corbéa sbbre o jazigo, e acendeu, velada em
crepe, a gambiarra da frente do edificio, por ocasido da
passagem do préstito funerario.

Outrossim, mandou suspender todos os trabalhos das
oficinas, linhas, escritérios e demais secoes da Companhia,
com excecio, apenas, do servico de trafego necessario a
circulacido do ptblico, para que, désse modo, o maior nu-
mero possivel de seus empregados pudesse acompanhar o
cortéjo.

No edificio da estacdo central, além da gambiarra co-
mum, foi afixado um grande distico, iluminado elétrica-
mente, com a palavra “PESAMES”, sendo as lampadas de
toda a fachada veladas de crepe.
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“Apesar da enorme aglomeracdo de povo, como nun-
ca se observou em ato algum anilogo nesta Capital — no-
ticiou entao o ‘Correio da Manhd’ — a Companhia Jardim
Botanico féz um servigco abundante, empregando todos os
esforcos para dar vazdo as interminaveis ondas de povo e
para a maior regularidade possivel do trafego”.

1.



O “BOLINA” DE BONDE, NO COMECO
DO SECULO — A CLASSE JA ERA
DESUNIDA...

“Bolina” é térmo nautico que, segundo o dicionirio
de Candido Figueiredo, significa o “cabo que ala para
vante de barlavento de uma vela, a fim de que o vento
nela incida melhor”. A embarcacio que mareia a bolina,
aderna, inclina.

No bonde — diz Luiz Edmundo — o bolina também
“ala para vante do barlavento”. E, a espera da aragem
favoravel, poe-se logo & feicdo da mesma. Adernando.
Refinadissimo velhaco!

No coméco do século, a bolinagem nos bondes é cos-
tume generalizado. Veja-se, a propésito, a seguinte cré-
nica publicada no “Diario de Noticias” do dia 2 de abril
de 1909:

“0O bonde é mais ou menos uma sala ambulante, cnde
todo o individuo que usa gravata, botinas, etc., pode en-
trar. Quer isto dizer que a diversidade de almas que so-
hem, viajam e descem do bonde, bem pode oferecer-nos al-
guns momentos de palestra despreocupada e as vézes in-
teressante.

Nao vos falarei aqui dos velhos bondes, hoje reduzi-
dos a carrocoes complicados, portadores de cebdlag e carne
séca, veiculos histéricos, que bem mereciam um exemplar
num museu arqueoldgico. Deixémo-los socegados. A ve-
lThice quer repouso.

O nosso bonde hoje é aquilo que vos disse acima: uma
sala ambulante, as vézes suja, como nos da linha Lapa-
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Carceller; assassinos e gemebundos, como nos do “perigo
amarelo” da Cia. da Vila Isabel, e elegantes, “smart”,
como nos da Jardim Boténico.

Tomemos o bonde do Leme. S&o trés horas da tarde.

A Avenida Central deve estar cheia, nessa hora em
que a2 gente elegante de todos os bairros corre a mostrar
ali a tltima “toilette” e comparecer & revista para a glo-
rificacdo nas cronicas “chics”.

Ao nosso lado vem “mademoiselle” Queiroga. Como
o dia esta quente, ela veste de iinho branco, traz a cabeca
um chapéu de “baby”, & mio a sombrinha azul e uma
grande rosa vermelha no seio.

T6da a gente olha “mademoiselle” Queiroga, que, acos-
tumada a essa manifestacdo, apenas fita o cabo dourado
da sombrinha com o ar sério de mée de familia endivida-
da. O vizinho da esquerda, que repara nos olhareg de em
redor, nfo vé “mademoiselle” Queiroga, mas arrisca o om-
bro no seu braco, devagarinho. Encosta mais...

A moca encolhe-se; o vizinho, disfarcado, dilata-se
e chega-se mais, acompanha-lhe o movimento.

E tu, leitor amigo, que vens para o teu honesto ser-
vigo, pensando na vida, sentes, de surprésa, aquele calor-
zinho, que nio veiu para ti, mas chegou, num contato de-
liciosamente morno, e, porque ninguém resiste a semelhan-
tes tentacodes, empurras-te para ela.

“Mademoiselle” Queiroga estd entre a cruz e a cal-
deirinha.

Apertam-na de um lado; vai a defender-se e da con-
tigo, descuidado, que, sem pensar na investida do outro,
julgando que aquilo é uma provocacdo, vai te encostando,
encostando, até que ela se afasta. E o primeiro, igno-
rando o que se passa por ci, julga-se vitorioso, arrasta o
pé, toca-lhe a botina delicada, torce um pouco a perna e
considera-se em pleno paraiso...

Qualquer contracdo ai ja darid na vista e, porque ©
pudor manda calar, “mademoiselle’” Queiroga fica entre
os dois, apertada, irritada, pedindo a Deus que o bonde
chegue. Mas inda roda éle pelo Catéte. A moca olha
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para a frente. Diante de si, um guapo “smart”, todo
“cloche” da cabeca aos pés, o chapelinho de palha a duas
pancadas e meia, o torcal do monéculo girando-lhe no indi-
cador, como acontece ao “pince-nez” do Ministro da Fazen-
da, volta-se sObre as espaduas, “gréla-a”, repete o gesto
e vendo-lhe os olhos sentidos na direcio dos seus, pensa-
gse um homem irresistivel... e continua, babosamente, 2
“grelar”. Pela natural inspiracéo de ver se é bem ou mal
conformada a gentil rapariga, o futuro grande homem
move a cabeca, vé-lhe a cinta, baixa os olhos e eis que éles
encontram a postura incivil, tua ou do outro, e indignado
brada:

— O senhor esta faltando com o respeito a essa moga.

“Mademoiselle” cora:

— Este senhor estd me incomodando. . .

E os protestos espoucam. Todos gritam:

— Desce! Desce! Bolina!

O bonde péra. O conquistador derrotado desce mesmo.
Alguns passageiros poem-se de pé, esticam o pescogo e ain-
da apupam: '

— Sai, caradura!

E o pobre do Cristo vai pensando consigo, como o
velho da anedota:

— Que classe mais desunida!”







A LIGACAO DO BAIRRO DAS LARAN-
JEIRAS AO DE CATUMBI — INTE-
RESSANTE PREVISAO DA C(IA.
JARDIM BOTANICO.

Em junho de 1910, a Diretoria Geral de Obras e Via-
cdo da Prefeitura determinou & Cia. Jardim Boténico que
apresentasse estudos para o trafego de bondes através do
tinel do Rio Comprido, ligando éste bairro ao das Laran-
jeiras.

A Companhia, porém, convencida de que a construcio
dessa linha, além de prematura, apresentava inconvenien-
tes de téda espécie, ponderou, por oficio de 12 de julho, o
seguinte:

“A referida linha ter4 uma extensfio de 8 kms., com
a declividade média de 5%, desenvolvendo-se ao longo da
vertente sul dos morros de Santa Terésa, com numerosas
curvas, algumas delas de raio muito diminuto. O leito da
rua em seu prolongamento — que melhor se poderia cha-
mar uma estrada de montanha — estd em péssimo estado
de conservacido, é cruzado por grande numero de valas de
parco escoamento diagua e sujeito por isso a acdo destrui-~
dora das enchurradas no tempo das chuvas, notando-se
que, por um dos lados, s6 se encontram vales profundos e,
por outro, montanhas quase a pique, ndo se prestando,
portanto, a construcio de residéncias e muito menos ao
desenvolvimento de edificacOes na quase totalidade de seu
longo percurso”.

Tratava-se, além disso, de uma linha de construcio
muito dispendiosa, por suas condicdes técnicas, de oneroso
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custeio e sem perspectiva, nem préxima, nem futura, nem
mesmo remota, de qualquer remuneracdo compensadora.

“Nao ha nenhum trafego direto — continuava o ofi-
cio — que possa justificar a conveniéncia de uma ligacgéo
imediata entre o alto das Laranjeiras e o alto do Rio Com-
prido, pois em nenhum désses bairros hé reparticoes, ser-
vicos ou estabelecimentos publicos ou particulares em re-
lages reciprocas de interésses capazes de provocar um
sensivel movimento de passageiros, a nao ser por intermé-
dio da zona central da cidade”.

Quando muito — alegava a Companhia — a linha
projetada seria de recreio ou excursao, ndo oferecendo, po-
rém, o seu tracado os atrativos que tornassem uma linha
désse género procurada pelo publico.

A Prefeitura, & vista das razoes acima, nio insistiu
no assunto.

O mais interessante em tudo isto, porém, foi a idéia
sugerida pela Companhia nésse mesmo oficio e que, s0-
mente agora, decorrido quase meio século, estd sendo pos-
ta em pratica pela Prefeitura. Ei-la, textualmente:

“0O que parece natural é que se faca a ligacio désses
dois bairros através de um tanel em lugar apropriado,
nao no cume da montanha, que € solugdo absurda, mas,
tanto quanto possivel, ao nivel das linhas de bondes atuais,
e a solucdo que parece mais razoavel é entre a rua Conse-
lheiro Pereira da Silva de um lado ¢ uma rua transversal
2 de Itapira de outro lado, tiinel ésse que poderia também
prestar-se a passagem dos grandes encanamentos de esg6-
tos para o seu transporte para fora da barra”.



A CIA. JARDIM BOTANICO E SEUS DI-
RETORES DESDE 1883.

Conforme vimos, a primeira diretoria da Cia. Ferro-
Carril do Jardim Botanico foi assim constituida: presi-
dente, Richard Cutts Shannon; secretario, Leopoldo Cezar
D’Andrade Duque Estrada; tesoureiro, Conde de S. Sal-
vador de Matosinhos.

Cinco meses depois, em junho de 1883, regressando o
Sr. Shannon para a América do Norte (2%°), substituiu-o,
na direcdo da emprésa, o Bardao Jodo Ribeiro de Almeida,
e, em agodsto, foi eleito diretor-tesoureiro o Comendador
Malvino da Silva Reis (**'), em substituicdo ao Conde de
Matosinhos. Durante quase 10 anos o Barao Ribeiro de
Almeida, o Dr. Duque Estrada e o Comendador Malvino
Reis administraram a “Jardim Botanico”.

Em junho de 1892, afastando-se por enfermo o Dr.
Duque Estrada, ocupou o seu lugar, interinamente, o Ba-

(249) No coméco do século, Richard Cutts Shannon era ainda
0 maior acionista da Companhia.

(241) Foi também membro da Camara Municipal e coronel da
Guarda Nacional, tendo falecido em 1896. Contam Melo Barreto
Filho e Hermeto Lima (“Histéria da Policia do Rio de Janeiro”)
que, proclamada a Reptiblica, apresentou-se Malvino Reis, na ma.
nha do dia seguinte, 16 de novembro de 1889, na residéncia do Ma-
rechal Deodoro da Fonseca, chefe do Govérno Provisério, em vir.
tude da auséncia do ex-ministro Candido de Oliveira, chefe da Guar-
da Nacional. E, pedindo desculpa por nao se achar fardado, soli-
citou ao Marechal lhe designasse substituto a quem devesse entre.-
gar, ndo s6 o comando do Corpo de Cavalaria da Guarda Nacional,
como o armamento arrecadado sob as suas ordens. Deodoro, po-
rém, resolveu conserva.lo nesse comando, continuando sob a sua
responsabilidade o armamento do mesmo Corpo.
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rao de Santa Leocddia (José Gomes Vilela), até a eleicao
do Dr. Alfredo Camilo Valdetaro, em 28 de agbsto de 1893.

A 1.° de dezembro désse mesmo ano, o Bardo Ribeiro
de Almeida dirigiu uma carta aos seus companheiros de
diretoria, na qual, alegando ter chegado, na véspera, de
Caxambili, aonde fora procurar melhoras & moléstia que
ha longo tempo lhe exauria as forcas e para cujo trata-
mento mais do que nunca ser-lhe-iam indispensaveis com-
pleta tranquilidade de corpo e de espirito e permanéncia
fora desta Capital, em clima temperado e de montanha,
condicdes essas que ndo lhe permitiam ser assiduo no exer-
cicio das suas funcoes, via-se na indeclinivel necessidade
de resignar & Companhia.

-Reunidos os demais membros da diretoria, propds o
Dr. Valdetaro que se respondesse ao Bardo, pedindo-lhe
reconsiderasse o seu ato, continuando a prestar & Compa-
nhia a sua valiosa cooperacdo. O Com. Malvino Reis, pon-
derou ser essa sugestdo um tanto importuna, porquanto,
tendo S. Excia. alegado que pedia demissido por motivo
de moléstia e que precisava retirar-se da cidade em busca
do clima de montanha para restabelecimento da saide, ndo
seria justo que déle se exigisse um sacrificio de tal or-
dem. “Ninguém mais do que eu reconhece os bons ser-
vicos prestados por S. Excia. a esta Companhia e, haven-
do sido, por espaco de mais de 10 anos, seu companheiro
na direcdo desta casa, tenho-lhe verdadeira venera¢do, nio
podendo, portanto, concordar em se lhe exigir semelhante
sacrificio”.

Solucionada essa questdo, resolveram outra nio me-
nos importante: atendendo aos relevantes servigos presta-
dos por S. Excia., concedeu-lhe a diretoria da Companhia
um passe permanente em seus bondes.

A 23 de janeiro de 1894, foi eleito diretor o Dr. An-
tonio Alves Teixeira de Souza, ficando constituida a admi-
nistracdo da Companhia a saber: presidente, Alfredo Ca-
milo Valdetaro; secretirio, Malvino da Silva Reis; tesou-
reiro, Antonio Alves Teixeira de Souza.



A Gléria, no fim do século passado, vendo-se, & esquerda, a chaminé da City
Improvements e, ao centro, o antigo Mercado Municipal, construido em 1856
¢ demolido pelo Prefeito Passos em 1903.

A Avenida Central, em dezembro de 1905, vista de Sul a Norte (foto tirada
do antigo jornal “O Pais”, na esquina da rua Sete de Setembro).

g




Ipanema, em 1915, vendo-se a rua Francisco Otaviano trafegada pelos bondes
elétricos da Cia. Jardim Botanico.
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A 17 de fevereiro, porém, exonerou-se o Dr. Teixeira
de Souza, o mesmo fazendo, poucos dias depois, o Dr. Al-
fredo Valdetaro (242). Foi, entdao, convidado o acionista
Dr. Anisio Salathiel Carneiro da Cunha para ocupar, in-
terinamente, a presidéncia da Companhia.

Na assembléia geral dos acionistas, realizada a 30 de
agosto de 1894, foi o mesmo efetivado nesse cargo e elei-
tos novos diretores o engenheiro Antonio Augusto Mon-
teiro de Barros e o Comendador Manoel Antonio da Costa
FPereira, sendo que éste ultimo ndo aceitou o lugar.

Deixando, assim, o Comend. Malvino Reis a diretoria
da Companhia, depois de 11 anos de ininterrupta ativida-
de, declarou no seu discurso de despedida, que “tinha cons-
ciéncia de haver prestado algum servico & emprésa e de
ter procedido sempre de maneira a acautelar os interésses
da mesma”. Em sinal de reconhecimento, foi-lhe tam-
bém oferecido um livreto de passe livre em todos os carros
da “Jardim Botéanico”, porém com letras douradas na capa.

Para a vaga do Comendador Costa Pereira foi convi-
dado o Sr. José Pinto Vieira, que tomou posse a 7 de ou-
tubro de 1894. Ficou, assim, constituida a diretoria: pre-
sidente, eng.® Antonio Augusto Monteiro de Barros; se-
cretario, Anisio Salathiel Carneiro da Cunha; tesoureiro,
José Pinto Vieira.

Trés meses depois, a 22 de janeiro de 1895, o eng.°
Monteiro de Barros, por motivo de doenca, viu-se obrigado
a deixar a diretoria da Companhia. Somente na assem-
bléia geral dos acionistas realizada no dia 18 de maio do
ano seguinte é que foi preenchida essa vaga, com a eleicdo
do Dr. Arthur Getulio das Neves, que tomou posse do car-
go de diretor-secretirio a 1.° de junho, tendo o Dr. Car-
neiro da Cunha assumido a presidéncia da empreésa.

(242) Contribuiu para a exoneracdo do Dr. Alfredo Valdetaro
o procedimento do seu colega de diretoria, Comend. Malvino Reis,
assinando na Prefeitura, como presidente interino da Companhia,
o contrato para prolongamento da linha de Copacabana a Igrejinha
e ao Leme, sobre cujas vantagens o primeiro tinha duvidas.
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Na segunda quinzena de maio de 1897, éste ultimo
caiu doente para ndo mais se levantar e, falecendo nos pri-
meiros dias de setembro, substituiu-o, interinamente, na
presidéncia da Companhia, o Dr. Getulio das Neves.

Com a eleicio do Comendador Jodo Eugénio Emilio
Berla, na assembléia geral extraordinaria de 29 de novem-
bro de 1898, os cargos de diretoria ficaram assim distri-
buidos: presidente, Arthur Getulio das Neves; secretario,
Comendador J. E. E. Berla; tesoureiro, José Pinto Vieira.

A 27 de novembro de 1908, faleceu o Comendador
Berla, sendo a vaga de diretor-secretario suprida interina-
mente pelo Sr. Gustavo de Araujo Maia, antigo membro
do conselho-fiscal da Companhia.

A 31 de marco do ano seguinte, foi eleita a seguinte
diretoria: presidente, Dr. Arthur Getilio das Neves; secre-
tario, Dr. Carlos Cesar de Oliveira Sampaio, e tesoureiro,
Cel. Benedito Antoénio Bueno.

Pouco depois, adquirindo a “Light” maioria das acoes
'da Cia. Jardim Botédnico (248), houve radicais modifica-

(243) A 16 de junho de 1910, foi firmado entre a Cia. Jardim
Botanico e a “Light” um contrato com o fim de:

a) quanto a “Jardim Boténico’’: obter, em condi¢oes econdomi.
cas, a energia elétrica de que necessitava para o trafego de suas
linhas, iluminacdo de seus carros e outros fins cogitados em seus
contratos e estatutos, substituindo a energia térmica pelo suprimen-
to da energia de origem hidraulica; reformar gradativamente o seu
material fixo e rodante, ndo s6 para a sua adaptacdo aquele fim,
como também para poder realizar com vantagem o trifego mituo
j4 acordado entre as duas Companhias, com a aprovacio da Prefei-
tura; garantir a estabilidade dos dividendos, reduzindo o mais pos-
sivel o sacrificio dos acionistas, quanto a chamadas de capital;

b) quanto & “Light”: efetuar a arrecadacdo das rendas dos
bens da Cia. Jardim Botidnico para que pudesse, de pronto e sem
embaracos, ir ocorrendo as despésas, quer quanto ao custeio e tra-
fego das linhas entre si, quer em relacdo aos demais servicos da
mesma Companhia, quer quanto as obras que fosse executando para
as transformacdes ajustadas, quer finalmente para satisfazer a
obrigac@o que assumia de entregar a “Jardim Botanico’” as quan.
tias necessiarias para que esta cumprisse diretamente os seus en-
cargos para com os seus acionistas, credores, terceiros e para com
os Poderes Piublicos, na forma de seus estatutos e contratos vi-
gentes; tomar a si os servicos, de modo a custear conjuntamente
os que tinham natural conexfo.
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coes na sua administracio. Embora mantendo personali-
dade juridica prépria, passaram os servicos a ser dirigidos
por Frederick Albion Huntress, na qualidade de superin-
tendente geral (2#*), tendo como imediatos os Srs. A. Wana
gler, auxiliar; C. W. Patrick, na parte econdémica ; Cel. Can-
dido Alves da Silva Porto, gerente; Dr. Viana da Silva, en-
genheiro-chefe das linhas e auxiliar-téenico, e Jodo Fran-
cisco Carlos Glasl, chefe do escritério central.

Finalmente, a 10 de maio de 1911, apés quinze anos
de relevantes servicos prestados & “Jardim Botanico”, o
Dr. Arthur Getulio das Neves resignou a presidéncia da
Companhia.

(244) F. A. Huntress era também superintendente.geral da
“Light”. Até 19056 trabalhara na emprésa de bondes “Worcester
Consolidated Street Railway”, na cidade de Worcester, Massachu.
setts, nos Estados Unidos.
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A GENERALIZACAO DA TRACAO ELE-
TRICA E A INTERCOMUNICACAO
DAS LINHAS DA CIA. JARDIM
BOTANICO COM AS DA “LIGHT”.

A 8 de outubro de 1892 — como jé foi dito — inau-
gurou-se a primeira linha de tracfo elétrica da Cia. Jar-
dim Botanico, da cidade ao largo do Machado, via praia do
Flamengo.

Desde entao, até a generalizacdo do emprégo da ele-
tricidade, continuou o servico nas demais linhas a ser feito
pela tracdo animada. A eletrificacdo dessas linhas foi
inaugurada nas seguintes datas:

13 de maio de 1894 — linha do Catéte;
9 de fevereiro de 1896 — linha das Aguas Férreas,
desde o largo do Machado;
9 de abril de 1896 — linha das ruas Pedro Américo
e Bento Lisboa;
12 de outubro de 1900 — linha da praia de Botafogo,
até a esquina da rua Voluntirios da Péatria;
10 de fevereiro de 1901 — linha do largo dos Ledes,
via rua Voluntarios da Patria;
1 de novembro de 1901 — linha de Copacabana (2%9),
via tinel Velho (atual Alaor Prata) até a pra-
ca Malvino Reis (atual Sernzedelo Corréa) ;

(245) Por ocasido da inauguracdo da tracdo elétrica nesta li-
nha, realizaram.se grandes festejos na antiga praca Malvino Reis,
promovidos pelos proprietirios e moradores do bairro: embandeira.
mento, misica, animatégrafo (cinema) e outras atracdes. A noite,
houve baile popular e queima de fégos de artificio, sendo a praca
iluminada a eletricidade.
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5 de maio de 1902 — linhas da Escola Militar (atual
linha da praia Vermelha) e do largo do Hu-
maita, via rua S. Clemente;

14 de junho de 1903 — linhas do Leme e de Copaca-
bana, desde a atual praca Serzedelo Corréa;

4 de setembro de 1904 — linha da Géavea, desde o
largo do Humaita;

4 de marco de 1906 — linha de Copacabana, via ti-
nel Novo (atual Coelho Cintra) ;

15 de abril de 1914 — linha de Ipanema;
19 de dezembro de 1914 — linha do Leblon, até ao
lugar denominado Trés Vendas, na Gavea.

Em principios de 1910, a Companhia obteve da Pre-
feitura licenca para construir, nos terrenos de sua proprie-
dade na praia de Botafogo ns. 266/270 (2*¢), um novo
prédio destinado a uma sub-estagdo transformadora, para
0 seu servigo de tracdo e viacdo.

Concluida a sub-estacdo, desde novembro de 1911 pas-
saram os carros da “Jardim Botanico”, a ser movidos por
energia hidro-elétrica fornecida pela “Light”.

Grande parte da via permanente e da réde aérea ja
tinha sido renovada e reforcada, assim como muitos moto-
res dos carros foram substituidos por outros de maior po-
téncia, provendo-se ainda os veiculos de alavanca de con-
tato de arco e freios de ar comprimido.

A intercomunicacio das linhas da Cia. Jardim Bota-
rico com as da “Light” teve um valioso coméco de execu-
cao com as ligacdes estabelecidas no largo da Lapa, se-
guidas da ampliacdo da réde tranviaria na zona sul.

Todas essas medidas contribuiram para a melhoria
das condicoes técnicas e econdomicas do servigo e maior co-
modidade e seguranca para o publico.

(246) A principio, havia ali uma grande cocheira da Compa-
nhia. Com a reducdo dos animais, em consequéncig da eletrifica.
cdo das linhas, passou o imével a ser utilizado como depésito de
materiais.
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Como vimos, o velho bonde ocupou, através sua longa
existéncia, uma posicdo de relévo como fator de desen-
volvimento da nossa cidade.

Hoje, no fim de sua carreira, constitui um sistéma
obsoleto de transporte coletivo, dado o vertiginoso cres-
cimento da populacao ¢ o aparecimento de outros veiculos
mais rapidos e mais comodos.
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