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Em 1832, _um anno coincidente com a abdicagao de D.
Pedro I, a The Baldwin Locomotive Works construio a
primeira locomotiva americana que deu resultados com-
pletamente satisfactorios. Esta organizagdao tem durante
quasi cem annos mantido a logar na vanguarda na cons-
trucgao de locomotivas. Desde o seu humilde comego
tem construido nas suas officinas mais de 55,000 locomo-
tivas de todos os typos, a vapor, a gasolina e electricas,
desde as pequenas’ locomotivas para plantacdes até as
poderosas Mallets,

Dentro do breve periodo de trinta annos, decorridos
desde a introducgdo da locomotiva, o espirito de progresso
e iniciativa do Brasil manifestou-se na construccao de
estradas de ferro e na compra de locomotivas dos Estados
Unidos, um rasgo de visio tanto mais commendavel em
vista dos periodos d’experiencias de typos de locomotivas
que entdo absorviam os constructores americanos. A
prova de que esta orientacdo foi acertada é demonstrada
pelas relagoes que teem existido entre o Brasil e a The
Baldwin Locomotiva Works durante os annos que se
seguiram, que podem ser expressados na compra de 1700
locomotivas. As locomotivas construidas em 1862 para a
Estrada de Ferro D. Pedro II foram as primeiras
locomotivas em opera¢io no continente sul-americano.

Os noventa annos d’operagio continua e prospera teem
desenvolvido duma mane‘ra importante a technica d’en-

genheria 0 equipamento mechanico e a capacidade de
pr uuijcc;aﬁ das fabricas Baldwin. Com officinas Occupduuo
uma area de mais de 600 acres e empregando normal-
mente 20,000 homens, a Baldwin tem uma capacidade
annual de 3500 locomotivas. As suas fabricas em Eddy-
stone, nas margens do Rio Delaware, possuem facilidades
maritimas que permittem o carregamento de vapores
d’alto bordo nas suas proprias docas, para embarques
directos para os portos estrangeiros. Nos principios deste
anno zarpou um vapor de Eddystone carregado de 35
locomotivas completas para a Republica Argentina. Esta
fabrica tem, alem disto, ligacdes ferrocarris com trez das
principaes estradas de ferro do Este dos Estados Unidos,
facilitando deste modo o movimento de materias primas e
os embarques para a costa do paiz.

A Baldwin Locomotive Works acha-se em condigOes
esplendidas para desenhar e construir locomotivas para
desempenhar todos os servi¢os de transportes e todos os
servigos industriaes. Os seus engenheiros sao de vez em
quando chamados para resolver muitos problemas difficeis
que se apresentam em virtude da grande variedade de pesos
de trilhos, pontes, curvas, desobstruccdes limitadas e com-
bustivel nas estradas de ferro do mundo. A experiencia
conjuncta do pessoal desta grande fabrica poe-a em con-
dicOes excepcionaes para attender a todas as necessidades,
nao so6 do servico de passageiros e de carga nas linhas
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principaes, mas nos servigos de plantacGes de borracha,
d’assucar e d’outros productos, assim como no servigo
especial de minas, florestas e de contractadores. A adapta-
bilidade das !ocomotivas Baldwin a condigdes tao
variantes é um factor importante no esplendido resultado
que se tem obtido com ellas. A pratica dos seus enge-
nheiros assegura a producgido de locomotivas completa-

mente capazes de desempenhar todas as especificagGes
mencionadas.

As locomotivas que se veem nas paginas seguintes foram
todas construidas para servigo nas estradas de ferro
brazileiras. Os typos abrangem uma variedade fora do
commun, incluindo o “Mogul,” “Consolidation,” “Mikado,”
“Decapod,” “Santa Fe,” “10 Rodas,” “Pacific” e “Mallet,”
para o servigo de plantacdes, de cargas e de passageiros.

A primeira “Decapod” construida pela The Baldwin
Locomotive Works foi feita em 1884 para servigo no
Brasil. Foi a locomotiva mais pesada que até entdo tinha

sido construida nas officinas Baldwin, pesando sem o
tender 63.933 kilos.

A locomotiva Santa Fé para a Companhta Paulista de

Estradas de Ferro foi a primeira locomotiva deste typo na
America do Sul.

Algumas destas locomotivas queimam oleo e outras sao
equipadas com superaquecedores. Dao-se especificacdes
geraes para cada locomotiva, indicando capacidades de
trac¢io em toneladas metricas, exclusivas da locomotiva e
tender, em subidas até 30%.

A The Baldwin Locomotive Works, com o seu systema
d’archivar, esta preparada a fornecer pegas para concertos
e pecas sobresalentes construidas com toda a precisio no
que diz respeito a tempera e bitola, para todas as locomo-
tivas que fabrica. Pode tambem fornecer pecas para
concertos de conformidade com os planos ou desenhos,
para qualquer typo de locomotiva, quer tenha sido pro-
jectada pela Baldwin ou por qualquer outro fabricante.

Em virtude de contractos especiaes que tem com a
Westinghouse Electric & Manufacturing Co., a The Bald-
win Locomotive Works tem construido locomotivas
electricas para o servigo de minas, ndo so6 no Brasil como
no Chile, Peru e Costa Rica, assim como no Oriente.

As locomotivas Baldwin estdo agora em operagio na
Paulista Railway no Brasil.

A The Baldwin Locomotive Works esta tambem pre-
parada para fornecer material d’engenheria que nao é
fabricado nas suas fabricas, entregando os melhores
productos americanos que podem ser adquiridos para satis-
fazer as exigencias dos seus freguezes. E tendo em
muita consideragao o valor e a importancia da lubrificagao
na operagao perfeita das machinas em geral, estd vendendo
um sortimento de lubrificantes conhecidos sob o nome de
“Locoline,” que foram escolhidos depois de cuidadosos
exames baseados em trinta annos de practica no uso de
lubrificantes nas locomotivas e nas fabricas, sendo estes
oleos fabricados e escolhidos para satisfazer certas exi-
gencias especiaes. A fabrica Baldwin considera o seu
sortimento de lubrificantes como extenso bastante para
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attender a todas as classes de lubrificacao geral e estes
productos sao vendidos com a absoluta garantia desta
Companhia. O oleos “Locoline” podem ser fornecidos
em quaesquer quantidades desejadas.

As facihdades sem egual que dispoe para a construccio
de locomotivas, quer sejam de seu desenho proprio ou de
conformidade com as especificacoes especiaes dum fre-
guez, juntamente com o0s meios (ue possue de fazer em-
Inrquea promptos ¢ directos, permitte que possa fazer
entregas com uma promptidao excepcional, e isto ¢ muito
essencial e de grande necessidade no servico de transportes
durante os periodos de movimento de colheitas para as
fabricas ou mercados.

LAJUUAMMU LIV I
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Os representantes da Baldwin em todos os paizes da
America do Sul estao sempre promptos a dar attengao
solicita a todas as consultas, embarques, montagem e
experiencias de locomotivas, e a prestar todo o auxilio
possivel na obtengao d'informagoes relativas a assumptos
de interesse especial para os freguezes.

A norma principal que governa a operagao da The
Baldwin Locomotive Works ¢ “SERVI(O.” Na

esperanca d'alcancar este fim, a Baldwin poe a disposicao
dos seus freguezes os recursos das suas officinas completa-
mente equipadas; as vantagens que possue de fazer em-
barques directos, e a attengao pessoal dos seus represen-
tantes no estrangeiro.

A Primeira Locomotiva “Decapod” Construida (1884)
pela The Baldwin Locomotive Works
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AS PRIMEIRAS LOCOMOTIVAS BALDWIN NO BRASIL

O systema ferro-viario que é hoje conhecido pelo nome
de Estrada de Ferro Central do Brasil, é a estrada de
ferro mais importante da Republica Brasileira. A sua
origem data de 1857, quando foi inaugurada sob o nome
de Estrada de Ferro D. Pedro II, e a construc¢iao foi
comegada no Rio de -Janeiro. Foi esta a primeira secgao
de estrada de ferro construida no Brasil. O Brasil era
n’aquella epocha um imperio governado por D. Pedro II
d’Alcantara. Este monarcha pode ser cognominado como
um rei de previsio intelligente, que fez muito para desen-
volver de todos os modos os recursos do Brasil. Nascido
em 2 de janeiro de 1825, era o filho mais velho do
Imperador D. Pedro I, e succedeu-o ao throno do Brasil
quando seu pae abdicou em 7 de abril de 1831. Tinha
uma propensao natural para os estudos e nunca procurou
empregar de maneira aggressiva os poderes restrictos que
a constitui¢ao lhe dava. Visitou incognito a Europa em
1871-1872 e em 1876 foi 4 Exposi¢ao do Centenario de
Philadelphia, estando presente e ajudando o presidente
Grant a abrir as ceremonias. Falleceu em Paris em 5 de
dezembro de 1891, dois annos depois do estabelecimento
da Republica do Brasil em 1889.

D. Pedro II mostrou sempre muito interesse pelo
desenvolvimento das estradas de ferro do seu paiz, e dava
preferencia especial as locomotivas de construc¢ao ame-
ricana. Este interesse e a sua personalidade vigorosa é
exemplificado por um incidente que se deu durante a sua

visita a Philadelphia em 1876. Tendo gostado muito da -
exposicao de locomotivas Baldwin, combinou com os
cfficiaes da The Baldwin Locomotive Works para visitar
as fabricas, e perguntando-lhes quando podia realizar isto
foi informado que podia visitar as fabricas Baldwin em
qualquer dia que desejasse, pois os escriptorios abriam as
oito- horas da manha. E nesta conformidade appareceu
uma manha sosinho, exactamente as 8 horas, e foi obrigado
a esperar algum tempo porque os proprios officiaes nao
tinham chegado 4 hora d’abrir. Esta visita, e a sua
personalidade distincta, foi sempre bem lembrada pelos
socios que, n'aquella epocha, eram os donos da The
Baldwin Locomotive Works,

Em 1858 a primeira seccao da Estrada de Ferro D.
Pedro II—48 kilometros de linha—foi construida com
uma bitola de 1,600 m. e aberta ao trafico. A construc¢io
do resto da linha procedeu-se vagarosamente e foi s6 em
1865 que a estrada de ferro se completou, atravessando as
montanhas do valle da Parahyba, 1907 kilometros do Rio
de Janeiro. A construcg¢do custou muito dinheiro devido
a natureza do terreno, e como a companhia se encontrasse

em embaracos pecuniarios, o Governo Brasileiro assumio a
sua direcgao.

Durante este periodo de construc¢ao encommendaram-
se, em 1862, as primeiras locomotivas Baldwin; a primeira
foi completada em novembro do mesmo anno. A encom-
menda original era de trez locomotivas, sendo duas do
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typo “American” para o servigo de passageiros e uma do
typo “Mogul” para o servio de carga. Em prin-
cipios do anno seguinte completaram-se mais trez loco-
motivas, uma do typo “American” e duas do typo “Mogul,”
fazendo isto um total de trez locomotivas de passageiros
e trez de carga. Estas locomotivas representavam
o melhor que havia em locomotivas n’aquella epocha,
ainda mesmo que contivessem uma porgao de aparelhos
especiaes. Foram as primeiras locomotivas construidas
na The Baldwin Lccomotive Works com rodas com aros
d’aco. Como nio se fizessem nos Estados Unidos aros
deste material, foi necessario importal-os das Fabricas
Krupp na Allemanha. Estes aros foram contrahidos sobre
os centros das rodas e tinham uma aresta ou saliencia na
parte da peripheria interna para o lado de féra do aro, e
isto continua sendo feito até hoje. Todas as locomotivas
que foram depois construidas pela The Baldwin Loco-
motive Works para a Estrada de Ferro D. Pedro II foram
fornecidas com aros d’ago.

Os nomes destas locomotivas indicavam a historia das
communicagoes d’aquella epocha feitas pela estrada de
ferro. As trez locomotivas de passageiros chamavam-se,
respectivamente, “Pirahy,” “D. Pedro II” e “S. Fran-
cisco.” As locomotivas para o servico de cargas
chamavam-se respectivamente, “Paraopeba,” “Valenga” e
“Mantiquera.” A descrip¢ao e as comparagoes que damos
a seguir devem ser de interesse nesta epocha de cons-
trucgoes de locomotivas.

As locomotivas do typo “American,” as quaes se faz

referencia estdo illustradas na gravura na pagina 13. Cada

locomotiva pesava approximadamente 28 toneladas, com
exclusao do tender. Tinham cylindros de 406 mm. de
diametro por 610 mm. de curso, e as rodas motrizes eram
de 1,561 m. de diametro. Os cylindros eram collocados
horizontalmente e eram aparafusados a ambos os lados da
caixa de fumaga. A caldeira era de forma abaulada
com 1,219m. de diametro na frente e 1,320m. no
lado da fornalha. A parte de fora era de ferro e a
fornalha de cobre, com excep¢ao da chapa do tecto que
era do ferro que se usa no fabrico de pegas d’artilheria.
A caldeira tinha uma camara de combustao de 1,135 m.
de comprimento e os tubos eram de ago, de 44 m/m de
diametro e 8 pés de comprimento. Tinham uma cupola
em cima da fornalha. As grelhas eram do que entdo se
chamava o typo de “Milholland,” compostas de tubos
d’agua dispostos a todo o comprimento da fornalha. A
fornalha tinha 1,701 m. de comprimento e 939 m/m de
largura. A agua era fornecida por duas bombas d’ali-
mentagao accionadas das cruzetas, e por um njector
Gifford.

A pressao d'operagdo desta locomotiva era approximada-
mente de 45.359 kilos, desenvolvendo uma forca de
tracgao de 3.900 kilos. O peso sobre as rodas motrizes

era approximadamente de 19.504 kilos, dando um factor
d’adhesdo de 5.

Os longerdes da machina tinham postes simples 4 frente,
a0 passo que Os supportes e travessas eram aparafusados
as seccBes principaes. Os carregamentos sobre as rodas
motrizes eram equalizados da maneira que se costuma usar
nas locomotivas do typo “American.” Um detalhe intere-
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ssante era o truck da machina, que era de quatro rodas
do typo “Bissel.” Este era fornecido com uma barra
radiada com o pino de fulcro, ou d’apoio, collocado na
linha do centro da locomotiva, sendo este pino ligado por
uma barra em cruz aos varaes da armacao da frente. O
peso era transferido para a armagao do truck por meio
duma peca fundida que descancava em bases inclinadas
collocadas em ambhos os lados da linha do centro da loco-
motiva. Ao dar a volta a uma curva a armag¢ao do truque
podia revolver-se em volta da barra-pino radiada, e devido
a inclinagao das bases resvaladoras a parte da frente da
machina era ligeiramente levantada. O resultado disto
era trazer as rodas ao seu alinhamento devido. A armacao
do truque era supportada sobre molas equalizadoras, con-
forme se faz hoje. Este truck ja ndo se usa, tendo
sido substituido pelo truck do typo reversivel ao centro
com uma armacao, ou chumaceira, oscilladora. Ja nio
se usam barras radiadas com os trucks de quatro rodas,

ainda que sejam ainda empregadas com trucks de duas
rodas.

Os tenders para estas locomotivas eram do typo de oito
rodas com longerdes de ferro e tanques de capacidade de
6.13 litros. O uso de ferro na construcgao da armacao
do tender foi, n'aquella epocha, uma coisa extraordinaria.

As locomotivas do typo “Mogul” para o servico de
transportes de mercadorias (veja-se a gravura na pagina
12) eram, em muitos pontos, semelhantes as machinas de
passageiros que se acabam de descrever, ainda que os dois
planos fossem differentes, naturalmente, em detalhes im-
portantes. Os cylindros eram de 470 m/m de diametro

por 559 m/m de curso e tinham uma inclinagao ligeira-
mente fora do horizontal. Cada cylindro era fundido
numa so peca com a correspondente metade da sélla. O
diametro das rodas motrizes era de 1,271 m. A dis-
posi¢do das rodas differia da das locomotivas “Mogul”
porque o primeiro par de rodas motrizes estava posto a
uma distancia muito mais atraz dos cylindros. Do centro
da linha da roda do truck ao primeiro par de rodas
motrizes era de 3,657 m. O truck era do typo de duas
rodas “Bissel,” de *“‘control’” radial e com bases resvala-
doras inclinadas.

A caldeira ‘era de desenho semelhante ao usado nas
locomotivas de passageiros, sendo indentica em diametro
mas differindo em comprimento. s materiaes usados na
caldeira e na grelha eram tambem os mesmos. Os tubos
eram de 44 m/m de diametro por 2,743 m. de compri-
mento. A camara de combustao era de 1,193 m. A
fornalha era de 1,473 m. de comprimento por 1,09 m. de
largura, dimensao esta que n’aquella epocha representava
uma fornalha de grande largura.

A pressio d’operacio da machina para o servico de
mercadorias era approximadamente de 45,359 kilos por
centimetro quadrado, e a for¢a de traccdo era de 5.789
kilos. O peso sobre as rodas motrizes era approximada-
mente de 34.040 kilos, dando um factor d’adhesao de 4,15.
Em ambas as classes de locomotivas estes numeros rela-
tivos & distribuigao do peso, pressio e forga de trac¢do do
peso, pressao e forca de tracgio sio de muito interesse
quando sao comparados com o que se faz agora.
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Os tenders das locomotivag para o servi¢o de merca-
dorias eram semelhantes aos “fornecidos com as locomo-
tivas de passageiros, excepto que os tanques tinham uma
capacidade de 7.570 litros.

Os detalhes das machinas de ambos os typos de loco-
motivas eram geralmente semelhantes, e consistiam no
melhor que se usava entao na America. As valvulas eram
do typo de gaveta, e funcionavam pelo Movimento de
Ligacdo Stevenson, por meio do costume americano de
empregar um eixo de oscilagdo. Os limpatrilhos eram do
typo de quatro barras, e todas as mangas dos eixos de
ligacao tinham estropos com chavetas. Como entio se
usava na America, forneciam-se campainhas, assim como
grandes limpatrilhos de ferro ligados 4 chapa de para-
choques; estes limpatrilhos eram entio conhecidos pelo
nome mais popular de “apanha bois.” Forneciam-se
caixas d’areia. Na machina de passageiros esta caixa era
montada na parte de cima da caldeira com canos postos a
direito, a frente das rodas motrizes principaes. Nas
locomotivas para o transporte de mercadorias as caixas
d’areia eram construidas dentro das cobertas das rodas e
estas tinham tambem canos direitos em frente das rodas
motrizes principaes. Forneceram-se pharoes da frente,
de feitio quadrado, a kerozene.

Ambas as locomotivas tinham caixas de fumaca curtas
e os dispositivos para impedir a sahida de centelhas
estavam installados na parte de dentro da chaminé, que
era do typo conhecido n’aquella epocha pelo nome de
“Yankee.” O combustivel usado em ambas as locomo-
tivas era carvao bituminoso, e era necessario fornecer

dispositivos para impedir a sahida das centelhas. A
chaminé de fumo do typo “Yankee” era do feitio dum
cone invertido, sendo a parte de cima coberta com uma
rede d’arame forte e o interior com deflectores de ferro
fundido arranjados radialmente e desenhados de modo a
abafar e impedir a sahida das centelhas sem intervir com
a ventilagio do fogo na fornalha. Esta disposicao geral
tem sido perpetuada até hoje nas locomotivas de queimar
lenha, e a chaminé moderna “Rushton,” que é agora re-
commendada pela The Baldwin Locomotive Works, € uma
descendente directa do typo “Yankee.”

Ambas as locomotivas eram lindamente pintadas e
decoradas, como era costume n’aquelle tempo. Os sup-
portes das caldeiras e o revestimento das caldeiras eram
de ferro russo; as cintas dos supportes da caldeira eram
de metal polido. A caixa d'areia era pintada com
decoragdes originaes, assim como os pharoes e as cobertas
das rodas, sendo o nome da locomotiva posto em lettras
douradas em placas insertas por cima das cobertas das
rodas. As especificacbes descrevem esta decoragdo, men-
cionando que as rodas seriam pretas, com cobertas ou res-
guardos de jacaranda. As caixas d’areia eram pintadas
de verde e os nomes nas cobertas das rodas e nos lados
dos tanques eram de folha d’ouro. As ¢abines eram cons-
truidas da melhor nogueira e eram lindamente acabadas.
As janellas da cabine da locomotiva de passageiros tinham
os cantos da frente curvados. As janellas dos lados
podiam ser fechadas por meio de taboinhas afim de que
se podésse ter ventilagio fresca sob o clima dos tropicos.
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N’aquelles tempos, em que se principiava a construir
locomotivas, ja se prestava, na The Baldwin Locomotive
Works, a attenc¢do devida ao encaixotamento. As especifi-
caghes eram as seguintes:

“Embarque—Todas as pecas que podem ser
encaixotadas devem ser encaixotadas em caixas
arqueadas com arcos de ferro. Todas as pecas
com acabamento pulido devem ser cobertas com
trez camadas d’'uma mistura em porgdes eguaes
de cebo, céra e tinta branca, bem misturada e
applicadas a quente. As pecas de acabamento
pulido que ndo forem encaixotadas, como man-
gas, pinos, etc.,, devem ser cobertas com a
mistura descripta acima, embrulhadas em lona,
atadas e alcatroadas. As caixas devem ser nu-
meradas consecutivamente de um para cima,
devendo-se fazer um relatorio de tudo, o qual
devera ser enviado a companhia.”

Damos na pagina 14 as especificagdes geraes destas
primeiras locomotivas, e como contraste damos tambem
as especificacoes d'uma grande locomotiva do typo Pacific
que foi enviada 4 mesma estrada de ferro, a presente
Estrada de Ferro Central do Brasil.

A gravura que se vé na pagina 42 mostra 0 progresso
que se tem feito na construccio de locomotivas de pas-
sageiros durante um periodo de mais de 50 annos. O

contraste no peso, forca de trac¢do e superficie d’aqueci-
mento tem grande significagio.

Do mesmo modo se pode observar o contraste
entre a locomotiva de transportar mercadorias, com a
locomotiva do typo Mallet que foi construida para a
mesma estrada de ferro em 1911. Esta locomotiva vé-se
na pagina 52. Estes especifica¢des sao collocadas umas ao
lado das outras, afim de serem promptamente examinadas.

Em conclusio, deve-se mencionar com destaque que
ainda que se tivesse feito muito progresso na construccio
de estradas de ferro nos primeiros dias do reinado de D.
Pedro 11, a Central do Brasil tem, desde 1889, o anno da
proclamagiao da republica, mais do que triplicado a ex-
tensdo das suas linhas. . Esta estrada de ferro tornou-se
realmente numa instituicao nacional durante o regimen
presente. Com uma direc¢ao intelligente e benefica, o
material rodante e o equipamento desta estrada de ferro
tem constantemente augmentado, e de conformidade com
o espirito da epocha esta actualmente prestando muita
attengdo a electrificagdo da sua linha principal.
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Primeira Locomotiva Baldwin de carga para o Brasil
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Primeira Locomotiva Baldwin de passageiros para o Brasil
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l Locomotivas de Passageiros

\

l Don Pedro

1862

1,600 m.
406 m/m x
609 m/m
1,53 m.
7, 03cm,?
1,29 m.
216
44 m/m
2,438 m.
1,70 m.
939 m/m
9,57 m.?
4,18 m?
73,48 m*
87,23 m?
1,60 m?
28.580 kg.
19.10 kg.
3.900 kg.

C. do Brasil
1910
1,600 m.
533 m/mx
711 m/m

1,72 m.
12,7 cm.2
1,67 m.
210—20
31 m/m 140 m/m
5,715 m,
2,387 m.
1,651 m,
14,30 m*
242,28 m?
256,58 m?
3,994 m?
85.730 kg.
53.070 kg.
13.150 kg.

Don Pedro
1862
1,600 m.
470 m/m x
559 m/m
1,28 m.
7,03 cm.?
1,29 m.
216
44 m/m
2,743 m.
1,47 m.
1,092 m.
8,08 m?
4,366 m*
82,68 m?
95,129 m>*
1,606 m*®
28.580 kg.
24.040 kg.

57801\g

Locomotivas de Carga

C. do Bra51l

1911

1,600 m.

x 660 m/m
1,28 m.
14,1 cm.2
1,64 m.
234

51 m/m
5,486 m.
2,289 m.
1,657 m.
11,33 m?

457 m/mx 711 m/m

-----------------
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UMA DAS PRIMEIRAS EXPERIENCIAS DE CONSTRUCQ@ES DE ESTRADAS
DE FERRO NO BRASIL

A Baldwin Locomotive Works tomou uma parte im-
portante n’outro projecto de estradas de ferro no Brasil,
a Estrada de Ferro do Madeira Mamoré, que se relaciona
com a historia muito interessante da locomotiva Baldwin
chamada “Coronel Church” que foi construida pela Bal-
dwin em 1878. Uma descrip¢io resumida desta estrada
de ferro nao deixa de ser muito a proposito na historia
das locomotivas brazileiras.

Em 1870 o Coronel Church, com concessoes obtidas do
Governo Boliviano, organizou a Companhia de Navegacdo
Nacional Boliviana, com o fim de abrir meios de com-
munica¢io entre o Oceano e a Republica da Bolivia,
utilizando para este fim o Rio Amazonas e os seus
tributarios.

O Rio Madeira é um affluente do Amazonas e o Rio
Mamoré junta-se ao Madeira a pouco mais ou menos 1290
kilometros acima da sua embocadura.

S. Antonio, situada no Rio Madeira a 1045 kilometros da
juncdo deste rio com o Amazonas, acha-se por assim dizer
no fim dos limites de navega¢io. Durante um percurso de
pouco mais ou menos 290 kilometros acima deste ponto,
tanto no Rio Madeira como no Rio Mamoré, encontram-se

muitos rapidos que tornam impossivel a navega¢io con-
tinua.

Pensou-se, ao principio, em canalizar estes rapidos, mas
mais tarde ficou decidido que era melhor construir uma
estrada de ferro ao longo da area obstruida. E com este
fim em vista formou-se, em 1871, uma companhia sob o
nome de The Madeira & Mamoré Co., Ltd. :

Fez-se entdo um contracto com uma companhia ingleza
d’engenheiros, que fizeram algum trabalho preliminar, mas
tendo encontrado difficuldades maiores do que as que
tinha antevisto, abandonou o trabalho depois dum anno
de demoras.

A Companhia de Navegacao tinha recebido subscripgoes
avultadas de dinheiro, e n’aquella occasido achavam-se
depositadas num banco de Londres umas 800.000 libras. A
decisao dos contratadores inglezes, de nao levarem o
trabalho a cabo, fez com que as ac¢des da Companhia de
Navegacdo soffressem uma depreciagao importante, e
estas acgoes foram entdo compradas por muitos especula-
dores, que empregaram todos os esforgos ao alcance delles
para que o dinheiro depositado no banco fosse devolvido

aos accionistas, tendo mesmo instituido processos legaes
para alcangar este fim.
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I-m 1878 o Processo fol dado como madmissivel, tendo
o tribunal declarado que o dinheiro podia ser usado na
construcgiao da estrada de ferro. =

I'm 1877 o Coronel Church, como agente do Governo
Boliviano, fez um contracto com os Srs, P. & T. Collins,
uma casa de Philadelplia constructora de estradas de
ferro, para completar o trabalho pelo preco fixo de 5.900
ithras por milha, ou sejam cerca de 20:0008000 Reis por
kilometros ao cambio normal.

Encommendou-se entao uma locomotiva 4 The Baldwin
Locomotive Works, e os trithos e outro material foram
fornecidos pela Philadelphia and Reading Coal & Iron
Co., tendo o primeiro carregamento seguido de Phila-
delphia em 2 de janeiro de 1878, Alem do carregamento
de materiaes o navio levou uma expedicao composta de
cerca de 250 passageiros, entre engenheiros e ajudantes, e
uma porcao grande de trabalhadores para a construccao
da estrada de ferro. Depois de muitas difficuldades
chegaram a S. Antonio em 19 de fevereiro, comecando
immediatamente com os seus trabalhos.

Fizeram-se depois outros embarques de material e man-
dou-se mais pessoal. A locomotiva chegou em devido
tempo ao seu destino e foi logo montada, e em 4 de julho
de 1878 percorreu os poucos kilometros de estrada que

estavam completos.
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No interim a expedi¢ao encontrou uma serie d’obs-
taculos desastrosos.

A doenca dessiminou as fileiras, e os trabalhadores, que
nao podiam supportar o clima, ndo estando mesmo
acostumados 4 natureza do trabalho que tinham que fazer,
e devido tambem & qualidade do alimento, achavam-se des-
contentes e muitos desertaram. Mas o maior de todos os
obstaculos foi a litigagdo que tinha sido instituida na
Inglaterra, tendo por este motivo ficado sustadas as
remessas de dinheiro que estava para ser pago por cada 8
kilometros de linha completos.

Depois de muita litigagdo e debates a Corte Suprema
decidio que o dinheiro depositado no Banco de Inglaterra
devia reverter a favor dos accionistas.

Fez-se um appelo a Casa dos Lords, mas a decisdo da
Corte foi sustida.

Sem dinheiro nada mais se podia fazer, e o projecto foi
abandonado em 1879.

O material foi completamente abandonado aos elementos
e o trabalho feito ficou considerado como uma perca total.
A locomotiva foi deixada ao ar livre, onde permaneceu
durante mais de trinta annos. Ficou, com o tempo, coberta
da vegetagio mais variada, tendo muitas arvores crescido
em volta della e no meio della, mas mesmo assim per-

maneceu como uma sphinge, como um monumento aos que
a construiram.

A Estrada de Ferro Madeira e Mamoré nio tinha nem
podia ter passado de existencia; em 1893 recomecou-se
mais uma vez o trabalho desta obra, seguindo-se mais
ou menos o mesmo rumo que tinha sido original-
mente tragado pelo Coronel Church. Esta estrada de
ferro acha-se actualmente em operacdo, e uma grande
parte do material de tracgio foi fornecido pela The
Baldwin Locomotive Works.

Em 1912 a velha locomotiva que tinha estado exposta
aos elementos desde 1878 foi examinada e encontrada em
condigbes de poder ser concertada. As partes que tinham
sido extraviadas ou furtadas foram completamente subs-
tituidas pela The Baldwin Locomotive Works devido ao
systema de duplicar pecas para concertos usado por esta
Companhia. A locomotiva foi renovada e reformada e
acha-se agora em boa condigdo; isto ¢ uma evidencia
latente da duragdo e da resistencia das locomotivas Bal-
dwin, nido s6 no que diz respeito a desenho, como i cons-
trucgao e materiaes empregados.

A illustragio que damos na pagina 16 da uma idéa da
condi¢ao exacta da locomotiva antes de ter sido recons-
truida e reformada.
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COMPANHIA PAULISTA DE ESTRADAS DE FERRO

Em 1921 a Companhia Paulista, na occasiio da termi-
nagac da electrificagdo do trecho entre Jundiahy e Lou-
veira, e da inauguragdo do trafego electrico n'esta linha,
poz em servigo as primeiras grandes locomotivas elec-
tricas no Brasil.

O projecto de electrificagao abrange o trecho de Jun-
diahy a Campinas, d’'uma distancia de 45 kilometros, e
mais 162 kilometros d’aquelle systema até Sio Carlos,
onde termina a bitola de 1,60 m. D’aquelle ponto em
deante a Paulista prosegue com as suas linhas diversas de
bitola estreita.

De Sdo Carlos a Campinas, assim como d’alguns pontos
intermediarios, a Paulista conta com muito frete, pois as
cidades servidas por aquella estrada de ferro sao os pontos
focaes das diversas rédes de viagao ferrea que servem
as zonas de lavoura e pecuaria d’aquelle estado riquissimo;
os productos d’esta zona, em transito para os differentes
mercados do mundo, sdo transportados pela Paulista até
Jundiahy, onde sdo recebidos.pela Sdo Paulo Railway para
serem transportados para Santos.

O servigo da Paulista, que esta constantemente augmen-
tando em virtude da grande procura que ha dos pro-
ductos d’aquella zona, assim como do grande e rapido
desenvolvimento do Estado de Sao Paulo, torna neces-

sario que se exerca o maximo cuidado na escolha de
machinas e de methodos de transporte.

O problema de combustivel no Brasil, que tem sido
sempre de grande importancia, tornou-se ainda mais difficil
de resolver durante a conflicto europeu, quando as exi-
gencias da guerra, a falta de navios e os pregos extraordi-
narios de carvao paralysaram quasi por completo a impor-
ta¢ao no Brasil d’aquelle mineral precioso.

Estas difficuldades estimularam, porém, os estudos ja
bastante adiantados para a solugio do problema relativo
ao combustivel, e em resultado d’isto houve um desen-
volvimento activo das minas de carvao nacional no sul do
Brasil, tendo-se entiao decidido utilizar a forca das quedas
d’agua (chamada as vezes a “ulha branca”) convertendo-a
em forga electrica.

A Central do Brasil tem ja um programma bastante
adiantado para a electrificagio das suas linhas suburbanas
e para o trafico nas rampas ingremes entre o Rio de
Janeiro e a Barra do Pirahy.

As primeirag locomotivas electricas “Baldwin-Westing-
house (que foram construidas conjuntamente por estas
duas bem conhecidas emprezas industriaes) em servigo na

Paulista sdo de dois typos: de passageiros e de carga.
As locomotivas de passageiros sio do typo “2-4-0,



THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS

0-4-2”, pesando, cada uma, 128 toneladas, tendo uma
velocidade maxima de 105 kilometros por hora. Como
teem um fruck de duas rodas em cada extremidade, func-
cionam com egual seguranga tanto para a frente como
para traz.

As locomotivas de carga sio mais leves, pesando 106
toneladas, sendo do typo “0-6-0, 0-6-0”, e o peso d’ellas
recahe completamente sobre as rodas motrizes, utilizando-
se_assim o peso total da machina para a adherencia e trac-

¢ao; as locomotivas de passageiros teem um peso adhe-
rente de 93 toneladas unicamente. As locomotivas de carga
foram desenhadas para desenvolver uma velocidade ma-

xima de 65 kilometros por hora, tendo uma forca de

traccio sufficiente para rebocar trens de 700 toneladas.
Sio construidas de tal modo que duas locomotivas, enga-
tadas uma a outra, podem ser funccionadas por um so
machinista, sendo d'esta forma equivalentes a uma loco-
motiva grande com a capacidade de rebocar trens de 1400

toneladas.

O servigo prestado por estas locomotivas € ja digno de
nota, e nas rampas ingremes entre Jundiahy e Louveira,
onde as locomotivas a vapor passavam com difficuldade,
as locomotivas electricas estio rebocando trens pesados
com grande economia de tempo e dinheiro.

' Estas machinas acham-se illustradas na pagina 2l.

Detalhes geraes das locomotivis electricas “Baldwin-
Westinghouse” na Paulista
Locomotiva Locomotiva

decarga de passageiros
(L R NN G B e A 1,000 m. 1,000 m.
I e o 3 VRl oy 0-6-0, 0-6-0. 2-4-0, 0-4-2.
Base tigndi .. .. <o v 4,267 m. 2,540 m.
oL Ty SR JUP e 11,275 m. 12,548 m.
Comprimento total sobre os
PArachogUes . vveveonsons 15,291 m. 16,129 m.
Alvaratotrhiratnaclaaebina. . AR350m... 3AR35m...
Altura total com o trolley
RORIIAAD .« - voeaivan e .. 4521 m."™ 4,521 m.
Rodas motrizes, diametro....1.016 m. 1.600 m.
Peso sobre as rodas motrizes. .106.000 kilos. 93.440 kilos.
5T R e A NN T A 106.000 kilos. 128.000 kilos.
Numero de motores......... 6 4
Demultiplicagao ............ 16/63 28/86
H. P. cada motor, trabalho :
T T T e ORI 226 450
H. P. cada motor por uma
o7 YR e ik e 280 560
H. P. total da machina, tra-
balho continuo. ........... 1,350 1,800
H. P. total da machina por
O BOEE. o NG e 1,680 2.250
Fotca detraecdo. . .civovissn 26.534 kilos. 23.133 kilos.
Valor de L UE 4.0
forca de traccao
Velocidade maxima.......... 65 k. p. h. 105 k. p. h.
Corrente continua........... 3000 voltos 3000 voltos.
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Locomotiva Electrica Baldwin-Westinghouse
para o Servigo de Mercadorias

da Companhia Paulista

Locomotiva Electrica Baldwin-Westinghouse
para o Servico de Passageiros

da Companhia Paulista
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UM MELHORAMENTO CIVICO MUITO IMPORTANTE

O projecto para a remog¢ao do Morro do Castello, um
grande penhasco que se encontra entre a Avenida Rio
Branco e a bahia, evidencia o espirito de progresso do Rio
de Janeiro. Com uma altura de 60 metros e cubrindo uma
area de 200.000 metros quadrados, a demoli¢io deste
morro € um problema de grande magnitude. A natureza
deste emprehendimento mostra um grao de previsio
digno d’admiragao, e a execucao deste gigantesco projecto
traz os elogios mais calorosos a todos os que teem tomado
parte no seu desenvolvimento. As pessoas que visitarem a
Exposi¢ao terdo ampla opportunidade de vér este trabalho
moderno e interessante em completa operacao, porque uma
porcio do terreno reclamado serd occupado pelos edificios
da Exposigao. Vale bem a pena inspeccionar esta obra,
nio somente devido aos diversos typos de machinas
modernas que se usam, senao como pela opportunidade
rara de se presenciar a demoli¢io dum gigantesco obs-
taculo natural, que impedia a expansao da cidade,
podendo-se ao mesmo tempo observar os processos que se
empregam na reconquista duma grande area de terreno
que tinha sido absorvido pela bahia.

O morro é composto de terra, granito decomposto e
rocha dura. Calcula-se que se terdo que tirar approxi-
madamente 5.000.000 de metros cubicos de material.
Perto de 4.000.000 de metros cubicos serdao levados por
grandes canos e depositados a beira-mar, por meio de
bombas a vapor de grande forga, que trabalham dia e
noite, trazendo a agua da bahia e levando a terra e a rocha
molle debaixo ‘duma pressao hydraulica tremenda. A
rocha solida ¢ destruida com explosivos e é levado por
carros para a bahia, onde é depositada perto dum quebra
mar, dentro de certos e prescriptos limites.

Quando este projecto for concluido ter-se-hdo re-
clamado approximadamente 600.000 metros quadrados de
terreno, parte do qual sera transformado num jardim
publico & beira-mar. Proporcionara tambem uns sessenta
blocos ou quadras no centro da cidade, proprios para a
edificagao de casas, ficando deste modo demolidas as
barreiras que impediam a communicacao das ruas e o
facil accesso a este districto importante.

O trabalho de demolicio e de reclamacio esti sendo
feito por engenheiros americanos, debaixo das condigGes
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O Trabalho do Arrasamento do Morro do Castello em Plena Actividade
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Comeco do Arrasamento do Morro do Castello
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dum contracto dado no anno passado pela cidade do Rio
de Janeiro a casa Leonard Kennedy & Company de Nova
York. Estes empreiteiros teem em operagio muitas pas
a vapor, material hydraulico, locomotivas e trilhos, e com
uma organizagdo de alguns milhares de pessoas estao
fazendo grandes progressos neste trabalho. O valor e a
importancia deste projecto pode ser melhor avaliado ante
o calculo de que se necessitam de mais ou menos dois
annos para completar esta obra, € que se espéra que custara
$12,000,000. |

Os carros operados por ar levam a rocha ao quebra-mar,

usando-se nesta operagao quatro locomotivas do typo
Switcher, 6-20-D. Na pagina 34 vé-se uma lista com as
dimensdes principaes. Foram construidas pela The Bald-
win Locomotive Works, de conformidade com um con-
tracto estipulando a entrega dentro de 30 dias, e acham-se
agora em servigo activo.

As photographias que se veem aqui mostram os prin-
cipios dos trabalhos. O panorama na parte detraz d’este
livro da uma vista da bahia, mostrando o Morro do Cas-
tello, dando tambem a linha do quebra-mar que limita a
area da bahia que se vae reclamar.
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Locomotiva de Seis Rodas Conjugadas tendo os Tanques nos Lados. Construida para
Mendes Lima e Cia., Pernambuco

TYPO: 0-6-0 CLASSE: 6-11-D, 119 CODIGO: ILYRKOUPOJO
BIOIA. o0 vicannnnnossninsans aesdTTTTTT 0750 m.  Base rigida das rodas........ v 1905 m. Caracinane pE CARREGAMENTO em toneladas
Diametra dos cvhindros. .. ... .. ..... 229m/m,  Pase total das rodas........... e Y O0S DL metricas, com  exclusio da locomotiva e
Curso do embolo. ... ... ... .)....‘mf: m/m.  Peso sobre as rodas motrizes. .. ... .. 11.750 ke. tender :

VAT o . il 5 s I J
Pressio do vapor.......... : 112 ke, POLLAL Peso total da locomotiva. .. ..., ... L1750 kg - T“"CI‘“_Jaf’
Diametro dos tubos da caldeira......38 m/m. Wl iee : Q45 EMcnlanG SN it diiel i e s ehm sares il
- : : Capacidade do tanque........oivaiiesd$ M3 ltr. L e .
Superficie total do aquecimento : : i P rampas de 2 por cento........ PO M |

evaporativo 16iime & apacidade de combustivel-Lenha. ... .04 m3 ) i Gt 4 e

“ L T I e R R R R v A.' - 1% ) o [Pk 3 102 1. . = Lo et diviare ade |
Area das grelhas. ... .. S N 0,51 m2 Forca de tracgio. ... 2 195 kg, { g T R A F S
Diametro das rodas motrizes.... ...711 m/m, (a 859 de¢ pressao do vapor) 1 - e ANV e T SR A )
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Locomotiva Tanque de Seis Rodas Conjugadas Construida para a Cia. Unido Agricola. Sao Paulo

TYPO: 0-6-0 CLASSE: 6-11-D, 121 CODIGO: 1TLYKOPOZOX

BEOLHD e iy el evaiat st a8 1.000 m. Diametro das rodas motrizes. ... .. 711 m/m 1 (a 85% de pressio do vapor)
Diametro dos cviindros.......... 220m/m.  Base rigida das rodas.i.iooiiiiaan, 1905 m. Caracimape pE CARREGAMENTO em toneladas
Curso do embolo. . o oiiienssveiss 356 m/m. Base total das rodas...ovvvenennnn.. 1,903 m. metricas, com cexclusio da locomotiva ¢
Pressio do vapor............ 11.2ke.por.cm.?  Peso sobre as rodas motrizes. . ....11.930 kg. v tender: Toneladas
Diametro dos tubos da caldeira....... 38m/m. Peso total da locomotiva_.......... 11.930 kg. Em plano ...... AT TR T ' 540
Superficie total do aquecimento Capacidade: do' tanquei: covicvoiaamvies 945 Itr. L '.I.L' % por cento ...l 260
eVAPOTALIVIO: s viuisi svas e s ofors 16,62 m2  Capacidade de combustivel-Lenha. .. ... 04ms “ ’ “ I) “ s l:j::

Arca das grelhas...ocoviaceaadsgoaps 06817 Borct de ATaegdor e o Tt oL To 2.495 ke - i w3 w “ 0
------------ ¥
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Locomotiva de Seis Rodas Conjugadas tendo os Tanques nos Lados.

TYPO: 0-6-0
TErp s NI NSl | T e s O i 1,000 m.
Diametro dos cylindros. ....... .. .00 330 m/m,
Curso do embolo...................508 m/m.
Pressio do vapor............ 13.7 ke. por em.?
Diametro dos tubos da caldeira......51 m/m.

Superficie total do aquecimento

evaporativo

...................... 6335 m.=

a Réde de Viacao Cearense

CLLASSE: 6-20-D, 48
INECA_ UAS DLOHIRS v 35 70 si0iciws iaeimis v mis s s 11l mz=
Diametro das rodas motrizes, ....... 014 m/m.
Base rigida das rodas................2286 m.
Base total das vOdas. .o vmins s 200,
Peso sobre as rodas motrizes. ... ... .0 34430 kg.
Peso total da locomotiva............ 34,450 kg.

Capacidade

Capacidade de combustivel-Lenha. . ... .27 m?

FOICE Q6 0RO L v os wudss pagss iy 7.055 kg

(a 85% de pressio do vapor)

do tAngUe. i vt 6.055 Itr.

L il

Construida para

CODIGO: EDYDOQELIM
Caracinane pE CARREGAMENTO em toneladas
metricas, com exclusio da locomotiva e
tender: Toneladas
B DEANG Sa me e m s S e e o 1.530
rampas de 2 porcento........coain. 735
" = e s B S S N 460
i B U acssasidnaaln 255
s & L T CARAES N e r ML i) 170



1
Locomotiva Tanque de Seis
TY PO : 0-6-0

437 173 T s S S — 1435 m.
Diamttro das cylindros. ... oo oicovins 330 m/m,
Curso do embolo. . cvweeod™ viimnrnnas 457 m/m.
Pressiv do vapor.... <. .. .. 11.2 kg, por cm®,
Diametro dos tubos da caldeira. .. ... 51 m/m.

Superficie total do aquecimento

ENANONRNIVY v e s i e aea
Aria das BreIRAgs . s s e
Diametro das rodas motrizes. .

Rodas Conjugadas.

35,58 m-=,
1.18 m~.
940 m/m.
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CLASSE: 6-20-D, 49
Base—riglda-—das—radas . im0
Base total dils rodas. . ooaes cvene is o 299490,
I'eso sobre as rodas motrizes. .. ... .. 30,300 k.
Peso tatal da locomotiva. ..o, 30,3490 kg,
Capacudade do ta0gUEL o vovnviii o vl 3.028 Itr.

Capacidade de combustivel-Carvio, . .. l 360 kg,
FForea

(a 835 de pressio-do vapor)

[0 3 o 15 o7 T TR P TG e gy S | 5070 kg,

CArACIDADE

Fm plano

CODIGO:

metricas,
tender:

rimpas t](

IE
cot

Construida para Leonard Kennedy

CARREGAMENTO
exclusio

Company

EDYDORAREC

cm
da

toneladas
locomotiv

¢

Toneladas
1.093

— g N
— ] e b

Liununon
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Locomotiva Typo “Mogul™ Construida para a K. de F. Dourado

TYPO: 2-6-0

];ilu]it .............................. 1.‘””“ m.
Diametro dos cylindros.............. 330 m/m,
Critso do Smbolo: o oo e s sl s 406 m 'm.
Pressio do vapor...c.o.oise.. 11,2 kg, por em.=
Diametro dos tubos da caldeira....... 51 m/m.
Superhficie total do aquecimento

CUAR OIS L e e bt 61,068 m.=
Arva dasigrellias, . . o coirloivioms vmisnie e 0956 m.»
Diametro das rodas motrizes. .. ...... 838 m/m,

Base rigida das rodas. ... vcoccisfivens 2134 m.

CLASSLE: 8-20-D, 131

Baseitotdasatodas s s 3.937 m.
Base total das rodas, locomotiva
PR T L T e e T 10959 m.

Peso sobre as rodas motrizes. . ..
Peso total da locomotiva. ... ..

rox 2R YRR
o iioe s OIINY KR

Peso da locomotiva e tender........ 41.280 kg.
Capacidade do tanque................ 5678 Itr.
Capacidade de combustivel-Lenha. .. .. 7.25 ms
Forca de {eacelo uvevissivisass Seisna D9 Ke.

(a 85% de pressio do vapor)

CAPACIDADE
metric:

CODIGO:

S,

tender:

i
Coan

LIDJISIVELA

CARREGAMENTO
exclusao  da

em  toneladas
locomotiva ¢

T meladas

Y plANG L i s g e e e aoar e s 1.085
“Nrampasde V3 poreento .. vee v aenenas 515

= go] T e S e e 315

L £ W 2t ol RIS T, Dl 165

- e i [ I AT O 105
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A DE FERRO RID DOURD |

Locomotiva Typo “Mogul™ Construida para a E. de F. Rio d’Ouro

i
TYPO: 2-6-0

BN s SR B e e A e e 1,000 m.
Diametro dos evlindros. . ... .c.o0eid 356 m/m.
Curso do embolo.....oveuadieivsacns 457 m/m.
Pressio do vapor......o¢..... 11,2 kg. por cm.*
Diametro dos tubos da caldeira.......51 m/m.
Superficie total do aquecimento

EVRDORERENG o iswnvis s ste p o mdaal s s 69,76 m.2
Avea Gac ptelhag. oo copovvcarsmnrsys 1,12m.=
Diametro das rodas motrizes........ 940 m/m.

Base rigida das rodaz................ 2210 m.

CLASSE: 8-22-D, 35

Base-total-dasvodas e 4.394 m.

Basc total das rodas, locomotiva
e ender e

3

.

<o s ORI TR,

CODIGO: WUTOWEZSUB

CARREGAMENTO
exclusio da

CAPACIDADE DE
metricas, com
tender :

em toncladas
locomotiva e

Peso sobre as rodas motrizes........23.540 ke. Toneladas
Peso total da locomotiva.....ccoee 2l L00KE. Em plan0..coosesenesdnessssosssasonyass 1.250
Peso da locomotiva e tender.........50800 kg, “ rampas de V4 por cento ............. 500
Capacidade do tanque............... 8.325 Itr. % ¥ 5 L :
Capacidade de combustivel-Lenha. . ... 12,6 m= 1" Y i 360
Forca de tracCao: oo vvsveavsssvsss s S.880 kg. N Gl e feeetieriiisens 190
(a 85% de pressio do vapor) v ‘ I Tl T SR 120



THE BALDWIN LOCOMOTIVE

WORKS

LLocomotiva Ty;m

TYPO: 4-6-0
hilll]l ...............................
Diametro dos cylindros.......ooooii 4“(1 m/m.
Curso do embolo. . ooveeeieneeee....508 m,rm
Pressio do vapor..... <e.... 11.2 kg.

Diametro dos tubos da caldeira, .,

Superficie total do aquecimento

ev apnr.uim R ST e e SR

“Ten-Wheeled™

{127 m/m.

70,139 m.2

Construida para a Cie. Chemins de Fer Federaux de L'Est Bresilien

CLASSE: 10-26-D, 293
Diametro das rodas motnzes......... 1143 m.
Base rigida das rodas. ... e 3,048 m.
Base total das rodas......c.ocvvee...5893 m.

Base total das rodas, locomotiva e
PRTIEBE: © s it s aai e S s el el ol 13.735 m.
Peso sobre as rodas motrizes. . ... .0 30.075 ke.
Peso total da locomotiva.......... 38.420 kg.
Peso da loecomativa e tender....... 66,680 kg,

Capacidade do

faRgUe. e g e
Capacidade de combustivel-Carvao..

10.600 1tr,
L5443 ke

CAPACIDADE

Em plano

[l

“

CODIGO

For¢a de traccio. ....... i A

GOKAZARFAP
e 7020 kg

(a :“" e de 11!'{‘\\.1(1 (In \.l]n]r)

metricas,
tender :
!'iii'.l'll'!:tﬁ

0

L

CARREGAMENTO em toneladas

com exclusio da locomotiva e

Toneladas

....... SySieeasSetew s e TAT0
L3 POT CONLO & wavssin v wasaia 693
1 I8 S s A 425
o Vi e E TR 220
3. e [\ i e 135



Locomotiva Typo

TYI'O: 2-6-0
Ol s TR e e o oI .. 1000 m.
Diametro dos cylindros............. 432 m/m.
Curso doembolo. ...................559m/m.
Pressio do Yapor e .. o4 11,2 kg. por cm.?

137 m/m.

iametro dos tubos da caldeira. . .. = :
Diametro dos tu l &F siifin

Superficic tatal do aquecimento

CVADOEALING i snis s 54 aiaa S m e o T 7404 m.?
Area das grellis . ..o v vae v i 147 m.2
Superficie do superaquecedor. . ... ... 17,84 m.=

THE BALDWIN

LOCOMOTIVE WORKS

»
-
s
- = (et
y sy i 2
3 et ks
= )
~ i)

-

i

“Mogul™ Construida para a E. de . Noroeste do Brasil

CLASSI: 8-28-D, 317

Diametro das rodas motrizes. . ........L118 m.

Pase rigida das rodas. . ...vevecnneesns 3,505 m.
Base totat-dasrodas——r—rrrrrreees 5740 m.
Base total das rodas, locomotiva

WERHLCE (oo i e R 13,055 m.
Peso sobre as rodas motrizes....... . 34.245 ke,
Peso total da locomativa........... 39.690 kg.
Peso da locomaotiva e tender, . ...... 03.280 ke.
Capactdade do tanque...eviviiiie, 0.840 Itr.
Capacidade de combustivel-Lenha. .., . 9,06 m.?

CODIGO: IFWUBFOKYQ
Forca de traceRo. . .oovitiescnbos ve e 3915 ke,
(a 83% de pressao do vapor)

Capracinane pE CARREGAMENTO em toneladas
metricas, com c¢xclusao da  locomotiva e
tender : Taoneladas

FEm plano., . ... R S S e 1.830

“  rampas.dels porcento ... ce e iiian, 870
‘ AR S EZR DK oF et Y 540

2
= < i = N T e e . 185



THIE PALDWIN LOCOMOTIVE WORKS

Locomotiva Typo “Ten-Wheeled” Construida para a E. de F. Petrolina A. Therezina

TYPO: 4-6-0

Bioldl o i mi os e v s 1004 m.
Diametro dos evlindros. ... .. oy /.
Cacsa do- embole . v epeis semn 457 m/m.
Pressio do vapor......<c.... 11.2ke. por cm.=
Diametro dos tubos da caldeira....... 44 m/m.
Superficie total do aquecimento

EVANOTAIING <o e e oo slommesumesddl o0 M2
Area das grelhas. .. .. s ST T s e 1.035 m.=

Diametro das rodas motrizes. ........ 1016 m.
Base rigida das rodas........ ;

CLASSE: 10-20-D, 10
Base total das rodas..... RS T
Base total das rodas, locomotiva e

L P e R e A S e 12,052 m.
Peso sobre as rodas motrizes. ... .. 20,415 ke.
Peso total da locomotiva........... 27220 kg.
Peso da locomotiva e tender........ 534430 kg.
Capacidade do tanque............... 94060 ltr.
Capacidade de combustivel-Lenha. o 9,06 m.*
Forca de 'tracCho . fo. oo sodigiiitvidans 4.690 kg,

(a 85% dec pressio do vapor)

CAPACIDADE

CODIGO :

metricas,
tender :

SEGIXMESUT

pE CARREGAMENTO em toneladas

com exclusio da lacomotiva e
Toneladas

.................. W Rt e A )
rampas de 2 por cento .....v.nnn..., 460
G (R T e v e 275

S s R e Tty e T B 135

g e e 80



Locomotiva Typo

TY P
o R s :
Diametra dos cylindros. ..

Curso d0 embol0.acesossaiess

Pressao do vapor,

Diametro dos tubos da caldeira. ...

2-6-0

Superficie total do agquecimento

e 404 M

evaporativo
Arca das grelhas.
Superficie do superaquecedor

137 m/m,
S5l m/m.

147 m2
1784 m>=

THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS

CLASSE: 8-28-D, 317

Diametro das rodas motrizes........ .. 1118 m.
Jase rigida-das-vodas: i orcrirrrreees ;000
Base total das rodas....coevvriinn....5,740m.
lase total das rodas, locomotiva
& RNAEY s e A s 13,055 m.
Peso sobre as rodas motrizes........ 34245 kg
Peso total da locomotiva,........... 39,690 kg
Peso da locomotiva ¢ tender. . ... .. 63.280 ke.
Capacidade do tanque......cc.00.0...9.840 Itr.

Capacidade de combustivel-Lenha. ... 206 m.#

“Mogul™ Construida para a E. de I. Noroeste do Brasil

CODIGO: IFWUBFOKYQ
FOrCR DR AT AR v o o enidert o W s 8.915 kg.
(a 83% de pressao do vapor)

CAPACIDADE

pE CARREGAMENTO em  toneladas

metricas, com exclusio da locomotiva ¢
tender: Toneladas
Emoplne e N s a e e 1.830
* rampas de\2 por cente .. iy e 870
H Py i S Ol P e 540
< “ s Sl AR T e 285

& i g e reTa B s i IS



i

THE BAXLDWIN

LLOCOMOTIVE WOKRKS

Locomotiva Typo “Ten-Wheeled™ Construida para a Great Western of Brasil Railway Company, Limited

TYPO: 4-6-0
Batobnl sl s s s s o s s o ... 1,000 m.
Diametro dos evhndros. ... .. A19 m/m.
Curso do embolo................... 508 m/m,
Pressio do vapor........o... 11.2 ke. por cm.=
{ 133 m/m.

)z 1410 5 ) d Cc . 4 7
Diametro dos tubos da caldetra | Atandin.

Superficie total do aquecimento

gz b 60 L0 IR A S S N A g ?S,Sﬂ m.=
Arca das grethas. ...ciiiiieivinns R i L T
Superficie do superaguecedor. ..o . 14.03 m.*

CLASSE: 10-Z7-D, 1

Diametro das rodas motrizes. . ... e LO07 m
Base rigida das rodas: iinivesisiasisn 1,048 m.
Base Tolal (RS TOURS s cssesnssss vase RO I,

Base total das rodas, locomotiva ¢

V1T (o] e Lo e E L S S SN 13462 m.
Peso sobre as rodas motrizes. .. ... . 28.080 kg.
Peso total da locomotiva........... 37.290 kg.
Peso da locomotiva ¢ tender........ 63,460 kg,
Capacidade do tanque................ 0.084 Itr,
Capacidade de combustivel-Olea. ... . . 3.033 Ttr.

CODIGO: VUGIKAPXETODYRI
Eorica desracel o osvivincsiaiiei 7.995 kg.
(a 859 de pressio do vapor)

Caracmane pE CARREGAMENTO em  toncladas

metricas, com exclusio da locomotiva ¢
tender =

Toueladas

SN N S e NS RO 1.495

rampas de 4 por CEto oo cass 705

o 0 AT | g0 R et e G 2 430

. O e 2 P R M A 0 1)

. 1) . l‘; “ Xl 2 v . l4‘]



THE BALDWIN LOCOMOTIVE. WORKS

Locomotiva Typo “Ten-Wheeled”

TYPO: 4-6-0

B0 - v ctrvmnran mvimiemim it ne g d ncdi s o mmmns 1.00M m.
Diametro dos ceylindros, ... ... ...... 457 m/m.
Curso . do embolo.. oo ensssns 508 m/m.
Pressio do vapor......<..... 11,0 kg, por em.=

f 140 m/m.

Diametra dos tubos da caldeira. .. U SEaukei

Superficie total do aquecimento

CUAPATARING o oo inininssin nisvieaimina s o s 118,08 m.=
Avea dasugrellias. vl vl e 1.6 m.=
Superficie do superaquecedor. . ... ... 2787 m=

CLASSE: 10.30-D. 542

iametro das rodas motrizes.. ...,
Base mgida das rodas...........
Base ot daE roday . oo
Base total das rodas, locomotiva ¢

RO S i i S e aisainiers umta
I'e¢so sobre as rodas motrizes. . ...
Peso total da locomotiva.........
'esa da locomotiva e tender... ...
Capacidade do tanque............
Capacidade de  combustivel-Carvia

L3I m.

.2 3,057 m.
L 6604 m,

15455 m.
32610 kg,
43,230 ke
70310 ke
L0840 I,
cee U89 ke,

]:l

Construida para a E. de F. Sorocabana

CODIGO:

irga de tracgio

FEVERVYDAS

.................... 9,160

(a 83% de pressaa do vapor)
CARREGAMENTO em toneladas

CAPACIDADE DE

Em plano

metricas, com

tender :

rampis de

W

exclusio

da  locomativa

ke,

Toneladas

............................... I

L5 por centa

740

. R20

503
265
165
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THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS

el |

Locomotiva Typo “Pacific” Construida para a E. de

)
TYPOS: 4-6-2
BREOTE iaes o o L A e et e b s 1.000 m.
Diametro, dos evlindros. ..o 0000 381 m/m.
Curso do embolo....... ..o e... ... 308 m/m.
Pressao do vapor.....,e.... 11,2 ke, por cm.?

137 m/m.

Diametro dos tubos da caldeira. ... 1 5Vm/m.

Superficie tatal do aquecimento

EVAPOTELING - 7l v s.aiiie &5 wroiono s s 5 im 95,03 m.*
Arven das prelhasi. . ... vl M
Superticic do superaquecedor. ... .. I¥Bam.=

CLASSE: 12-24-14-D, 27

Diametro das rodas motrizes.........1,118 m.
Base-tigida-das —cadas—eericrrineenies 2.590 m.
Base total das vodas. . ... .cocvvaiins 7315 m.
Base total das rodas, locomotiva e

Lt 1 14415 m
Peso sobre as rodas motrizes, ... ...27.310 kg,
Peso total da locomotiva, .......... 42,460 kg.
Peso da locomotiva ¢ tender. ... .. .. 63.320 kg.
Capasidade do tangue. ..z .ommmei.s 9,460 Ity
Capacidade de combustivel-benha. ..o 72im.

=
|18
.

Noroeste do Brasil

CODIGO: IVUDUIRSOR
T o YR R i O e e —— 6.305 kg.
: (a 839% de pressio do Vi)
Caracipane pE CarregameEnto em toneladas

metricas, com exclusao da locomotiva e
h.‘lt(](‘l‘: '['utu’].‘l{l.‘t.'
T P e W SR ) S IR e e (o e 1.335
rampas-de-25 por cento ...ooviiia., 025

¢ 2 g = e A A S N SR80
b “d [ i ad Il,‘]

“ “ “ 3w e ol

wn



THE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 1

I.*_......._.a-_—- -ﬂ;r“'. Atz

Locomotiva Typo “Pacifie”™ Construida para a E. de F. Central do Brasil

TYPO: 4-6-2 CLLASSE: 12-36-'4-D, 6 CODIGO: ERECIGUNAL
Bitola. s v dunis i d SR a3 1.600m. Diametro das rodas motrizes.........1.727 m. Forca de tracho. o ive v vumviansine ... 13210
Diametro dos cylindros. ............56m/m. Base rigida das rodas........... 00000 3.356 m. (a 85% de pressio do vapor)
Ciirso do embolo .. ciuvesfininas 711 m/m.  Base total das rodas..... a4 L9240 m Cavacmape pE CArRREGAMENTO em toneladas
Pressio do Vaporic..eoxCivia 127 kg_porem?  Base total das rodas, locomativa e : metricas, com exclusio da locomotiva ¢
- : v {140 m/m. tender— e R T — 16.789 m. tender: Taneladas
Diametro dos tubos da caldeira. ... 1 51l m/m. Peso sobre as vodas motrizes.......50.000kg. Em\plano.. g .civicaricosivevasasovecs o a8
Superficie total do agquecimento Peso total da locomotiva, . ,........ 83.780 ke. Y rmamaede 14 pOrICOMO L oan snwnsabig 1.330
CRAPOEIEING o S mitast e s mi 25658 m2 Peso da locomotiva ¢ tender... .. .. 117,940 kg. " “ A R A AN G ]10)
Avea day prellas. .. .ol v oborsaede e 399 m.*  Capacidade do tanque......... AL 11.350 ftr. e ¥ g (Y B S | SR 425
Superficie do superaquecedor. ... .. 3862m=  Capacidade de combustivel-Carvao. . .6.350 kg. - « . S o eyl 263



MINAS

E. DE F. DESTE OE

CODIGO: OSCEQKYRET
Foreade: tradQlio: osi.schneasivnrain, 60.025 kg.
(a 85% de pressao do vapor)

Caracinane pE CaArrecAMENTO em  toncladas

(8] THE BALDWIN 1LOCOMOTIVE WORKS

)

"~

Locomotiva Typo “Consolidation™ Construida para a E. de F. Oeste de Minas
TYPO: 2-8-0 CLASSE: 10-20-E, 21
I PO et s e e 767 m/m. Base total das rodas................. 4.927 m.
Diametro dos evlindros. ... o000 330 m/m. Base total das rodas, locamotiva ¢
Curso do embolo. ... e 457 n‘l_."n‘{: teRtler . s s 11.969 m.
I‘|_'u_~'>;u| dO; VAPOT i civn o bl - 134 kg. L:;:r em?  poce sobre s rodas motrizes.......25400ke.
Iqh:nm"tn.} das lml;m da L'.'l:lm["" e 2B MEM T beco total da locomotiva. ..........27.600 kg.
rrficie : z ‘crmento &
I ul]”:’:;(liz\um o s 69.95 m.2 Peso da locomotiva e tender...... ., 44.840 kg
CVAROTANIVO . ivveanraancassencnnse iy o o v i

Area I{I'n STEINAS . « 0 s0 oae o0 Tt L15me Capacidade do tanque............... 7,570 Itr.
Diametro das rodas motrizes. ... ....940m/m. Capacidade de combustivel-Carvao ou
Base rigida das rodas.......... {7 oo 3.048 m. 17011 | 1 T O e e PP IOty ey SO 3.628 kg.

metricas, com exclusio da locomotiva ¢
tender: Toneladas
EMUPIING. . e e s ale 1.290
rampas de 2 por cemto ..., 615

il wa i 1 “w LRI s S T B ; H()
5 i R oot o e 203

& i i 3 i 4 130

’/" bJ;.\"r et :T‘ r(



THE-BAXLDWIN FOCOMOTIVE WOKKS

15
Locomotiva Typo “Consolidation™ Construida para a E. de F. Central do Brasil
T™WPO: 2.8-0 CLASSE: 10-26-E, 406 CODIGO: UFJELOIKEQ
Bl s L Ce s e R e LOOOm. Diametro das rodas motrizes. ... 90 m/m. Forga de tracgio............... o 9.600 kg
Diametro dos eylindros. ..........% 6. m/m. Base rigida das rodas..ooooeoo 00003902 m. (a 83%% de pressao do vapor)

: " ; Base tot: h 3 P P MO R % 7 - .
Curso do embolo............ oo 308 m/m, se total das rodas e 0098 ML Chpacmane ok CakrEGAMENTO em toneladas

Pressao do vapor...... .. - I. 127 kg. por cm.® “:;W 1“.'“[] s eocas, Taeomatyel € o metricas, com exclusio da locomotiva e
; _ ( 137 ta/st O S i e s e e e e e 14,675 m, tender:

Diametro dos tubos da caldetra. ... 1 51m/m. Peso sobre as rodas motrizes....... 39510 kg. ! Toneladas

Superficie tatal do aquecimento ‘ ' Peso total da locomotiva. .. ........ 44 840 kg, !';'." plano. ..o ._’.(_550
EVAPOTARIVG  coaerosnns s Torrseees 0382m.2 Peso da locomotiva ¢ tender. ... 748530 kg, R (.I.c 1] 4. POTCERED s o ) z{)g

Area das grethas......... o s 1S7m2 Capacidade do tangque. .cooeeio s cees 11,3535 ltr. il L i A e 320

Superficie do superaquecedor. . 2034 m.*  Capacidade de combustivel-Carvio, .. 5443 kg, 2 o B S e ) e 205



LOCOMOTIVE WORKS

THE BALDWIN

Locomotiva Typo “Consolidation™ Construida para a Réde

6
TYPO: 2-8-0
Bitolt .ciconans UG, s e 1.000 m.
Diametro dos cylindros....... ..., 406 m/m.
Curso do embolo................... 308 m/m.
Pressio do vapor......<..... 11.2kg. porem.®

Diametro dos tubos da caldeira......531 m/m.
Superficie total do aquecimento

EVIPOTALIVO.  oviivinvi s e 113,70 m.=
Ared das grethas. ... covvinvciiveies 171 m=
Diametro das rodas motrizes...... .. 95 m/'m.
Base ripida das rodas........... 0. .. 3124 m.

CLABSE: 10-20-FE, 432

Base tatal das rodas...... i T2 DB
Base total das rodas, locomotva ¢
T Ta g e g P 13.278 m.

Peso sobre as rodas motrizes. ... ...
Peso total da locomotiva. ..
Pesa da locomotiva e tender

33380 kg.
....... 8355 ke.
30,350 kg,

Capacidade do 1aAqUe. ..o s omiezin 0.465 Itr.
Capaaidade de combustivel-Lenha. .. 1887 m#
Foncande tEacCRo. .« c«vecdoe < T en v 8310 ke

Ca 857% de pressao do vapor)

de Viacio Cearense

CODIGO: UFJELIMASE

Caracioane ve CARREGAMENTO em

toneladas

metricas, com - exclusio da locomotiva ¢

tender : Toneladas
B plano. . crermrerrers svivis a v sinens 1.790
* rampas deM4 por Cento’ cowiii i aens 864
‘e - - 1 ““ e ' SJS
& = e y bl I A S 290
= i A0 I R R OO, . 190



THIEE BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS 47

Locomotiva Typo “Consolidation™ Construida para a E. de F. de Goyaz

TYPO: 2-8-0 CLASSE: 10-28-E. 136 CODIGO: WIWIPTEZUL
Biolr e e 1000m. Base rigida. das rodas. covieivcieons oo 3200m:  Forea e traccion vl wv s vssi 0.120 kg.
Diametro dos cyvlindros.............432m/m. Base toral das rodas...... ... .-3.96% m. (a 83% de pressio da vapor)
Curso do embolo. ... ..., 5339 m/m,  Base total das rodas. locomativa e Cavacinape pE CARREGAMENTO em  toneladas
Preisio BB VaBors: st i 11.2 kg. por cm.2 tender (... ..ivaiyenes 2 s . -‘1-‘-"‘:"5 m. metricas, com  exclusio da locomotiva ¢
i : - ; Peso sobre as rodas motrizes. ... ... 36470 k}.{. tender :
Diametro dos tubos .da l“:l}d“m‘ e Slmim b total - da lacomotiva. ... ... 41420 ke Toneladas
Superficie total do aquecimenta Peso da locomotiva ¢ tender.... ..., 76.340kg. Fm plano........... TR RS Ve oA tne 1.960
CVANORRUIVG. i alvio sane wios pavsios 109,53 m.* Capacidade do tanque. .. .. CPRORES | 11 (-1 s il g ll £ POF RENI0 condibaaie -?,-(2,;
Area das grelhas. ..o 146 m= Capacidade de combustivel-Carviio. .. 4443 kg - 2 - NS T ikl i e
Diametro das radas motrizes....o.. .. 1.092 m. | BT ([T T O oo, SO o, L) I e, 815 m# " S il (e W e A i s 185
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Locomotiva Typo “Consolidation™ Construida para a E. de F. Central do Brasil

TYPO: 2-8-0 CLASSE: 10-30-E, 150 CODIGO: DYFEWMOLYL
LT L e N Rt M) (O =P IR L 1L.OOOm.  Dhametro das rodas motrizes. ........ 1002m. Forea dé teateio. i sraha i 11110 kg,
Diametro dos cvlindros, .....o...... 157m/m.  BEc Tipid T dn TR e 3.057 m. (a 853% de pressao do vapor)
2 : 359 m/ asc i as g vesa I8 m. . .
Lursa_ do. embolo. .., ;. v e amtime e 339 m m..' l':::t; 1._1[_11 (].l!': f”"_“‘ ------ s ket i I8 m Caracipape pE CARREGAMENTO ¢m  toneladas
Pressdo do vapor..... . T..coues I.Zkg‘ll;‘_:r i s lmtlkl ikt o 13910 metricas, com exclusio da locomotiva e

. . Ly m/m, L 4§ e e R T yNYm. tender :

e = tubas:ila caldeiras, . . 1 2L ; £ cr. Toneladas
Diametro dos tubos da caldeira "L Sl m/m. Peso sobre as rodas motrizes, ... ... 40450 kg. L LN
4 3 . , A BN pIABOrerrrey s im s e vasien s iae 2.375
Superficie total do aquecimento Peso total da locomotiva. .. ......... 53980 kg. “ rampas de Vi opor cento 1.130

EVAPOTALIVO . .c..vvonnnninnsnsmnn 123.20 m.= Peso da locomotiva ¢ tender... .. ... 86,190 kg, " . o g T N LT RN .(;q.'.‘
Area das grelhas. ...covii v ovnlig o 1.85m=  Capacidade do tanque. . ..oono v 1.3.245 Itr. S B e i.l'f'ihl
Superficie do superaquecedor. ... iL12ms Capacidade de combustivel-Carviao. . 5440 ke " e )ik - ;238



THE DALDWIN LOCOMOTIVE WORKS

44

Locomotiva Typo “Mikado™ Construida para a E. de F. Sao Paulo-Rio Grande

TYPO: 2-8-2 CEASSE ;- 12-30-14-F, 81 CODIGO: WINYDIROBA
Sk en T N WS T ol s Rl e e L0 m.  Diametro das rodas motrizes. ... ..... LE6Zm - BOtca de. tIReCR0 . i ivsivisssvanied 10.705 kg.

Diametro dos evhindros, ..., 457 m/m. Base rigida das rodas................ 3.505 m. L (a 839 de pressiao do vapor)
Curso 'do etiBol0L . . st e dees s S0Bm/m. Base total'das redas. ......oovinsicess 7823 m.  Caracioane pe CARREGAMENTO em  toneladas
Pressao. do vapor....<. i s.ee 127 kg. por cm.?  Base total das rodas, locomotiva ¢ metricas, com exclusio da locomotiva e
Diametro dos tubos da caldeita. ... .. 137 m/m. ICICE s b s s v s aaes 15,088 m. tender : Toneladas
51 m/m. Pesa sobre as rodas motoizes. ... ... 40280 ke, L 5 e T S R 2. 140
Superficie total do aquecimento Peso total da locomotiva, . . ..... .. 354 H) kg * rampas de Yo por cemo. e, 1.015
CVAPOLRTING: 'o: vvv viun wii bais s s 14548 m2  Peso da locomotiva ¢ tender....... 83.800 kg. £ Oy il R o g g e et 025
Area das gralhas. oo chonaeeas] 23 mel| Capadidade do tangue. ..ol ohecnns 13.250 Itr. e % Mg R SO SAE . 3258
Superficie do superaguecedor. .. ... .. 3734 m=  Capacadade de combustivel-Lenha. .. 900 m* = * Gl 4 5
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- g
Locomotiva Typo
TYPO: 2-8-2
Bl i b e e e T 1000 m
I)nmvtru dos cy Imdrm ........ 483 m/m
Curso do embolo......cooovoun.....508 m/m.
Pressio do vapor... ........ 12,7 kg. por cm.?
Diametro dos tubos da caldeira......51 m/m.
Superficie total do aquecimento
evaporativo ....... R B 18524 m.*
Area das grelhas, . ... ... ey 280 M2
Diametro das rodas mulruu. S IR | i 5, 8
Base rigida das rodas. ....... B 19 F: 3,057 m.

“Mikado™

CLASSE: 12-32-14-F, 18
73 Ts b K et R e
Base total das rodas, locomotiva ¢

Base total das

e, o on i e et e s e e s 15,011 m.
Peso sobre as rodas motrizes, . ... .. —H S00 k.
Peso tatal da locomotiva, ......... .3 57610 ke
Peso da locomativa e tender.. .. ... . 87.770 kg.
Capacidade do tanque............... 9840 Itr.
Capacidade de combustivel-Lenha. ... 9.06 m.*
Forcalde 15acCa0 v . <« covas o do sovm 11.995 kg.

(a 85% de ]u't‘:»:u:-in do Viapor)

Construida para a E. de F.

7.976 m.

Sorocabana

CODIGO
(CAPACIDADE DE

ERODEVAQEW
CARREGAMENTO em  toneladas

metricas, com exclusao da loconctiva e
tender:

Toneladas

TR E F e o DD e R L R L . &

" rampas de Ls por cento ..1.223

! T LR HY e G . LY

g LU : R e el 405

) 3 e N e e e 200
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Locomotiva Typo “Mikado™ Construida para a E. de F. Sao Paulo-Rio Grande

TP TR ) e RO S e Sl SR 10K m.
Diametro dos evhndros. ... o000 457 m/m.
Curso do embolo.......... ... . 508 m/m.
Pressio do vapor, ... <. 127 kg. por em.=
Mametro dos tubos da caldeira.. . ... 137 m/mn.

Superficie total do aquecimento

evaporativo

Slm/m.

14548 m.=

Ared das grellias . . .. o v ves gy 2533 m:=

Supericie do superaquecedor

37,34 me=

CLASSE: 12-.30-%4-I, 81

Diametro das rodas motrizes. ... .. .. 1067 m.,
Base rigida das rodas................ 3.505 m.
Base total das rodas. ;i iunanewviaris 7.823 m.
i’)il.‘it' total das rmi:l}-. !u('ut‘nuli\';l

Tt ol T R o T e T s B BT 15.088 m.
Pesa sobre as rodas motrizes. . CoA0280 kg
Peso total da locomotiva........... 55410 kg.
'eso da locomativa ¢ tender, (... CRA800 kg
Capacidade do tanque. ... ..pvmoens 13.250 itr.

Capacidade de combustivel-Lenha L9000 m¢

CODIGO: WINYDIROBA

P e P ACCR - v o o 10.705 kg.
(a 83% de pressio do vapor)

Caracipane peE CARKEGAMENTO em toneladas
metricas, com  esclusio da locomotiva e
tender: Toneladas

EASOIRNG. . ok snnavavams vt e 5N 2.140

rampas-de Ve por cemto. ... 1.015
v i | 4 R L = 625
2 T L T e RS

g3 i R R 205
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Locomotiva Typo “Santa Fe” Construida para a Companhia Paulista de E. de F.

TYPO: 2102 CLASSE: 14-34-14-F, 1 CODIGO: DIGIDODYRI
Ol e T LW m.  Drametro das rodas motrizes. ... ... LG Roren b I aetha v i s s 15.330 kg.
Diametro dos evlindros............. 508 m/m. Base rigida das eodas. ... .. cor e o H B30 M. (a 859 de pressao do vapor)
Cirsa:. de embalo. .. .o ciive st 00 m/m. T BESC AT PR e oo, CAPAcIDADE pE CARREGAMENTO em toneladas
Pressdo do vapor.........7.. 134 kg porem= Base total das rodas, locomotiva ¢ metricas, com exclusio da locomotiva e
y b | Ij? m/m. [l'”lll'r ..................... e b 17.501 1. lt'tl(i{'ri
Diametro dos tubos da caldeira, .. U 51 my/m,  Pesosobre as rodas motrizes. ... 57,610 kg, Toneladas
Superficie tatal do agquecimento Peso total da locomotiva...........722400kg. Emplano...o....oooiiiaiiiiiii .. 3065
. i -~ : " as J7 " \
CVAPOTALIVO L.y, L 1R580m.2  Peso da lacomotiva ¢ tender. ..., .. 116.120 kg. P (h i POE-CONIDY: u'a wine on sy ];g(_’
A = ; i e g U LRSI Rk et RIS IR TR A o A N
Area das grelhas. ... v eiiviioprrr 3.71 m2— Eanaevdade do tanque. .. ... pov5. .. 17.030 Jtr. - “ “ 3w " e 475
Superficie do superaquecedor. ... oL 46,45 m.2  Capacidade de combustivel-Carvio. . .. 7.255 ke, i s ot ey e
1 ] | | 3
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Locomotiva Typo “Mallet”™ Construida para a E. de F. Central do Brasil

TYPO: 0-6-6-0 CLASSE: 12:30/50-DD, 3 CODIGO: UVDAWRECET
Hitolaraeds v ol e e L L 1.600 m. Base wignda das vodas, o o 2743 m. (a 859 de pressao do vapor)

. ) il ( 457 m/m. Base total das rodas................. 8433 m.  Caracinane nE CARREGAMENTO em  toneladas
Diametro dos cylindros....... 71 m/m. Base total das rodas locomotiva ¢ metricas, com ¢xclusio da  locomativa ¢
Curso do embolo,........... ...... OO0 m/m. ] 2 S el e L T 16,700 m. tender :

Pressio do vapor............ 14,1 kg. por cm.= Peso sobre as rodas motrizes. . ... . 03,940 kg Toneladas
Diametro dos tubos da caldeira...... 531 m/m.  Peso total da locomotiva............ DIORE | B Pl o i it s s b sk e e 3883
Superficie total do aquecimento Peso total da locomotiva ¢ tender. . 136,080 kg. " rampas de Vi por cento ... ... ... 1.850

SVAPOERLIVO. o uvie i viie sve w6 wiins e2160Am=  Capacidade do tanque............... 17.030 Itr. = o P NS 7 SRR X )

Avedldids grelhas . ..o s s 3 79m2  Capacidade de combustivel-Carvioe. .. 7.710 kg, L < * a L i Ssnee e e 610

y
Diametro das rodas motrizes........ . 1}283m. || Forca. de/traccio.a..)..{..o.. 000 4. 18.140 kg. s ¢ i R e e A 385
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Locomotiva Typo “Mallet” Construida para a Companhia

TYPO: 2-6-6-2

R P T P S R 1,000 m.

. o e ) { 432 m/m.
Diametro dos cylindros........... { 660 in/m.
Curso do embolo.........c.c.o...... 559 m/m.
Pressio do vapor.....<...... 14,1 kg. por cm.2

Diametro dos tubos da caldeira......57 m/m.
Superficic total do aquec mento

EVADORALING oo is cvwnais nnsmsnivnme 23485 m.2
Arca das grelhas. ..ooovievninnetone 386 m.2
Diametro das rodas motrizes......1143 m/m.
Base rigida das rodas................ 3,048 m.

Mogyana de E. de F.

CLASSE: 16-28/46-14-DD, 8 CODIGO: POGAWASTOG
33 170 a1 | I L 0 R R 13030 m. Caracipape pe CarrecAMENTO em  toneladas
A3 = g o - Sy ~ »
Base total das rodas, locomotiva e =g metricas, com cxclusio da locomotiva e
tenlder. ...aas silnsiinassessesenas 218 m. teridir:
Peso sobre as rodas motrizes....... 73.070 kg. ’ Toneladas
Peso total da locomotiva. . .vvvnven.. 86.000 ke. Em DIATIO s sl s e e siie 155 3.255
Peso da locomotiva e tender....... 127.005 kg. “ rampas dé Vi pOr Cento .......oeeen. 1.545
Capacidade do tanque.............. 17.030 1tr, i 35 “qoow v S
Capacidade de combustivel-Lenha..... 9,06 m.= N : S R PR e S 950
Fotica |de tracio. .ou.eeuooslsshosen 15.285 kg. e L e ieedan 300
(a 85% de pressio do vapor) L . ol e A e 315
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O servico Baldwin abrange todas as partes do mundo. O mappa e indice mostram as filiaes e os pontos onde se acham os representantes. Os nossos
representantes-viajantes e engenheiros, que viajam no interesse de nossos clientes, prestam tambem servigos especiaes.
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ESCRIPTORIO GERAL
500 North Broad Street, Philadelphia, U. S. A,

Philadelphia- Eddystone
FILIAES NO ESTRANGEIRO

1—Argentina W. R. Lee Paseo Colon 185, Buenos Aires
2—Brasil ' C. H, Crawrorp Rua da Alfandega §, Rio de Janeiro
3—Chile C. R. CuLLEN Edificio Aristia, Santiago
4—-Cuba e Jamaica G. R. Perez 520 National Bank of Cuba Bldg., Havana
5—Indias Neerlandezas J. M. Wrigur Nillmy Bldg., Bandoeng, Java
6—Franga P. NEGRIER 14 Rue Duphot, Paris
7—Grid Bretanha (Inglaterra) R. P. C. SANDERSON 34 Victoria St., S. W. 1, Londres
8—India F. T. SLAayTON Temple Chambers, Old Post Office St., Calcutta
9—Noroeste da Europa F. W. Morse Krolewska 1, Varsovia, Polonia
10—Pera { C. R. CUuLLEN Calle de Espaderos 569, Lima
11—Porto Rico e Sao Domingo R. CARRION Bank of Nova Scotia Bldg., San Juan, P, R.
12—Siberia 1. W. KELKER 14 Pochtovaya St., Harbin, Manchuria
13—Africa do Sul F. V. Greex Loveday House, Johannesburg
14—Sudoeste da Europa . S1. J. GREBLE 19 Strada Brezoiana, Bucharest, Rumania
15—Hespanha e Portugal H. P. AusTin 14 Rue Duphot, Paris, Franga
REPRESENTANTES NO ESTRANGEIRO
20—Brasil Cory Bros. & Co., L1n. Bahia
21—Brasil Epwarp C. HoLpExN Para
22—China Axpersen, Mever & Co., Lo, Shanghai
23—Hawaii C. Brewer & Co., LTD. Honolulu
24—Japao SaLE & Frazar Co., L1, Tokyo
25—Mauritius Starrorp, Mayer & Co. Port Louis
26—Nova Galles do Sul R. Towns & Co. Sydney
27—Nova Zelandia PuiLirs & PIxe Wellington
28—Philippinas e Indo Chino Franceza Pacrric Commerciar Co., L1p, Manilla
29—Portugal E. PinTo Basto & Co., L1p. Lisboa
30—Africa Oriental Portugueza Vines & Co. Lourengo Marques
31—Scandinavia Orav BELsHEIM Toldbogaden 8, Christiania, Noroega
32—Victoria g Newerr & Co. Melbourne, Australia
33—OQeste da Australia Lesvie & Co. Perth
FILIAES NOS ESTADOS UNIDOS E NO MEXICO
40—New York, N. Y. Janes McNavcnToN 120 Broadway
41—Richmond, Va. Georce F. Jones . 712-713 Mutual Bldg.
42— Pittsburgh, Pa. E. ConvERSE PEIRCE 279 Union Arcade Bldg.
43—Chicago, Il CuarrLes RippELL 627 Railway Exchange
44—Boston, Mass. Henry BARTLETT 185 Devonshire St.
45—St. Louis, Mo. A. S, GosLE 1210 Boatmen's Bank Bldg.
46—St. Paul, Minn Hexry BLANCIARD 908 Mercharts Nrot‘-aal Bank Dldg.
47—Houston, Texas Russer A, Hey 1501 Carter Bldg.
48—Portland, Ore. A. ]. BEuTER 312 Northwestcru Bank Bldg.
49—San Francisco. Cal, WiLrLiams, Disoxp & Co. Agents, 310 Sansome St.

50—Cidade de Mexico, D. F., Mexico P. G. Cueatiiam 2A, Capuchinas 48



